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Büszkén tekinthet és tekint is vissza a dunagözhajózási tár
saság több, mint félszázados müködésére. 1830-ban 100,000 forint 
tökével alakult, hogy a Dunán egy 60 lóerejü gőzöst járasson, R ma 
tényleg a leghatalmasabb folyam-hajózási vállalat , melynek az 
188lki mérleg szerint 18 millió forintja van vashajókhan elhelyezve, 
hajózási bevétf-'lei 12·6 millió forintra rugnak, s thleti felei:ilege 
1.286,000 frtot tett ki. Teljesen elérte a vállalat virágzása mindazon 
remények heteljesültét, melyeket távolról sem me1·t volna megala
kultakor a legvérmesebb számitás is hozzá csatolni; és azon nagy 
ember, a ki éles szemekkel kijeli.ilte az irányt, melyben mozogni 
kell, az eszközöket, miket a czél elérésére felhasználni kell: gróf 
Széchenyi István egész programmja megvan a Dunán valósítva ma. 
Egy nagy , hatalmas vállalat gözösei rajzanak rajta - a galacz
odessai járásokat nem is említve - a Szulinától egész Regensbur
gig, magán a középdunán apróbb vállalatok egész raja ; s a folyami 
hajózási üzlet e nagyszerü folyón oly fokra fejlödve, a mely -- bár
mely távol áll is még mindig azon lehetöségtól , melyre partjainak 
termékenysége és egymásra utaltsága biztos kilátást nyujt, - az 
európai szárazföld helhajózási forgalmában egyátalán nem utolsó 
helyet foglal el. 

Büszkén tekintünk mi is e vállalatra , a mint megszoktuk , 
hogy büszkén tekintsük, s fájdalom, majdnem egyedüli büszkeség
gel azokra, a mik Széchenyi teremtő szellemJnek hagyatékai. Az ö 
lelke szól hozzánk mindenünnen, s a jelen kor, mely már is élvezi 
áldásait, ép oly tisztelettel kell, hogy viseltessék gyakorlati szel� 
leme iránt, mint viseltetett a mult nemzedék conceptióinak merész-
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:sége, és mint fog viseltetui a jiivö nemzedék müködésének messze
ható, n.em fajerősitö, de fajmega]apitó ereje felett. 

A viszontagsá�ok hosszu sora nem rongálta meg, mindig 
erösité a dunagözhajózási társaságot is. Életrevaló voltának hizo
nyitéka ez. A nehézségek hosszn som, a melyeknek folyton ki volt 
téve, az 1830. september l-én kelt oszfa·ák, és az 1831. ápril ·22-én 
kiadott magyar eugedélytöl kezdve le az 184G. aL1gusztu� 16-án 
kelt szabadalomig , c�ak emelte a, társaság tetterejét , különUsen 
fényes világot vetve az azt vezető férfiak öntudatos, erélyes voltára. 
Gróf Széchenyi sasszeme kivezette a társaságot a sziikkörü, lokafo.; 
forgalom hékójából ; alakított a zsenge-Vállalatból egy nagy nem-· 
zet.közi vonalat, sőt az Aldunán k1:n-esztül a Fekete tengerre is ki
vitte azt,· mindjárt az els<'.? pillanatokhan helyes tekintettel belátva, 
hogy mh1d politikai, mind közgazdasági érdekeink állás, és pedig 
tekintélyes állás elfoglalására kényszerítenek az Alduüán, · s midőn , 
később is a Lloyd társaság megalakult, a tengeri járatok szüksége 
elesett, s a társaság szükebb körre szorult : ismét ö ·volt, a ki az 
Aldnna fontosságát feladni nem akarta.. Az ö neve nemcsak a Vas
kapura van o<la vésve, mint egy második Trnjáné, sziklautjával; de 
oda van vésve az Aldun� egész mentére. és nem is moshatja le on
nan más, mintha hajóink és Jobogóink · egyszer· kimaradnának on..: 
nan. Ez is Széchenyi hagyaték nekünk. A társaság által kiadott 
„Denkschrift" érdekesen· illusztrálja e küzdelemeket, és Széchenyi 
részét azokban. 

1845-ben az idegen verseny ellen kérvén oltalmat a társaság, 
az Iieki 1880-ig meg is adatott. Az udvari kamara és a· 111. királyi 
udvari kanczellária 18 46. aug. 25-én kiadott határozata biztositja a 
monopoliumot a tá1saságoak a következő feltételek mellett : 

· ·a) a vállalat vitelárait a kormány beleegyezése nélkLH ue vál
toztathassa; 

h) a tár�ulat az általa eddig hadózott vidéken való közlekedést
a ruegkiv:íntató élénkséggel folytassa, és ha a kereskedelmi érdekek 
kívánják, uj vorn1lakat is nyisson, s a Tiszán 1846. augusztus G-én 
ép a kereskedelmi érdekek szempontjából megnyitott· gőzhajózási 
szolgálatot tov,íbb fentartsa; 

e)· hogy ott, hol hajói járnak, a postát ingyen szállitsa.
Ezen ·feltételek kinyerésével egyU.tt a társaság egy másik

11ngy technikai előnyt is nyert. 184G. :ípril 2-án „Erős.: nevü von• 
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tató hajóját Lazarich kapitány keresztülvitte a Vaskapun s ezáltal 
nemcsak az összes hajózási vonalakat egyesité , hanem - már 
ugyanazon évben a galacz-odessai járatok is életheléptettetvén : -
az egész összeköttetést megteremtette. 

Az 1856. márcz. 30-án kötött párisi béke szabaddá tévén a 
Dunát, a társaság monopoliuma megsziint. A párisi béke· H) sza
kasza ugyauis határozottan kijelent!:'tte, hogy a bécsi kongressus 
határozatai a folyók szabadságát illetőleg, jövőre alkalmazandók a 
Dnnán is, és e rendelkezés az európai közjognak e7,entul egy részét 
képezendi. 

A dnnagözhajózasi társaság P rendelkezéssel szemben kez
detben nem foglalt el határozott ál1á8pontot. A társulat vezeU) kö
reinek egyik része óhajtotta a teljes szahadsiígot már akkor; a töhh
ség azonhan félt a szabad verseny hatályától, 8 igy jött létre az 
ugynevezett biztosítéki szerzi)dés 1857. május 23-áni mely a mono
polium lejártáig, 1880-ig évi 1.fl20,000 frtot biztositott a társas:íg 
tiszta jfivedelme gyamint, a mi a 24-.000,000 frt tőkének felelt 
meg. A társaságra nézve ·kötelez<'Heg fontartatott a régi helyzet a 
tarifák tekintetében, �öt kötelezve lett a társaság a kormány tet
szése szerint uj járatokat nyit.ni meg. 

Mellőzve itt a pótszerzödésben foglalt intézkedéseket , a me
lyek főleg csupán a pénzügyi helyzet tisztázására irányultak , az 
eredmény az lett, hogy egy részről a társaság folyvást érezvén a 
kormányi beavatkozás terhét, más oldalról pedig a kormány az t�j 
életre ébredt szabad mozgás és a Dunán· is keletkező verseny által 
bátorittatva, megegyezés jött lét1·e, s czikkelyeztetett be az 1873. 
XIV. törvényczikkheri, mely a biztosítéki szerződést s a� ezzel kap
csolatban álló minden jogot és kötelezettséget teljesen megszün
tetvén: visszahelyezi a faírsas:ígot teljes tulajdonjogába s igazgatási
sz,ahadságáha. Ezek szerint csupríu a társasági alapszabályok alap
.i lÍn van ma a kormánynak beszólási joga. Ezen, 1852. okt. 16-ról
kelt s 1na is érvényben levő alapszab:ílyok 9. §-a kimondja, hogy a
ttírsu1at a kereskedelmi ministerium oltalma és föfelügyelete alatt
:íll; a föfelügyelettel felrnházott mi11isteri hiztos feladata a közér
dekek megóvása feletti őrködés; jog�íhau van az üzlet kezelése
inínt 1Hag1inak felvihi.gositásolrnt kívánni, a t.irsu1ati tanácskozások
ban részt venni, s ar. oly végzéseket s intézkedéseket , melyek az
a1apszab:i1yokkal, az állami tekintetekkf.'l és a társulati érdekekkel

NemzetgazJ. Szemle. Hl83. \°II. évf. IV. fűz, 2 
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összeegyedet.hetök n·em volnának, egyszerüen figyelmeztetéssel fel
függeszteni. 

Ez a dunagözhajózás s kiilönösen a dunagözhajózási társaság 
jogi helyzete ma Magyarországon. Hozzá kell ezen határozatokhoz 
adnunk egy oldalról azon tényt, hogy a magyar kormány alakulá
sakor a közös vasutrd{ tárgyában létrejött egyesség a dunagözhajó
zási faírsaságra nem terjed ki, legiílább bettiszerinti értelemben; de 
más oldalról meg kell jegyezni azt is, hogy a hajózási rendszabá
lyok SZl'rint a. tarifák bemutatására kötelezve van ezen társaság is, 
és ezen kötelezettségének eleget is tesz. 

Hogy ezen rendszahályokliól mennyire folyik analog joga a 
kormánvnnk itt azzal, a nwlvrt, n vasutakkal szemhen vindikál ma-

.. .. 

gának az üzletre11d alapján : az megoldat.lau nyílt kérdés. 

II. 

A jelen helyzet megítélésénél teljes elfogulatlansággal kell 
procedálnunk. 

Igaz, hogy a dunagözhajózási társaság teremtő lelke Széche
nyi volt, s így hatalmas fejlődését a leg11agyobh magyar lángelmé
jének köszönheti. De igaz az is, hogy ma részvényei idegen kezek
ben vannak majdnem kizárólag; igy tehát ma nem lehet jogosan 
követelni tőle , mint nyerészkedésre alakult részvénytársaságtól, 
hogy esetleges kárával is azon nagy rszmék megvalósítására töre
kedjék, a melyeket nagy alkotója hirdetett és igyekezett megvaló
sítani. A mit jogosan megkivánhatunk tőle, az az, hogy saját érde
keit töreke�jék összhangba hozni az orszrtg érdekeivel; és ott, a hol 
az ország érdekei ugy kivánják , pillanatnyi nyereségének a hazai 
közgazdasági érdekek szempont,jábó1 vn.ló korlátozásába nyugod
jtSk bele. 

Ha van o]rn ma is, --- rs bizonyára van, -- panaszkodni a 
magyar érdekeknek a Dm1ngözlrnjózás ellen : nem lehet tagadni , 
hogy a társaságrn1k is van elégedetlenségre oka. Eltekintve attól, 
- mire lesz még nllrnlnrnm visszatén1i, - hogy az alsó Dunán
nélkülözi s érzékenyen nélki.ilözi azon jogvédelmet , a melyet
minden nlattvalónk igényelhet Fi lobogónk rnC'gkövetel, - benn ar.
országban kUlönbiizö díjakkal zaklattatik a kikötő helyeken sokszor
egészen alaptalan, zaklató é8 vexatorius módon. Tudnék említeni
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kőzséget, a hol a községtől bérelt kikötő bér9Bszegén felül tetemes 
· összeget kénytelen fizetni a társaság karópénz czimén , oly czim
alatt, a melynek ,iogosnltsága, mint törvényekbe ütköző s mint a

párisi szerződés alapf'lveivel homlokegyenest ellentétben álló, két
sécrkivi.il semmi sü1es, mert hiszen a törvényekkel ellenkező statn-

o

tnmok semmisek , s a melynek megszi.intetését, valóban eljött az
ideje, hogy erélyesen keresztulvigye a kormány, ha kell, törvényho
zási uton is. A szabad forgalom érdekei feltétlenill megkövete
lik azt.

Azon teljes siahndságot azonban, melJ'he az 1873. XIV. t. ez.
helyezte, meg kelJ vallanunk azt is, hogy nem nagy megnyugvá
snnkra használta fel a dunagőzha,iótársaság. 187 4-ben megbukott a
magyar gőzhajótársaság. 4[, g<höse és 125 vontató hajója a nagy
társaság kezeibe ment át, mely ezáltal ismét nem jogilag, de tény
leg monopoliumot hiró társasággá vált a Dunán azon korlátozások
nélkül, a melyet az 184G-ki, vagy az 1857-ki szerződésekben ma
gára vállalt volt. Ki versenyezhet.ne ugyanis egy vállalattal, melybe
1880. végén 42 1/2 millió volt töke gyanánt befektetve, melynek 192
gőzöse, 860 uszálya, 9·2 milliót érő köszéntelepe, 8½ milliót érő
vasutja volt, s a mely épen e töke nagyságánál, üzletének interna
tionalis jellegénél fogva, a Duna folyó egész hosszán uralva a hely
zetet , a lokális versenynyel szemben, mindig győztes . maradhatott.

A társaság tehát tényleg monopoliummal bir internationál
tizletében. E monopolt a gönyői folyamrész szabályozatlan volta és
a Vaskapu teszik reá nézve teljessé. Bent ugyanis e két pont között
van, és pedig nem is jelentéktelen verseny. A Gönyö és a Vaskapu
közt közlekedő többi 27 gözhajóziísi vállalatoknak van 40 kerék-,
22 csavargőzösök, 4 kötélvontató,iok , 68 vas-, és 91 fa uszályok,
430,000 métermázsa horderövel; ezen itt elősorolt gőzhajózási vál
lalatokon ki vül vannak még a Dnna és mellékvizein gabonaszálli
tásra alkalmas hajók. Ezeknek száma Luczenbacher P. ur szives
közlése szerint a következ<'5 : a biztosítási társulatoknál előjegyezve
volt 1882-ben 316 hajó 85,4,000 métermázsa birképességgel s ezek
hez jött 26 Béga c�atornai bnresella 28,904 mm. birképességgel;
végül mintegy 150 darab nyitott, fa- és köszállitásokrníl használat
alatt álló hajó mintegy 400,000 mm. korclképességgel.

Magok a gahonaszállitásra alkalmas uszályok ennélfogva 
l.703,000 mm. hordképességgel hirnak, mig 3'. <lunagözhajózási tál'-

2* 
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saságé csupán 1.1 32,'000 mmra rug. Hozzá kell adnunk, hogy a 
dunagözhajózási társaság, - bármennyire elismeri is, hogy üzle
tének főrésze és főereje Magyarországon van, - a vjszonyok nyo
mása alatt kénytelen csupán egy részét alkalmazni itt uszályai
uak, mig a többi hajó n, Vaskapm1ál feljebb és Gönyönél lejebb 
nem megy. 

Ezt igazolja maga az eredmény is. A mult 1882. évben Buda
pestre összesen 7·3 millió mm. gabona hozatott be. Ezen összegből 
a dunagözhajótársaság beho·zatala tett l.013,G05, - a magán ha
jóké 2.308,912 mmázsát. Még szembeszökőbb, hogy mig a duna
gözhajótársaság alig 1 

/2 millió mmázsa buzát hozott ide, magán 
hajókon 1 .736,163 mm. jött be. Eh arány nem kivételes, majdnem 
ugyanaz volt az évek óta, csakhogy a privát hajók versenye évról
évre erősbödik, a mi kéts<;gkiviil örvendetes jelenség. Azon kürül
mény, hogy épen a buzánál oly nngy a privát hajók versenye, azt 
látszik igazofni, hogy épen e legfontosabb export-időszakot jobban 
képesek a kisebb vállalkozók jól kihasználni, mint a nagy vállalat, 
melynek m:zályainak egy tekintélyes részét a homogén termelési 
viszonyokkal biró Alduna köti le épen ilyenkor. Ez ellen természete
sen sok a panasz itt is, ott is a társaság ellen. Egészen megfordit
va áll a helyzet az elszállítás tekintetében. Miután a� elszálli
tásnak aránylag csekély része csak az, a mely Gönyö vagy Győr 
rendeltetéssel adatik fel , a duuagözhajózási vállalatnak itt már 
nagy előnye van. N euruann Frigyes ur volt szíves velem közölni 
egy kimutatást, a mely szerint 1881. év folyamán .összésen 211 hajó 
összesen 561,594 mm. különböző árut szá1litott el összesen Buda- . 
pestről, mig ugyanazon évben a dunagözhajózási társaság csupán 
lisztet 54-4,164 mm. szállított innen el, sőt 1882-ben gabona elszál
lítása is majdnem annyira rugott. Már most figyelembe kell ven
nünk, hogy a magánhajók a dolog természete szerint alig szállit
hatnak el Budapestről gabonát, mert his1. a fögabonapiacz itt van 
a malmok nagy fogyasztása miatt, a mely a 4 millió métermázát 
rendesen tulhaladja. 

Azt hiszem, eléggé beigazoltam ezen iisszeállitással azt, hogy 
a belforgalomhan _megvan ez idő szerint is az élénk verseny, s hogy 
e verseny fokozatosap. lejebb és lejebb szorítja az árszabásolrnt azon 
relatiókban, a melyekre kiteijed, az természetes. Példa gyanánt azt 
hiszem , elég lesz a szegedi dijtételeket hoznom fel. Szegeden a 
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vasut versenyez a Ferencz-csatorna vállalatával és a gőzhajótársa
sággal ; ezen versenyek eredménye azon 42, illetőleg 54·9 krnyi
netto díjtétel, a mely a dunagőzhajózási társaság által ismételve 
felemlittetik, és a mely díjtétel kétségkivül a legolcsóbb, - méter
mázsa és mértföldenkint 0·60, illetőleg 0·45 kr, - a társaság ösz
szes egységtételei között! A verseny ezen hatása kétségbevonhat
lan jótétemény az illető érdekeltek szempontjából s nagy nyere
ség az átalános közgazdasági érdekekre nézve is. 

Kétségkívül csak megelégedéssel kell üdvözölniink ezen ör
vendetes eredményt, mint a fejlődés első, és egészséges csiráját. 
Erősen megvagyok róla győződve, hogy a lokális hajóüzlet annál 
egészségesebb, mennél demokratább; ha nem nagy társaságok, ha
ne·m apró vállalatok által gyakoroltatik. Rendes forgalomnak két
ségkivnl jobban megfelel amaz; de a mi vizi utajnk forgalma· esetről
esetre változik a conjuncturák, kUlönösen a termés minősége sze- · 
rint. Valóságos áldás e szabad verseny, ha oly ügyes üzletemberek 
kezei" vezetik, mint a győri, pancsovai társaságét, a Luczenbacher 
czégét, :F'erencz csatornáét stb., és kétszeresen becses a mi viszo
nyaink között, a mikor nyers terményeink gyors exportja égető 
szükséggé vált. Azt hiszem, hogy a mi ez irányban még hátra van, 
ait meghozza az idő. Lassanként fog fejlődni nálunk is az az · osz
tály, a mely Ohinában és Amerikában hajóján lakik családjával , a 
mely szállitást keres, s ép ezért olcsón szállit, a melynek igazga
tási költsége , munkadíja és vállalkozói nyeresége egybeolvad , 
s mely a magyat· Dunának és a magyar Tiszának leginkább ké
pes lesz kifejteni forgalmi képességét , iíldására a termelőnek , 
áldására hazai közgazdasági érdekeinknek. 

Hl 

.Fentebb érintettük mfír, hogy a belforgalom versenye nenu-
1eg már is kielégitö s örvendetes módon emelkedvén, biztos kilá
tást nyujt arra, hogy a még fennforgó egyes viszszásságok arány
lag rövid ídő alatt ki fognak egyenlittetni. 

Azt vélem , e tekintetben már most sem lehet éles váddal 
illetni a <lunagőzha:iótársaságot. Az 1881. áprilisi tarifák jelenté
kenyen leszállították a díjtételeket az 187<3-ki tételekkel� szemben• 
Öszintén megvallva, e leszállitás 1881-ben tulnyomó részben csak 
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névleges volt., a mennyiben a verseny nyouuísa alatt visf-i:mtéritések 
alakjában már korábban megadatott az engedés legnagyobb része, 
de 1·észben ugyanazon okok nyomása alatt tényleges, sőt jelenté
keny is. 

Igy volt Budapestre a tariffa méterm�sánként : 

1876-ban ra,batt levonással mo:st 3°.'ti n,dóval 
2° 'o adóval 

Bajá,ról 41 kr. 35 kr. 3-1 kr. 
Ujvidékröl 66 ln. 5ö kr. ,51 kr. 
Szend1;öröl 86 kr. 73 kr. . G6 kr. 
S;i;egedri.\l 86 kr. 73 kr. 61 kr, 

Becséröl 78 kr. 137 kr. .51:i kr. 

Ezen tételek igazolják állitásunlrnt. Az egységtétel jóval ke
vesebb, miut 2 centimes tonna és kilométerenként, a melyet a du
nagözhajótársaság egyes relácziókban ma szed, - valóban eléggé 
alacsony, s jótékony biztató jel uemcsak a Tiszavölgyre , de a 
Dunára is. Vivat sequens ! A baj csak abban van, hogy a hol ver
seny nincs, ott még mindig magasak , majdnem vasuti tételekhei 
hasonlók ; mint látni fogjuk. 

A nagyobb baj és nehezebb kérdés azonban kétségkiviH ai 
átvitel és a kivitel kérdése. Itt már uem a belföldi, ·-- folyton éber 
hajózás a versenyző fél, mert hiszen az hajóival sem a Vaskapun 
le, sem a gc5nyöi vizsekélyen fel nem haladhat egy kissé nehéz viz
l-íllás mellett is, hanem főleg a vasnt, a hol pedig az nincs, ott semmi 
az eladhatási képesség határain belöl. Itt fekszik - nagy töke ere
jén kivül - mert hiszen az még itt is paralyzálható volna - a 
dunagözhajó társaság monopoliuma. 

Szerencsétlenségre e szempont különös figyelmet érdemel ná
lunk. Rég elfogadott tétel lévén, hogy nyerstermern ország lévén, 
két-;égen kivül áll, hogy nyugotra lehetőleg olcsón, és az arneriküi 
verseny nyomása alatt lehetőleg jókor megjelenni legfontosabb ér
dekünk : az országos gazdasági egyesület csupán a közérzU.letet 
tolmácsolta közlekedésügyi ismeretes emlékirat,iban, a mikor ki
mondotta, hogy nyugoti kivitelünk emelése, s a rajtunk át ver� 
senyzö keleti termények kedvezményezésének megszüntetése az, 
a mire törekednünk kell. Az országos közérdek föltétlenül megkö
yeteli a kivitel olcsó voltát, és az átvitel tulságos olcscí voltának le
hető megakadályozását, 
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Ez a két szempont az, a miből kiindulva, folytonos volt a pa
nasz a dunagőzhajótársaság ellen. Az 1876-ki tarifában egészen a 
végletekig volt ez vive. A Kilényi Hugo ismercs munkájában az eljá
rás így illusztráltatik: ,,A dubrovicza-müncheni és semendria-frank
fui·ti dijtételben e társulatnak dijrészlete Ebersdorfig 82 márk fillér. 
826 kilométer távolságra, vagyis kilométerenkint 0·21 márk fillér; 
mig a bndapest-müncheni és budapest-frankfurti dijtételben annak 
dijrészlete Ebersdorfig 115 mf. 283 kilométer távolságra, vagyis ki
lom.-ként 0·40 mf. Más szóval a dunagözhajózási Mrsaság a délnémet 
forgalomban Budapestről körülbelöl kétszer oly nagy dijegységet 
számít, mint az Aldunáról. Ugyanez ;Ül a sviíjczi forgalomban. A se
mendria -1·omanshorni dijtételben a dnnagözhajót.ársaság dijrész
lete 228 centimes 836 kilométer távolságra; vagyis kilométeregy
ség 0·27 cent., mig a budapest-romanshorni dijtételben a díjrészlet 
Ebersdorfig 130 cent., kilométeregység: 0·46 centime. Ezek oly kü
lönbözetek, melyeket a hoszabh szcillitás előnyeivel ')kszerüen men
teni nem lehet, és melyek gabonakivitelünket a legérzékenyebben 
károsítják. Jogosan állithatjuk tehát , hogy ilynemü mesterséges 
tarifaképzés, bármennyire tekintetbe veszszük is a versenyt, s a hosz
szahb vonalon való szállítás előnyét, lényegében az egészséges és 
méltányos tarifapolitika elveivel ellenkezik, a távolsági viszonyokat 
önkénye szerint felforgatva és a magyar t.ermesztötől s a közelebb 
fekvő piacztól,mesterséges eszközökkel elkobozza azon előnyt, m�l.Y 
azt a viszonyok természeténél fogva, jogosan megilleti." 

Az 1881: évi tarifa s különösen az azóta létrejött combinált 
tarifák jelentékenyen megváltoztatták a helyzetet. Igaztalanok vol
nánk, ha tagadnók, hogy a jelen tarifatétele� rationalisabb és igaz
ságosabb alapokon vannak képezve, mint a korábbiak voltak, s en
nélfogva, a panaszoknak egy nagy része, a mely legnagyobb joggal 
és egyértehniiséggel hangzott fel az ellen, ma már alaptalan. 

Az aldunai állomások és a felsődunaiak közti tarifák a kü• 
lönleges árszahásokban vannak felsorolva. Er.ek közül : 

A X. kiilönleges tarifa szól az aldunai (Orsova alatti) állomá
sokról .A.usztria-Magyaro1·szágba, valamint Belgl'ádba inínyuló ga
bona-, hüvelyes- és olajos vetemények részére. Ennek kiegészítője 
a XI., XI. A, XI. B, XI. 0, tarifák, a melyek vasutakkal combinált 
tarifákat tartalmaznak Ebersdorfon és Passauu át az aldunai 
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állomá:sokról, ép ugy, mint ai 1-1 V. külöuleges bLrif;ík a nwgyar 
;illomásokról. 

Nem ákarok a tarifák egész tömkelegéue belemenni ez alka
lommal. Azon han tekintettel azokra, a mik el mondattak nuír tübh 
alkalommal, mégis van szerencsém egy tábhízatot mutatni be, mely 
egymásután mutatja lie a jelenleg érvényes lrnjózrísi , a jelenleg 
érvényes vasuti díjtételeket,· mint szintén az 1876. évi hajózási 
tételeket négy fontos állomásríról az Aldnmínak, · t.udniillik Giur
gevo, 'l\lrn-Severin, Turn-Mogurello és Hahov,íröl, Budapest, Bécs 
és Passauba. 



GYÖRGY ENDRE. 25 

1882. Hajózási tételek. 
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E számok beszélnek magoktól. A kiszámitáshoz, melyet Fel-
ne1· S. föfeli.'tgyelő ur készitett, tájékozásul kell még egy pár meg
jegyzést csatolnom : 

Az első az, hogy az aldunai állomásokról a „ Vasuti és közle
kedési közlöny" 1882. évi 22. számában közzétett refakczia adatik 
meg a Tm:n-Szeverineu alól f ekvö összes állomásokról 2500 mé-

- termázsánál nem kisebb rakomáuyoknál a X. sz. különleges ár::;za
bás dijtételeiböl 25¼ 1·abatt képében, kisebb küldeményeknél pedig
20¾. Ezen refakczia az idei hajózásra is megadatott.

A második az, hogy a X. számu különleges árszabály 2 pontja
világosan kimondja, mikép Giurgevón alól nincs tarifa a gabonára.
„ Für Getreideseudungen von Stationen unterhalb Giurgevo nach
Österreich-Ungarn behalt sich die Gesellschaft die Fracht Bestim
mung von Fall zu Fall vor." A mennyire én értesülve vagyok, e
dijtétel a versenyviszonyokhoz képest, leggyakrabban egészen elen
gedtetik, de nagyobb 10 krnál soha sem volt, holott, pl. Karlovicz
és Budapest közt - közel hasonló távolságok - 46 kr. ma is.

A harmadik végül az, hogy a kiviteli egységtételek igen gyak
ran Mvol állanak ettől. Budapest-Bécs 292 kilométer utja 56
krra, 124 centime-ra van s7-ámitva, melyből I0°ío refakcziát le
vonva, 112 centime netto tétel ma1·ad, vagyis kilométerenként 4·3
centime, a refakczia levonása után is 3·8 centime valóban tulmagas
tétel. Elismerem, hogy épen e tarifánál kUlönös okok müködhet
nek közre, hanem akkor is bizonyiték annak az egységtételektöl
fiiggetlen szeszélyes megállapitására épugy, mint azon átviteli tari
fák, a melyek szerint péld. egy Galaczhól Passauba feladott gabona
kiildemény Giurgevóig esetleg ingyen jő, onnan 25°/o rabattal,
vagyis az ut negyedrészét, a magyar határig ingyen teszi , mig e
másik szerint a magyar buza Budapestről Bécsbe annyit fizet, mint
a. vasutak tonnakilométer egységtétele.

Még egy megjegyzést kell hozzácsatolnom e kérdéshez. Fe
lette bajos az összehasonlítás az egységtételek alapján , nemcsak 
azért, mert a kilométer szám más, hanem azért is , mert az egyes 
ta1·ifák egyes részletei aranyban számitvák, a rakodási illetékek, biz
tositási dijak és szállítási adó hozzáadandó, kiilönösen az első tétel 
pedig ezek között köztudomás szerint felette ruganyos tétel lévén, 
mely néha számittatik, gyakran egészen elengedtetik : továbbá a 
rabattok, refakcziák alkalmazásánál, eltekintve az egyes levelekben 
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adott kölcsönös kedvezményektől, felette nehézzé teszi a pontos ki
számitást és szemheszököleg nehézzé az egységtételek ke1·esését. 

Maga a társaság azonban nem fektet nagy sulyt az egységté
telekre, s fentebbi összeállitásunk érdeke csak nhban van, hogy 
mind a panaszok, mind a dicséretek egyformán tulozva vannak, s a 
t:irsaság ujabb t.a1·ifapo1itikája kétségkivül a helyes uton halad 
ugyan, de még mindig nagy ut. áll előtte ; és pedig annál inkább, 
mert az átvitelben benne van mind a két hajózási nehézség : a Vas
kapu és a gönyői folyamrész egyaránt, mig a kivitelben csak egyik. 
Ha tehát áll, - mint a hogy áll kétségkivUl, - az az állitás, hogy 
a két nehézség, s különösen a Vaskapu teszi drágává a szállitást, 
akkor e drágaságnak épen a román gabona átviteli tarifáiban kel
lene nyilvánulni, - a hol pedig messze menő kedvezmények adat
nak az alacsony egységtételek mellett, - s nem a magyar kivitel
nél, mely a Vaskaput nem passiro7,za, s melv méD"is drác,a ! 

• r., 1:, 

IV. 

Ezen helyzettel szemben alig lehet tagadni, miszerint a duna
gözha:iózási társaság tarifapolitikája - bármennyire módosult is az 
javunkra, -· még mindig nem felel meg azon igényeknek, a melye
ket a hazai közérdekek szempontjából támasztanunk kell, s a me
lyek körülbelől azon kivánalomba foglalhatók össze , a melyek az 
osztrák-magyar államvasuttársasággal kötött �zerzödésbe · felvétet
tek. Ezen, a szerződés 8 czikkének h), e) és d) pontjai alat.t levő 
l1atározatok igy szólauak az osztrcí]c-magyar államvasuttársaságnál. 

,, b) Ha a társulat a magyar bevitel javára kedvezményes dij
tételeket engedélyez, ugyanezeket a magyar kivitelnek is eugedé
lyezni köteles olykép, hogy ugyanazon árnczikk kivitelénél, ha az a 
társulat magyar vonalain ugyanoly távolságot fut be, a magyar vo
nal dijrészlete, illetőleg nagyobb távolságoknál az egységi dijtétel 
ne lehessen magasabb, mint a bevitelnél. 

e) A temesvár-or�ovai vonalra nézve kibocsritott engedélyok
mány 24-. §-áuak a magyar éi;; román forgalom közti tarifa-képzési 
viszonyra vonatkozó elvi határozata ol_ykép fog alkalmaztatni, hogy 
a ronuin gabona és őrlemények bevitele oly összdijtételek szerint 
eszközöltessék, melyek a gabona és őrlemények szállitásánál Ma
gyarországban alkalmazásban levő helyi dijszabás elve és rendszere 
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alapján eredményeztetnek; azon megszoritásrnl azonban , hogy a 
román gabona és örlemények szállitásánál ne alkalmazt.assék aJa
csonyahb egység-dijtétel a Budapest és Orsova közötti állomásokra 
Marcheggtöl a helyi dijszabás rendszere szerint felállitancló di,itéte
lekból eredményezett egységtételek átlagánál; ugyszintén a ro1úán 
termények átvitelénél ugyanazon clijképzési 9·endszer fog alkalmoz
tatni, és az átv-iteli cbjak egvségfétele nem lesz alacsonyabb, mint a 
Budapesten alóli állomásokról 1tgyanazon k11•1:te.li t1 isz01iylrdban f'enn
áll ó d,jtételelc egységátlaga. 

A mennyiben a magyarországi terniés és szállitási viszonyok 
a megelőző b) és a jelen e) pont alatti határozmánytól eltéréseket 
indokolnának, ilyenek a m. kir. kormánytól eset,rfü-esetre. kíkérendö 
engedély alapján érvényesithetök lesznek. 

d) Az egyrészt Budapesten át, másrészt Budapestre és Bnda
pest,röl képzett tarifák közt netán fönnálló ki.'t1ön hö:,;etek kiegyeli
tése végett, a társulat a megWrött forgalmat risszatérités ntján a 
direct kiviteli tarifák tételeiben köteles 1·észesitení, ha az illető kül
demények saját tárházából vagy valamely nyilváno� tárházból to
vábbittatnak. A magyar ipar támogatására továbbá �zen visszatéri
tések nyers termény és feldolgozott készitmény, pél<litnl gabona és 
liszt, gabona és szesz között is érvényesiternMk, a mennyilien a 
vü1szatérités ezen módját, az illető czikkekre nézve saját vonalaikon 
a m. kir. áílamvasutak is alkalmazzák. 

A kormány és társulat közt e részben esetről-esetre létreho
zandó megállapodásokhoz képest, hasonló kedvezmények lesznek 
nyujtandók a vidéken felállitandó nyilvános tárházaknak is." 

.Ezen határozatokban világosan biztosítva van a román pro
venientiáju árukra nézve a behozatalnak nem olcsóhb volta a ma
gyar kivitelnél, biztosítva van az átviteli egységtételek alkalmazá8a 
a magyar kivitelre, s biztosítva van a megförött forgalom ke!lvez
ményezése : tehát azon három föénlek, a mely az országos gazda
sági egyesi.Het emlékiratában hangsulyozva volt, s így körUlbelől 
mindaz, a mit tarifalís tekintetben bármely közlekedési vállalatnál 
követelni érdekünkben áll. Igaz, hogy n. határozatok 1-íltal nem állit
tatik fel egy fix tétel ; de e fix tétel felállit.ása a folytoii változó 

· conjunctnrák között alig kívánatos és lehetséges; a vasutakn:íl a
maximális tételek tekinfa,téhen sr.erzett tapasztalatok után bá.t.ran
mondható, hogy czélra sem vezető ; - mig más oldalról igy az
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arány meglévén oldva, jogosan lehet feltenni, hogy rajtunk iít ben
nünket ruináló verseny nem fog vezettetni, mert. hisz ugyanazon 
egységtételek mellett a geographiai közelség teljes elönye meg fog 
lenni részünkre, mely már 1000 kilométer mellett és tounakilomé
terenként 2 ct. egységtétel mellett tonnánként 20 frank, métermá
zsánként 2 frank== 94 krajciár különbséget eredményez. Ennél
fogva erősen megvagyok győződve, hogy ily határozatok elfogadása 
a dunagőzhajózási társaság részéről a nehézségeket teljesen meg
szüntetné s érdekeinket teljesen biztositaná. 

Mert meg kell közbevetőleg jegyezni azt is, hogy a társaság
nak fentebb részletezett mai jogviszonyai közt még a jelenlegi -
aránylag kétségkívül kedvező - helyzet sem biztos. Egyátalán 
nincs biztosítva a hazai termelő közönség arról1 ha vajjon uj con
juncturák esetén nem fog-e ismét a régi tarifaalap felélesztetni s a 
verseny, vagy más nyomás nem fogja-e a régi mederbe terelni az 
áramlatot? Bármennyire elismerjük is az igazgatóság jóakaratát 
ma, s bábnennyire bízunk is a vállalat élén álló jeles egyének be-:

látásába, melyszerint Magyarország minden megkárositása elöhb
utóbb, de közvetlenül megbosznlja magát a főleg magyar üzletéből 
élő vállalaton is : egyátalában nem vagyunk biztosak abban, vajjon 
nem fog.:.e ezen felfogás más iránynak adni helyet? Ezen tekintet
ben biztos, positiv megnyugtató biztositásra van szükségünk és e 
megnyugtatás csakis ilynemli. határozatoknak kötelezettségszerü ki
mondásában volna elérve a társaság részéről. 

. Már most azonban halljuk meg az ellenvetéseket is, melyek 
11em kevés sulylyal birnak. 

A hajózási üzlet kétségkivül más természeti\ a vasuti üzlet
nél. A vasuti üzlet versenyvállalatai vasutak , a melyek hasonlóan 
nyilvános eljárás alá vannak vetve. A hajó versenye a vizi ut, mely 
szabad. Itt a fix tarifáknak nincs jogosult�ága , majdnem nincs 
értelme :-iem. Egy magán hajó az üzlet viszonyai szerint szállít, igy 
a középdunán átlao- elfoo·adott tétel vontatásért 0·6-!, az uszályért 

0 0 

0·3ö, összesen 1 kr tonnakilométerenként; de ez távolról sem va-
lami fix tétel, a viszonyok szerint lemegy 0·70, s felmegy 1 ·20 k1·ra 
is. Egyes alku, nyílt i.izlet annak természete , melyet ellenőrizni 
egyátalán lehetetlen. A hol a versenyfelek üzletét nem lehet szabá
lyozni : ott fix, megmásithatlan tételekhez kötni az egyik - leg-
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nagyobh váJlalatot, - valósággal igaztalan� nehézkes és czélhoz 
nem vezető eljárás. 

Ha még ezen ellenvetésre lehetne is jogosan válaszolni azt, 
hogy a lokális verseny igeuis áll a folyó m1ndhárom szakaszán, t. i. 
a Gönyö frleHi , a Gönyö és a Vaskapu közti, s a Vaslrn1n1 alatt,i 
vonalrészen egyenként; de nem áll az egészen, s igy nem áll n, 
román gabona exportjára nézve : de 11em lehet szemet hunynunk a 
tengeri versenyre, mely a Szulina megnyiüísa óta folytonosan 
előbbre nyomul, s a mely szintén szn.bályozatlan, - tisztán a con
jnucturák ::-1.erint esetről-esetre megáll::tpitott - Yiteldijaival a leg
nagyohh versenyt fejti ki)z Aldnnán, tehát épen azon n helyen, a 
hová irányozvák szemeink. 

Nem akarok ez alkalommal a t.engn·i verseny erejéről szólani. 
Ismételve foglalkoztam azzal más a1lrnlmaklrnl. CsaJr azon tén�·t 
hozom fel, hogy a román gaboua kivitele ma is féileg a tengeri ntat 
keresi fel; hogy a lmza 81 millió frank értékéből 17 millió. s a ton
geri G7 milliójából 15; az árpa 15 mi11iója értékébfü 1 .800,000 
frank érték vfszi a hivatalos statisztika szerint felénk u�ját, a tiihhi 
a te:ugeri utat keresi fel. Csak azt említem fel , hogy az angol vas, 
- visszszállitmányképen küldetve Angliából - Giurgevóhan ver
senyez. Csak azt emlitem fel) hogy maga a cardiffi köszénl:ányabfr
sulat 15 hajót foglalkoztat, melyek Romániába kőszenet szállíta
nak, m_ég pedig métermázsáj:it 2 frankért, nagy raktárokat állfrva
ott; ugy hogy az angol kőszén a steienlorfi köszénnel, mely utób
hinak jósága pedig 280/o-kal nagyobb, mint a neweastleié, nm m:ir
Giurgevón versenyez. Csak azt említem fel, hogy a gabona kivitel
visszszállitmányakép ai angol ipar már elözönölte Romániát, s hogy
a szulinai forgalomnak csak 9 °/o része esik lobogónkra, daczára a
<lnnagözhajózási társaság rendes galacz-odessai járatainak.

E ve1·seny nagy hordereje megítélésénél non szabad elfogul
taknak lenuiink. A dunagőihajózá�i faírsasiíg maga uyiltan bevallja, 
hogy 1864-ben a1. év első hó1_1apjaiban -- a magyar rosz termé� 
folytán - nem kevesehh, mint l .189,09G máisa gahornit hozott fol 
Itomániából. A t árFmság hivatalos nyilatkoz!tfa szerint 1870-brn 
870,817 mét.ermázs,it hozott be és rit rüjtu11k köriillwl<'H rgye11 li\ 
megosztáRsal, felét hoiziii1k, fd(-t 11yngotm n 0111 :ini:ihól ,::-: HoJgrír
orszá.gLól. 
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A kérdés, nwly önkényt felmerül e hatalmas versenynyel 
szemben, az : vr�jjou lehet-e ezt szabá]yozni egyoldalnlag? Kétség
kivii.l : nem. A tengeri verseny áraival kell neki versenyeznie, mert 
az eladó egyát.aJáhan nem Wrfülik azzal, hová megy áruja, h_ane1i1 
tisztán csak azt nézi : mennyiért adja el helyhen? Miufaín pedig a 
fogyasztóig való szállítás költsége ke1J 1 hogy a fogyasztó piac� 
áráiha betudassék, � az eladási ár az eladó piaczon, a vevö piaczok 
és a szállítási :írak versenyéből alakul : az aldunai. gabonára nézve 
a dunagözbajózási társaság hizonytalan tételü versenyektől függ
vén : reá nézve fix: mozdithatlan árszabálylyal jele1mi meg, teljesen 
egyértelmi\ volna azzal, . mint r. versenyben megjelenésről 1emon-· 
dani némely esetekhen, R miután e szállitá.s ieszi jövedehne1,őségé
Hek fi.\tényezí>jét, nem volna il,r köri'il mények kiizt indokolva ren� 
(\f'S jríra.taiuak fentartása sem. 

Vegyünk egy gyakorlati példát. Ha a lmza ri,ra pl. 20 frank 
Galaezon, ez a 20 frank ár képződik egyrészr<.H a Galaczon megje.;

lenő eladók, föleg azonban - mivel Románia kivivö állam, - a 
vevők versenye által. E versenyben tehát :;izerepf'lnek - figyelmen 
kívül hagyván az eladókat - a fogyasztó piaezok árui és a Galacztól 
ódáig szállitás költségei. Ha Liverpoolban péld. 22 frank a buz� 
ára, akkor a szállitási ár legfeljebb 2 frank lehet; és megfordítva, 
ha a liverpooli buza ára 20 frank és a szállítási ár 2 frank, Galaczon 
18 franknál többet érte nem fog adni senki. 

Jly körülmények közt jelenik meg egy má_sik piacz: pl. Passau. 
(Gyakorlatilag másként áll a dolog, mert előbb jelent meg Passau, 
s csak később, a Szulina megnyitása uMn Liverpool : de a követ
keztetés egy és ugyanaz). Ez esetben -- ismét nem véve tekintetbe 
a kínálat versenyét : két eladási ár + két szállítási á1· fog egymtis 
közt versenyezni. Hrt pl. a passaui vételár 16 frank, és a szállitási 
ár 3 frank, ugy Passau lesz nye1·tes; megforditva Liverpool. Az 
összvételár -- beleértve a szállitási költséget is - versenyez az 
ehuhisi piaczon; és ily viszonyok közöt.t szemheszökő, hogy a szállí-
t,. ' l l 'll"t' . ' 'l'l f t' 1 l' ' "a!-"!1 ara� . �sza 1 asa Javam va 1 e a ogyasz ona �, rnrara a versenyzo
vevönek, melynek vagy vételárát ke11 ft.'lemelnie, -- a mi a minden 
oldaln Vt1rseny miatt nem lehet ,-·- vagy kivonulni a piaczról, a mely 
e:setben tennészet,szerli.leg elveszti az. ös,;;;zes szállitást, vagy verse
nyezni ke11 a szállitáiú ár leszállitás:íhan. 

Ez az oka annak , hogy a gn laczi ár és a galaez - passaui 
.XP.mzetgazd. S2'emle. 1882. VII. e,f. IV. füzet. 3 
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vitel bér szükségképtn megérzi a tengeri út versenytől függö olcsóbb 
viteldijakat. Mennél olcsóbb a t,engeri szállítás Lirerpoolba, annál 
magasabb a galaczi ár és annál alacsonyabb a tengeri uttal ver
senyző díjtétel. És bármennyire igaz is az ár nivellirozásokról szóló 
theoria, az mégis a természetes vagy mesterséges (az előbbi péld. 
a geographiai távolság, az utóbbi péhl. vám), akadályok nyonuisa 
alatt áll; mennél jobban tfürnek el ezek, annál szabadabb a termé
szetes processus. Kétségteleu, hogy a közelebbi termelők -· ez eset-

, 

ben Magyarország - hasznára jelentéke1_1yen magasabbak volnának 
a passaui árak a román verseny nélkU.l : de az is igaz, hogy a román 
verseny főleg a tengeri szállitás által istápoltatik még azon lati
tude•on belöl is, melyet az árak nivellirozás tendencziája megen
ged. Mivel pedig ezen versenyt szabályok közé szorítani egy telje
sen szabad versenyző féllel szemben annyit jelentene, mint a ver
senyt csak esetlegesen - ha t. i. az eladási és vételi pi.aczárak egy
máshoz megfelelően viszonylanak - tenni lehetővé; ellenkező 
esetben pedig az összes szállitás a tengeri utra megy ; hozzáadva a 
megszokás előnyeit, s egy csak kivételesen lehetséges üzlet nehéz
ségeit, egyértelmü volna ez üzlet problematikus voltával , a mely
lyel szemben aztán a rendes járatok fentartásának rentabilitása 
méltán kétségbe vonható volna. 

V. 

_Mielőtt azon kérdésre igyekezném feleletet adni : vajjon 
megengedhető-e érdekünkben az, hogy az Aldunáról visszavonul
jon a dunagőzhajózási társaság, egy pár felvilágosító megjegyzést 
kell tennem. 

Az első az, hogy azon eset.re, ha az átvitel egységárai alkal
maztatnának a magyar kivitelre is, az egységtétel megállapitása a 
legnehezebb feladatok egyike volna. Ugyanis vagy oly magasra 
volna felveendő, hogy a magyar forgalom jelen rentabilitása fenn
maradjon s ez esetben esetleg az a1dunai forgalom veszne el a ver
s.eny nyomása alatt, vagy oly alacsonyra, mint ez utóbbi, s az eset
:t>en esetleg a magyar vonalok többlete volna veszélyeztetve. Min
den esetben tehát az egységtétel megállapit.isa oly tojástáncz volna, 
a mely azon felül, hogy a szabad, tengeri verseny hatásának kitett 
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üzlet természetének, mint fentebb részlete?.tt\k, meg nem felelne; -
a legérzékenyebb veszteségekre adna igen könnyen okot. 

A másik az, hogy az Aldunán ngy is nagy verseny készül· a 
dunagözhajósi társasig ellen. A bolgár-orosz gőzhajózási vállalat 
komoly aggodalmakra ad okot nemcsnk közgazdasági, haneni · egy
uttal politikai okok miatt is, ktilönösen összefüggésben a Kilia-ág 
hajózhatóvá tételével , a mely -- mint tndjnk, - Londonban végleg 
elfogadtatott. A hukaresti parlament eléhe most, a legutolsó napok
ban terjesztetett egy törvényjavaslat egy hajózási v�Hlalat iránt a 
kormány részéről. JiJ törvényjavaslat kötelezné a kormányt, - egy

egyelőre 16 millió frank tökével (a kötelezvények a szükség mérve 
szerint bocs,íttatnának ki) alakuló g6zhajózási vállalatnak adómen
tességen kiviil 40 éven :it évi egy millió frank subventiót adni. 
Hogy ezen javaslat éle is a dunagözhajózási társaság ellen van irá
nyozva, az szemheszökö ; s hogy a Dnnakérdésben elfoglalt politi
kai álláspont nyomása alatt Bukarestben elfogja azt fogadni a tör

vényhozás, az is világos. Mindkét vállalat közgaz�asági hordereje a 
'tenger felé gravitál ; tehiit tisztában kell lenni az iránt, hogy mind
két vállalat ellenünk emeli a versen_yt, s hogy mindkét vállalat épen 
a fentebbiek szerint, még sulyosbitani fogja a romún gabona verse
nyével s1,emben is a helyzetet. 

Valóban a Dunagözhajótársaság az Aldunán felette sulyos 
napoknak néz eléje. Rózsás eddig sem volt helyzete. Ha volt oka és 
joga alaposan panaszkodni azon vexatorius eljárás felett, a mely
Jyel karópénzek s más ilyen czimek alatt üldöztetik itt bent, száz
szor több oka volt és van panaszkodni Románia eljárása felett, 
mely az 1875-ki vám- és kere8kedelmi 8zerzödésben kikötött felté
teleket hol csak kijátsza, s mindenféle lirügyek alatt megnyirbálja, 
hol p�dig minden üriigy kere'3ése nélkül egyenesen nem respek
tálja; és még inkább Bulgáriáé felett, a mely nemzeti öntudatát az 
idegen társulat felett a legérzékenyebh módon gyako1·olja; és talán 
mindenek közt nem a legszeliclehben a közös kUlügyi kormány ellen, 
a mely minden· - ugyis jelentéktelen - politikai tényező hat.ását 
tulbecsülvén, a közgazdasági érdekek megvédésére, s ezzel együtt 
a közgazdasági sérelmek orvoslására, elég figyelmet nem szentel ; 
s e fontos érdekeket igen gyakran politikai - még így sem való
sitlmtó -- czélzatoknak áldozza fel. 

Igy a kiszoritás igyekezete a,r. Altlnnán megvan, s ez igyeke-
(J * 
.., 
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zethez jelentékeny mért(•khen l10zzájá.r11lnn oly kötelezettség, a mely 
fix téielekhez kötné a tengeri szabad ve1·senyn_yel szemben a duna
gőzhajózási társaság szabad mozgását. 

Azt gondolom, nem kell sokáig illus1..trálnom a tételt, hogy 
az Aldnuán fentartani lobogónkat s ezzel egyUtt a rende� járato
kat, szembeRzökö, komoly érdekeink vannak. 

Abban a pi1lanatban, a. melyben elejtenök ezen részét hazai k<iz
gazdaságunk programmjának, megtagadnók Széchenyi politikájá.t; 
melytől, vnlahányszor eltértiink, -· fájdalom, nem ritkán állott he 
ez eset, - mindannyiszor nagy mértékben megbántuk. Ha van jö
·vönk valahol ; az csak kelet felé lehet. Ez oly axioma ma mnr,
melyet e!P.g kimondani, és felesleges bizonyitgatni.

Ettől eltekintve is azonban, felette fontosak a tényleges köz
gazdasági érdekek már ma is, -- a politikaiakra nem akarok reflek
tálni, - a melyek a. keleti összeköttetés ápolására utalnak bennün
ket. Maga az, a mitől annyira félli.nk, a román gabona bohozatala,
igen gyakran felette áldásos reánk nézve. Nem akarom nézeteimet
indokolni bővebben e tekintetben, sem a szabad gabona-behozatal
tárgyában fennálló meggyőződésemet ujolag kifejteni : csupán a
budapesti gőzmalmok román gabona szükségletére utalok, a mely
rosz termés idején egyedüli menedéke malom iparunknak. De más
oldalról exportunk is felette élénk ma is az Aldnnára. Az 1881. évi
juliustól 1882. évi juniusig letelt egy év alatt a magyar kivitel az·
országos statisztikai hivatal feljegyzései szerint 7 .006,496 frt volt
Románia s 3.461,227 frt a Balkánfélsziget felé; főleg kerti tenné
nyek, italok és eledelek, szőtt és kötött áruk, fa-, üveg-, csont-,
agyag-, fémárúk stb-ben. (Természetesen, még sokkal jelentéke
nyebb ennél a monarchia kivitele, mely 51 millióra is felmegy). Ily
forgalmat magára hagyni nem lehet; és pedig nem lehet" annál
inkább, mert igen sulyos megpróbáltatásoknak néz igy is eléje.
Lépten-nyomon veri kifelé a tengeren érkező a11gol áru, mely mrir
legközvetlenebb közeliinkbe is felhozza versenyét; és nem lehet
semmi kétség benne, hogy olcsó export tarifák né1klil, -· a melyek
viszont a visszszállitmány megnyerését lehetővé tevő í-zab�dahh
mozgás nélkül lehetetlenek, - teljesen kiveretüuk onnan.

Az okoskodás lánczolata tehát a következő : 
Az Aldunán feiette fontos közgazdasági és politikai okok nem

csak a monarchia érdekei, de specifikus magyar érdekek is követelik 
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ottmaradásunkat. Ez ottruaradás feltétele erélyes támogatás és a teu-· 
geri versenynyel szelllben megfelelő szabad mozgás engedélyezése e 
versenyző vállalat rész.ére a behozatalban, s igy lehetségesitése olcsó 
export tarifáknak a kivitelre nézve az Aldunára. 

Ezzel szemben áll a termelő közönség érdeke, a mely a kö
vetkező : 

Az oksó szállitás belföldön fejleszthető lévén a Vaskapu és 
Gönyö közt levő verseny által, sőt részben el lévén érve már most is, 
kivánjuk az olcsó export tarifákat nyugot felé s mindenekfelett azt, 
hogy az P-ddig líltalnnk elfoglalt piaczokra tehát sem hozzánk, sem 
rajtunk át. ne hozas-,ana.k tulsúgos olcsó ,íron versenyfeleink, ha
nem a geographiai távolság-kft.lönbözet teljes elönyét élvezhessük mi. 

E két felfogás ta.gadhatlanul ellentétben áll egymással. 'reI
jesen elismerem az olcsó kiviteli tarifák sziikségét kelet és nyugot 
felé egyaránt. A vállalat szempontjából talán igazolva lehet, de � 
dolog természetéből egyátalán nem folyik, sőt azzal éles ellentét
ben van az a körülmény, miként ugy kelet, mint különösen nyugot 
felé a hajózási tarifák majdnem ugyanazon magasságuak, a hol vizi 
verseny nincs, mint a vasutaké; s a duuagözhajózás rendesen ·csak 
követni szokta a vasutak tarifáit lefelé, a helyett, hogy a,zokat kény
szeritené a verseuyre. Nem látom természetesnek pl. Turn-Szeve
rin és Budapest közt tonnakilométerenként 1·égebben a 3·89, ujab
ban a refaktia leszállitása mellett is 3 centimeos egységtételt ton
nakilométerenkint , a mikor ugyanezen i·elátióban pl. az osztrák 
államvasnt-társaság a tnrn-szeverini, passaui relátiókba11 csak 3·85, 
az Erzsébet vasnt csak 3·79 ceutimeot számit; sem a budapest-bécsi 
tonnakilométerenkint (a refaktia levonásával) 3·8 ct. dijtételt, mi
dőn a vasuton ennél olcsóbb tétel éretik el a fentebbi esetben. 
Egyátalában tény az, hogy normalis körlllmények közt a vizi ut, 
mint legolcsóbb kell, hogy regula tora legyen a forgalomnak, és 
semmi' esetre sem csak a vasuti tarifákat köyesse lassa11, mint a 
hogy azt teszi kétségkiviil mind lokális, mind magyar-nyugoti tari-• 
fáiban a dunagözhajózási társaság. 

Más odalról azonban a román árukra nézve - tekintettel a 
fentebb elmondottakra - aligha lesz a társaság hasonló helyzet
ben az osztrák-magyar állam vasuttársaságéval, s ép ezért a vasutak
nak folytonos ingert ad hasonló eljárásra; bátoritja, söt kénysze
ríti a vasutakat arra, hogy hasonló eljárást kövessenek, inert hiszen. 



38 A DUNAGŐZHAJÓZÁSI TÁRSASÁG. 

különben elvesztik egész üzletöket, öket kötvén a kormány, m1g 
ellenfeleik szabadon rendelkezhetnek. Ily 1uódon teluít vagy a vas
utak károsodása, vagy a verseny-korlátozá.i-;i czél veszélyeztetése 
bizonyos. l\'1ig, ha a duuagőzhajózási társasi.Íg ha::ionló helyzetet 
foglalna el, a nehézség maga-magától szi.innék meg. 

Ép itt van azonban a kérdés magva. 

VI. 

A megold„ísi módozatok közt az első eg_y ver;;enyvállalat te
remtése. 

Kétségkivül l{issé merésznek látsúk ez e8zmét előtérbe tol11i 
1;1a, midőn a versenyv.malatok szomorn Aorsa a Dunán köitudo
másu. Mily okok buktatták meg a három kisebh t..írsas,íghól egye
siilt első magyar gé;zhajóz..ísi társaságot : rness:1.e vinne annak fejte
getése. A történet kétségkívül taunságos mindenkire nézve; de t,a
nuságos volna kli.lönösen az ujonnan alakulandó verseuyvállalatrn. 
Azt kétségkívül meg lehet tanulni belőle, lWfl?J nem kell ailmini

strálni; hogy a személyforgalom 11agyon drága fényiizés kisebb tcir
saságra nézve ; s hogy végiH függö adósságot csinálni könnyü1 de a 
megfizetés végzetes lehet. 

Hanem abban téved akárki, ha azt hiszi, hogy versenyvállafa
tot alapitani teljes képtelenség. Sokkal kevesebb áldozatt.al az állam 
1·észé1·öl, mint a mennyibe a dunagözhajótársaság került az államnak, 
lehet oly virágzó vállalatot elöállitani ma. A mi eddig kísérlet történt, 
az igaz, hogy nem sikerült; hanem ezen kisérleteket nem is támogatta 
az állam: sőt köztudomásn dolog, hogy _a magyar társaság bukás,t
�ak legalább közvetlen oka a magyar államkincstár volt. Már pedig 
kétségtelen dolog az, hogy a dunagözhajótársaság is a monopolium, 
s később a garan�zia, tehát az állam tám ogaMsa által lett azzá, a 
mi .. Ezen erősbödött meg ; ily módon kezdhette meg és folytathatta 
azon l�irási rendszerét, a mely mai hatalmának főforrása. 

De vegyük fel az esetet, hogy az állam versenyt akar a dnna
gőzhajótársasággal. El$ő sorban ott vannak vasutai , a melyeket, 
mint egységes hálózatot használhat fel. ��zen hálózat nagy verseny
erö, s a dt1nagőzhajótársaság nagyon hamar megérezné a verseny. 
nyomását. Nem valami sok ugyan, a mit eddig tett; de hiszen nem_ 
is tehetett. A fö vei:senyvállalat, az osztrák-magy�r á1lamvasuttá1·sa-
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ság sokkal szorosabb viszonyban állott hozzá, 8emmint - akár lé
tezett, akár nem az a mythikus kartell, ·- komoly versenyt támasz
tott volna. Jgy lehetett nekik uralkodni. De ma más a helyzet. Egy 
kartellt kénytelen volt a magyar államvasut.tal kötni, s az osztrák
magyar · államvasuttársaság tarifapolitikája is lényeges változáson 
ment át. V égtil a berlini tarifa-egyesség határozottan kimondotta, 
hogy a combinált tarifakban a vízi ut jövőre ne favorisáltassék a 
yasutakkal szemben. 

Mindezeknek nagy horderejök van a dunagözhajótársaság 
helyzetére nézve. Hiszen azon tonnakilométerenként 4 ct.-os dijté
telnél, a mely ma a kiviteli rel�ítiókbau el van fogadva a vasutak 
részéről, nem sokkal alacsony�tbh ar. ö tényleges dijtételök. Semmi 
kétség ugyan, hogy ök e tételeken jelentékenyen szállíthatnak még 
lefelé ; s a felett nincs kétség, hogy az ö tételeik csak azért ily ma
gasak mai mert a vasuti verseny tovább nem kényszeríti; de ha a 
kiviteli relátiókhan a vasu�ak részéről elfogadtatnék pl. az Erzsé
bet-vasut 3·4 ctos tétele, akkor a dunagözhajótársaság is kéI_1ytelen 
volna lejebb szállítani, míg a mostani viszony helyreállana, s _lehet, 
hogy e leszállitásban odaveszne a részvények jövedelmének egy, 
vagy má:-Jfél százaléka. E nagy veszteség pedig könnyen bekövet
kezhetik ; és mindenesetre óhajtjuk a termelő közönség s a haz�i 
közgazdaság nevében, hogy mihamarabb bekövetkezzék. 

Az sincs kiiárva, hogy az állam szárnyai alatt egy versenyvál
lalat keletkezzék a Dunán. Azon tá.rgyalások sorc1.n, a -melyek a kép
viselőház közlekedési bizottságában a láncz engedélyezése tárgyá
ban folytak, nyilvánvalóvá lett az, hogy e, mai dunagözhajózási tár
saságnak a láncz nem fog odaadatni. Szakértök különféleképen 
evaluálják a láncz forgalmi ortékét, felviszik a szállitási önköltség 
30¾-ára is a Duua folyása mellett. A magam részéről soha.sem 
hallottam 5¾-nál kevesebbre becsültetni. Ha már most a láncz-le 
rakáson felül a hajók modern szerkezete által teendő megtakarítást 
is evaluáljuk, melyet rendesen szintén 25-30¾-i·a tesznek, de a 
melyet csak 10¼-kal akarok felvenni a számításba, s végül még 
5¾-kot hozzáadok a kisebb igazgatási költség kifejezései.il, - mert 
tudvalevőleg a dunagözhajótársaság administratiója felette drága és 
luxuríosus, -· az uj vállalat az önköltségnek 20¾nyi, tehát egy ötöd
résznyi megtakarításával lépne életbe, versenyezni a régivel. Ez elég 
praecipuum a másik vállalat felett, az állam segélye nélkül is, 
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Hanem az .mam kiilöui>s �egélye is igénybevehetö. Látj 1J k, 
mit tesz l:tomáuia. ti-abnakiviteli énlekeink felette fontosrtk arra, 
hogy áldozatot hozhas:c;unk esetleg érte. Ha ;31) milliót tudott. Ma· 
gyarorsz,íg �íldozui a bn<lapest-zimouyi vasutra, mért ue ,íldozlrntua 
egy verseuyvállalatra a Dunáu? Ily áldozat ,íltal kétségkivül urai 
lennénk. a Dnuának, s a Llunag6zhaj,;z,isi társaság még sokkal erő
sebb napoknak volna kitéve nálunk, mint az Aldunán lesz. Az állam
mal még uem próbált versenyezui a társaság, s n1c1theurntikai bi
zonysággal lehet ,íllitaui, hogy e versenyben a győzte.-; az állam les;1,; 
mint a hogy sokkal nehezebb viszonyok közt, sokkal uagyobb erök 
ellen, és sokkal nagyobb �íldozatok után végre győztes lett a vasuti 
klizdelemben is. 

Ez annyira tennészetes, hogy állításomat bővebben jgazolni 
nincs semmi szükség. 

Gr. Károlyi Sándor „Terménykiviteliiuk és a vizi ut,ak" czimü 
míivében *) azt az aj�ínlatot teszi, hogy rakassék le a sodronykötél 
Bezdántól Dévényig, szereztessék he 20 láuc:,;gözös egyenként 150 
lóerövel, 100 vas- és 50 uszályhajó, és abban az esetben ! ha az 
osztrákokkal az osztrák láncz használatára nézve megegyezni nem 
lehetne, 20 darah 300 lóerejU gőzös a Dévény és Passau közt neta
lán szükségesnek mutatkozó hajózási szolgálatra. Ezeknek összes 
befektetési költségét ö 9.400,000 forintra teszi, a mely össiegnek 
kamatozására 7 °ío-kal 656,000 forint kellene; ugy hogy a, vizi adó 
4- 0,o-ra felemelése (akkor csak :3 °/o volt) s a magánosok hajóira is 
kiterjesztése fedezné a kamatot,, {mely nrn ,tz olcsóhh l)Ó11z miatt 
ugy is kevesebb volna) sőt a törlesztést és leirásokat is. 

Nem lehet szándékomban e számitást hövehbeu mnstrál11i; 
csak aunak bebizonyitására hozom fel, miszerint a dnnagözhajózási 
társaság egyátalában nem oly biztos minden verseuy ellen , mi11t 
talán itt-ott képzelik, hogy ellenkezőleg aránylag nagy áldozatok 
nélkül igen nehéz na1Jokat lehet re,í hozni; a mely esetben bizto
sítjuk magunknak a lehet.ö legolcsóbb viteldíjak elérését elad.isi 
piaczainkra, emancipáljuk magtmlmt egész od�íig, a meddig a kern
kes gőzösökkel el lehet .iutni, minden befolyás alól, söt a paralell 
vasutak ellenében a legüdvösebb és a legjótékonyahh versenyt fog
juk életre hívni. 

*) Lásd : NemzetgéLzd. Szemle 1880. 
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Nem akarok egy oldalu hinni, és nem akarok szemet hunyni 
a nehéz.ségek e lőtt, a melyek ezen módozat ellen is önkény te len fel
merülnek előttem. 

Az egyik az, hogy az állam nehezen gyakorolha�ja a hajóztísi 
üzletet s a társaságokkal szemben bajos a helyzet; az ellenőrzési 
apparatns nehézkes, nem felel meg a vízi verseny gyors természeté
ntk stb. A másik az, hogy az állam pénzilgyi helyzete egyátalán 
nem hátoritó ily aj;inlatok tételére; mag,in vállalkozók pedig meg
felelő biztosit.isok, bármi czimeu adandó drága boni nélkl\l nem 
mennek be ily lépésbe. A harmadik az , hogy ily nyomás által a 
dunagözhajózási társaságot, egy fényes Js virágzó vállalatot ten
nénk tönkre, vagy legalább ingatnáuk me·g alapjaibau, a mi semmi 
esetre ::;ein lehet kiváuato� állami érdekekből. A negyedik végül az, 
hogy az ily módo:.mt ültal meguyen1ök a kivitelt ugy, a, hogy nyu
gotra, de keletre uem ; sőt a, dunagözhajót.irsaság i:-i igen könnyen 
alkalmazhatná innen kiszorult uszályait nem a Tiszán, de az Aldu
nán csinálni üzletet, és ez esetben a romáu gabonának olcsó beho
zatala és még olcsóbb átvitele, sokkal nagyobb mértékben folyna, 
mint ma. Ennek megakadályozására pedig nincs módunk , mert 
verseny által lehet olcsóbbá, de nem lehet drágábbá, vagy egyenle
te�ebbé tenni a tarifa-rendszert. 

Elismerve tehát azon igazságot, hogy erős és hatalmas ver
seny képzelhető - és pedig a ezélhoz képest nem is valami tulsá
gos áldozatok mellett - éL dunagözhajótársasággal : véleményem 
az, miszerint e verseny csakis utolsó eszköz gyanánt alkalmaztas
sék; cs,Lk akkor, ha az őszinte, tartalékhtlau együttmüködés lehet
:'iégének minden reménye elveszett. 

De akkor aztán nagyon termész.ete:-:;, a uemzeti méltósiígnak s 
a tcirgy fontosslígának teljesen megfelelő egész erővel. 

VII. 

A 1110sta11i feszült helyzet mindkét. olJalun elfogulatlan v1zs· 
o•álatot io·én vel. 
1") 0 „ 

A termelő közönség érdekében, - mint fentebb érintettem 
- az igazgatásnak más mó<lja, de különösen a kiviteli tariffák biz
tos és olcsó volta fekszik az rí:tviteli egységárak alapján.

A mi az igazgatás kérdését illeti : az szembeszökő, hogy az 
igazgatóság természetes helye Budapesten van. Széchenyi egész 
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müködéséböl lehet következtetni, hogy Ö azt mindig ugy kon
templálta. 

Elég legyen egy �izonyitékot hozui fel. Egy a „Hazai s kül
fölcli Tudósitásokhoz" 18311. ,iun. 25-ről épen a dunai hajózás Mr
gyábau a Zrinyi hajón tett aldunai utazása alkalm,íból Orsováról 
intézett leveléhen panaszkodva néhány rendetlenség felett, jgy szú] : 

„Ily zavarok felette húsitók s azokon máskép gyükere:sfln 11en1

:segithetni, mint az egész Ugynek rendszeres elintézése által, mihei 
kiképzett egyesitő k,ijzpont legelsí> feltétel. Se hajóskapitányaink, se 
erőmüvészeink, se derekas és elég számu hajósembereink uincsenek 
a honban; s .ebhen is. mint sok máshan� a knlföldnek adózói va
gyunk; a téli fagy viHzont 2-3 hóna11ig rahh;i tesz, mi ránk nézve 
ha nem i:-:; nagy szerencse, leghasznosabbra fordítható, ha tudniillik 
medveként a havakat mély lelkesedéssel el 1wm alnszszuk, hanem 
hajósnépiinket azok alatt organisáljuk s hazánkfiait a szorgalom éH 
hecsliletes keresetnek ezen nj ágára nevelge�jük, kimiveljük. De 
ehhez megint s mindenekelőtt, központ kell, nielyet, remélem, -
minthogy én annak felállítására csak ngy kivánok vállalkozó lenui, 
ha senki más nem akar - Pest nírosa kezeiblil soha sem fog lcibo
cs<Ítani többé." 

Vihígos e sorokból Széchenyi tendencziája, mely annyi más 
egyéb közt , a hajózás tekintetében is központM óhajtotta tenni a, 
még akkor igazán gyermekkorát élő főv�írost. 

De a dolog természete is igy mutatja. A társaság maga hatá
rozottan kimondja, - hogy mást ne említsünk, magában az ötven éves 
_iubileum alkalmával kiadott �Denkschrift"-ben - ismételve, hogy 
üzletének, prosperálásának sulypoutja Magyar01·szág. Érdekei tehát 
Budapestet, mint fő üzleti emporiumá.t jelzik természetes székhelyé
nek. De iizlettechnikai szempontból is itt van sulypontja. Itt van ó
budai hajógyára, itt vannak köszénhányái, itt van az általa üzletben 
tartott vasut. Hasonlithatlanul töhh teell(löje van a magyar, semmint 
az osztrák kormánynyal. Sőt műszaki tekintetben és geographiailag 
is ez a középpont. A Középduna közepe , a Vaskapu és a gönyöi 
folyamrész közt oly természetes központ, a melyet választana ha
sonló viszonyok közt , minden habozás nélkül bármely vállalat. 
Csakis az, hogy a társaság kezdetekor az Aldunára nem. gondoltak, 
s hogy később Magyarország önálló léte szünetelt, fejti meg a bé
csi �özpontot, de annak 1867-ben meg kellett volna vál toznia. 
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Semmi kétségem sincs felette, hogy ez volna a leghelyesebb 
s az összes· igényeket legjobban kielégítő megoldás, mely semmi 
1íj terhet nem háritana a társaságra-, megfelelne teljesen a magyar 
igényeknek s a mellett a természete:;; központ félreismerhetetlen 
előnyei folytán jelentékenyen javitaná és olcsóbbá iR tenné az admi
nistratiót. Semmi kétségem sincs továbbá a felett sem, hogy ezen -
átköltözés utoljára is meg fog történni. Meg fog történni egysze
rüen aiért, mert termésietes, s a fejlődés - bármennyire neheútik 
is azt · mesterséges viszonyok - végre i� mindig a természete� 
mederbe tér vissza. Egy vállahi.t igazgatósága pedig mindig csak 
ott vau természetes helyén, a hol érdeke legtöbb, s hol üzlete leg
inkább szemei elött van, s a hol keresi prosper,ilás,ínál jövőjét. A 
dunagéfahaj<:ízási faí.rsaságra nézve e hely kétségkivül Budapest, s 
igy nem lehet kétség benne, hogy külsőleg i� Budapest lesz idővel 
a vállalat fösúlypontja, s a természetes nehé:dredéssel szemben nem. 
lesz örökké fenta1•tható a cirnpán kicsinyes és mellékes kifogások, 
11olitikai hátsó gondolatoktól, és a szenvedély elvakultsága ált�l 
indokolható jelen hf>lyzet. 

Félek azonban tőle, hogy a társaság societa.rius viszonyai sze
rint ma Bécsben székelő társaság lévén s igy osztrák illet,öségü, ai 
osztrák .kormány ismét politikai okokból megtagadná ezen átvál
toztatástól engedélyét, � vállalat pedig az ez esetben egyedül nyitva 
álló liquidálás és újra alaknlás utját kényelmetlennek és költséges-_ 
nek találná. 

Ily hel,vzettel szemben nincs mii.s nt, miut azon dualistikns 
szervezet, a mely az osztrák-magyar ,íllamvasuttársaságnál lépett 
a régi helyére, s a mely kétségkívül minimuma annak, a - mit az 
1867 óta megváltot.ott közjogi helyzet természetes folyományaul 
alku utján kivánhatnnk, miután külön üz_letigazgatósághoz minden
alku nélkül Üi jogunk van. E dualistikus szervezet jogilag egyáta
lában nem ütköznék és tényleg is nehezen ütköznék komoly nehéz
ségekbe Bécsben; és más tekintetben is megnyugtató volna. 

Azt az ellenvetést szokták bizonyos oldalról ezen sz·ervezés 
ellen felhozni, hogy ha a dunagözhajózási társaság külön igazgató
ságot állítana fel Budapesten, akkor a dolog természetes következ
ménye szerint hasonló külön igazgatóságot követelne Belgrád, Buka
re·st és Rnscsnk, miután ezen · államok nem lehetnek· még annyira 
sem - kielégitve a bécsi igazgatóság :által, mint_ a .magyar érdekek.-
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Ezen felfogás azouban nézetem szerint teljesen téves. A dnna
gözhajózási. társaság részvénytárimság, s mint ilyennek nemzetisége 
az 1857. évi dunahajózási okmány 11. §-a értelmében a székhely 
szerint határoztatik meg. E székhely a monarchia hat,írain belül 
esnék mindkét esetben, s igy a vállalat helyzete egyátalán nem 
esnék 8emmi változás ahi sem kifelé, ha idebent két igazgatós,íga 
volna is; annyival inkább, mert a megújitott vám- és kereskedelmi 
:szövetség 7. §-a értelmébeu a monarchia határain tul az osztrák
magyar ten�eri lobogó huzatik fel, s igy a <lualismus láthatólag is 
kifejezésre jut. Az által teluít, ha egy bellcfü·ii intézkedéssel a társa
ság szi\k:;égesnek találUcí a hécsi mellett egy hndapesti igazgatóságot 
létesíteni: ez kifelé bizouyosan nem alterálmi a társaság helyzetét. 
E belkörLi intézkedéshez a dunahajózási okmány értelmében nincs 
másDak hoz.zászólása. Hiszen, ha a parti ,illamok mindegyikének 
joga volna ily külön igazgatósághoz : ép oly jogosan követelhetné 
azt most is; és ha a tcírsaság megtagadja - a mint hogy meg is 
tagadhatja - most, ép ngy megtagadhatja jövőben is; mert hiszen 
azon tény, hogy esetleg Budape�ten is ,i.llittatik fel egy igazgatóság, 
egyátahiban nem változtatja ,t jogi helyzetet s nem teremt új jogo
kat az aldtmai államokra uézve. 

Különben is ismételve meg kell jegyeznünk, hogy a urngüjitott 
vám- és kereskedelmi szövetség 7. §-a e tekintetheu az utolsó scru
pulust is teljesen megsemmisíti. Addig a monarchia határain tul ai 
osztrák lobogót használta, s igy a, budapesti igazgatóság létesítése 
tei·mészetesen lobogócserét idézett volna elő, pedig a lobogó jelzi 
a nemzetiséget; mig ma az osztr,tk-magyar tengeri lobogó lévén 
használatban, a nemzetiség kifele jelezve vau, s a belkörU intézke
dések egy,italán nem tahilkoz.hatnak nehézségekkel a monarchia 
határain tul. A dualistikus szervezkedés tehát semmi tekintetben 
uem alterálhatná a jelen helyzetet, s semminemü kép:wlhető jogot 
uem adna kiilön igazgatóstigokra a többi parti }íllamoknak. 

A minimum tehát, a, mihez az igazgatóság kérdésében ragasz
kodnunk kell, a külön igaigatóság kérdése Budapesten teljesen 
elkülönzött hatáskörrel , azon forma szerint, a mely az osztrák
magyar államvasuttársasággal szemhen, a szerződés alkalmával 
contemplálva volt. Egy kUlön üzlet igazgatóságot ma is követelhet 
a kormány, és követel is; de a kérdés végleges rendezése alkalmá
val elementá1·is súlylyal kell, hogy nehezedjék a döntő körökre az 
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alternativa: va gy pnF;ztán osztrrik Mrsaságnak ! vagy osztrák· és 
magyar társaságnak, vngy -- s ez volna a leghelyesebb s a fenteb
biek szerint legindokoltabb ffl - pusztán magyar társaságnak 
tekinteni a vállalatot? Az első alig volna a vállalat érdekében, s 
így, ha a harmadikat nem meri, a középsöt: a küli-in igazgatóságot 
ke 11 választania. 

E külön igazgatóság kívánata kétségkivUl nem pusztán for
malismus. A hogy ma állanak a dolgok: az emberi természet sze1·ini 
a közel fekv<) impressiók erősebbek lévén, Bécs érdekei dominálnak. 
Külön igazgatóság esetén igen valószinü, hogy a jogos keretben 
Budapést érdekei fognak dominálni. A közvetlen személyes érintke
'7.és sok keserüség forrását hetömi. !{észben kielégitést nyer, részben 
felvilágosítást kap minden nehézség, minden panasz, és ez maga 
megbecsülhetetlen nyereség az üzleti érintkezéseknél .• 

A fős1íl_y azonban a tarifakérdésre fektetendő. Fentebb részle
tesen elmondtam az indokokat, melyek azt követelik és a módoza
tokat, a melyek közt az ker1�sztülviheW volna. Kétség kiviil áll, 
hogy akkor, a mikor az amerikai verseny gyürüje mind szt-ikebb 
és szükebb körre Hzorul körülünk , minden piaczunk elvesztése 
felette fájdalmas csapás. Nem lehet tagadni, hogy ha a román 
gabona tengeren érne is Liverpoolba vagy Mannheimba,· az árak 
nivellirozása érezhetővé tenné az oscillatiót Passauban, vagy Románs
hornhan is. De igy sokkal érzékenyebb az, mert egész erejének 
ki vagyunk téve, s nemcsak a szélső gyürüzetének. A vevők verse
nye ugyanis, mely Galaczon, s háta megett Liverpolban van, meg
határozza az árakat, s majdnem ugyanazon áron érvén a,i;, más 
oldalról meglehetősen elzrirt piaczainkra a dunagözhajótársaság 
által : az eladók versenye ott elveszi �eografiai helyzetünk előnyeit, 
s ki�zolgáltat teljesen a nagy versenynek. 

Fentebb részletesen kimutattuk, hogy e tekintetben a hazai 
termelés érdekei éles ellentétben állanak a vállalat érdekeivel. A mi 
ily esetekben kívánatos, az az, hogy a kisebb érdek hajoljon meg a 
nagyobb érdek előtt; mivel pedig az érdekek közt határozottan a 
t,ársaság érdeke az, a mely kisebb; kell, hogy a társaság egyezzék 
hele oly megszoritáshn, a melyeket a termelő közönség érdeke meg.;; 
követel. A helyzet, elfogulatlanul vizsgálva, -- azonban az, hogy 
e megszoritások igen sok esetben egyértelmiiek volnának a fenn
forgó venenyviszonyok közt az egész üzlet, megszüntével, a mely-
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höl a vállalatnak sulyos-terhe kiivet-keznék; maga a dijtételek sza� 
hályozása eredminyezné a magyar kivitel olccóbb voltát, tehát cse� 
kélyehh hevételt; más oldalról a �mán exportnn k esetleg teljes 
megs:1.i1nését, tehát egy jelentékeny jövedelmi forrás t.eljes kiapadá-
2át; mindkét esetbe;1 a t.ársaság jelentékeny kárát : ezen siabályo
zás elfogadása egyoldalulag·, megfoleléi com11ensatiók nélkül a v�ílla
lattól nem követelheW. Az egészséges szerz6,lés alapfeltétele pecliµ; 
az lévén, hogy szolgálat megfelelii �zolgálatért, érték megfelelii ér
tékért adatik, azt kell vizsgtílmmk : mit adhat, a magyar állam és 
mit, adhat a társaság? 

A társaság adhat é� a fentehhiek szerint a kiegyezés· eseth1 
kell is hogy adjon : 

a) magyar �zékhelyébeu, vagy ha ez lehetetlen, legalább dnalis
ti�u:S szervezett;Jrnn hiztositékot ana nézve

1 
lwg�· legalább mag_var 

vonalainak igaz.gatása közvetlPn érintkezésben leend a magyar hi
n1.talos, mint szintén a termelő, és kereskedő közönséggel; ii.gy
vitele, szervezete nem lesz idegen sem nyelvben, sem érdekben; 

b) Budnpe:-.tr(� nézve a megWri3t.t szállitás ked�ezményeit , a,
melyeket már részben megkezdett; 

e) belföldön ott i:-i, a hol vizi verseny nincs, olcsó tarifák adá
sát a termelő közönség érdekében , s megsziiutetését azon viszás 
helyzetnek, hogy ily vízi verseny nélkül csakis a vasuti tarifákat 
követi a leszállitásban ; 

d) a mellékfolyók johh cultiválását, a mint az már 1846-han
·provid.eáltatott ;

e) különösen biztositékot az iránt, hogy olcsó kiviteli tarifá
kat ad mind keletre, mind küH>nösen nyugotra; hogy a román ga
bona behozatali és rajtunk át átviteli egységtételeiuél magnsahb 
egységtételeket nem szed a magyar g;thona kiviteli viszonyaiban 
sem, s igy ezeket megfelelően leszállitja, azokat esetleg felemeli ; 

, f) minden kötelezettségek teljesitésénél - tekintettel arra, 
hogy a hajózási verseny természete más, s ott perczröl perczre v:fl
toznak a viszonyok, melyek a tarifák gyors alkalmazkodási képes
ségének meggátlását majdnem lehetetlenné teszik, s az nem is volirn 
érzékeny károk nélkül keresztülvihető, - a megfelelő intézkedések 
és komoly ellenörzés biztosítását. 
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Ez·ek lévén óhajaink a tárirnsággal $Zeml:en; lássuk, mik azon 
e lönyök, a melyeket ezen ujonmm felvállnlnndó terhekért képes 
volna a magyar állam cserében adni? 

Az első azon veszélyek megszüntetése, n. melyek ma kétség
ki vtil feje felet.t lebegnek a társaságnak. 

A második nz erélyes támogahi� nz Aldunán. hol arra bizony 
r eászorult. 

A harmíl.llik a helfölcli �ecatnráktól, karópénzekWl sth. fel
mentés. 

A negyedik a láncz engedélyezése. 

Ar. ötödik végiil az Aldnnán szenvedett veszteségekért való 
bizonyos mérvii kárpótlá'l, már akár bizonyos prar,cipium, akár hi
zonyos átalány czimén. 

Lássuk ezen nyujtandó elönyöknek - hogy szabatosan 
fejezzük ki magnnkat --- csereértékét. 

VIII. 

Egy ve1·senyz<J nagy 'vállalatnak alapitásci kétségkivül felette 
nagy csapás volna a duuagözhajózási társulatra. A dolog termé
szete szerint megtámadná alapjaiban az a vállalat életgyökereit, a 
mely támadás még szembeszökőbb módon érvényesitené magát, s 
még erősebb csapás volna a vállalatra, ha az állam segélye mellett 
történnék. Nagyon nehéz volna egy ily vállalatnak költségeit össze
számitani Js még nehezebb az általa elérendő versenyeredményeket 
számszerüleg meghatározni. Az osztrák államvasuttársaság példája 
azonban e tekintetben felette tannságos. Majdnem hasonló helyzet
nek csupán a verseny veszélyeirn�k kikerülése miatt minő következ
ménye lett. A verseny még meg sem kezdődött tényleg. Csak a 
tiszavidéki vasnt megváltása, hozzá az ujszász-rákosi vonal kiépítése 
volt a tényleges helyzet; a melynek már megvolt elegendő hatása a 
tárgyalások megkezdésére. Igaz, e tárgyalások nem vezettek sikerre, 
s a törvényhozás egy szerencsétlen pillanatban megszavazta a buda
pest-zirnonyi vasutat már akkor, mikor a kiegyezés - ugy szólván, 
- a levegőben függött; és ekkor - egyrészről a tény leges ver
seny meggátlása, más oldalról a buda-bécsi uj összeköttéR megaka�
dályozása czéljáhól a hatalmas vállalattal oly egyesség jött létre,
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me]y, n, hogy eontempl::iha volt, kJt�égkivlil kif'légitf'tt minden jo
gos érdeket. 

A verseuy félelmétől való megszabadulás tehát 11em utolsó 
momentum azon indokok közt, a mE'lyek a dnnagözhajózási társa
ságra nézve a fentebb részletezett e11euszolgá1mányok megalaknlá� 
sát indokolni fogják. E verseny hatását, -- igaz, - érzi már a vál
lalat belföldi forgalmában, s ép eze11 az alapon szárnszerüleg is evaln-

. álha�ia annak csereértékét; azonban nem érzi még a kiviteli for
galomban; s itt nem is érezheti magánvállalat részér61. Valóban a 
társaság mai H>keereje, Hzleti helyzete sokkal erősebb, semmint fil
lami erélyes támogatás nélkiil a nemzetközi forgalomban vele vf't'
senyre gondolni lehessen. Minden verseny csak igy ]ehet kontem
plálva. Már pedig ha a dunagözhajózási társaság eleget. tesz a nem
zeti igényeknek, s azoknak alapján megfelelő egyességre lép a kor
máuy u�ián a Wrvéuyhozással, akkor szerződésileg is kikötheti ma
gának, de a dofog természetéhöl is folyik, hogy ellene a.z állam se
gélyezni más vállalatot nem fog; s miután ily segély nélkül má.s 
vállalat létre alig jöhet : a nemzetközi forgalomban jelen monopoli
stikus helyzete biztosittatik résiére. 

Ez oly nagy előny, a, mely bizonyára megérdemel némi elJen
szolgálatot részéről is. 

· Az aldunai vi.s.rnnyok .�sornont helyzete köztudomásu. Valóban 
sötét lapja az napjaink förténetének. Brimnlato� közönynyel nézt-ii.k, 
mint veszitjük el napról-m1.pra poziczióinkat az egész keleten, a 
nélkül, hogy valami történnék megrnentésökre. Utalok a kelet.j 
postaviszonyokra, a hol saját Lloyd-hajóinkon ingyen szállitjuk a 
velünk versenyző német, angol, internationál :;;th. postát; utalok 
kereskedelmi érdekeinkre, a melyek mathematikus bizonyossággal 
szoriUatnak kifelé, mert versenytársaink erélyesen megtámadják azt 
minden ponton; utalok a vasuti kapcsolatok kérdésére, a melyek a 
természetes fejli:>dés fejtetőre ríllitástíval mind a tengertől indulnak 
befelé, és nem a vasuti kapcsolatoktól kifelé; a hol már miwleH 
képzelheW angol- és orosz érdek teljes kielégítésre talált, c�mk n 
mienké, n szomszédoké, egy cseppet sem; hol uemzetközi ünnepé
lyes szerzé.h16seket nemcsak, hog_y kiengediink j::í.tszatni , de passive� 
néha aktive is részt vesziink ez érdekf'ink ellen folytatott háho
ruban (pél<l. Hirsch-nffaire) 1-Jajrit magunk is; éB az egész vonalon 
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alig van pont, a hova megnyugvással tekinthetnénk saját magunk 
bámulatos közönye miatt. 

Nem lehet _-tagadni, hogy másként volt ez Széchenyi idejében, 
s hogy a hangulat így megv�-ílto'.l.ott: ahhan bizonyára van része 
épen a rhrnúgözhajózási társaságnak is, mely rajtunk kereszti.H 
ho1.ta a nyngoti ipart az aldunai piaczokra, s a melylyel szemben 
folytono�an panaszai voltak a· magyar közönségnek. Felette· kényes 
volna e kt-rdés részleteiésébe bemenni; annvival inkábh, mert elfo-

.. 

gulatlauul ítélve kénytelen volnék a magaú1 részéről is teljes igazat 
atlni n dnnagí:ízhajózási tifrsnsúgnál urlakod<.Í azon felfogásnak, hogy 
hogy c1,e11 el,iánisa a kormán_ynak eg_r politikai hiba, a melyet sür
gősen javítani kell. �� semmi sem bürnnyosabh aunál, mint az, 
hogy ha egy, a közvéleméuynyel nem szemben álló, <le azzal érde
keit teljesen azonosított vállalat fogja kérni, helyesebben: köve
telni a vele <'gyirányban müköu,i kormánytól lohogó11k erélyes 
megvédését, jogaink eré]yPs megtartását: annak hatása kimaradha
tatlan lr.Rz. 

E kényes kérdésekben - melyeket részletezui lehetetlen -
leRz · a vállalatnak nagy eWnye, a melyek hizuuy nagy csereértéket 
képviselnek kiilünöseu oly időben, mid6n az iránta mutatott ellen
szenv az Al<lunán korm�inyi segitségekkel tettleges alakokat kezd 
magára venni. • 

A bel/öldi nehé,tségektől való m,egmenekedés természetes kö
vetkezménye volna a megváltozott helyzetnek. Kétség kívül jelen
téken.v haszna volna a vállatnak ahból, hogy ha a kikötőket karó
pénzekkel, szerenc-étlen helyi szabályzatokkal nem zaklatnák, az 
azokhoz. vivő utakat jó karban tartanák a helyhatóságok, s e tekin
tetben szorosan kötelr.iné 6ket a kormány saját érdekökhen is; 
mint szintén azon régen efünnert sziikségen való segitségen is, mely 
kinilt a személyforgalomnál s;,;eml,eszökő, hogy a hajók állomásról
állomásra nem jeleztetnek távírda hi.í,11yában, csakis mind a két fél 
egyetértése mellett lr.hetne segiteni. l\lincl ezeknek eWnyét felesle
ges volna a vállalat s1,empontj:ihól továhb részleter.nem. 

· A lúnczhcijúzás engeclélyezésf? birgyfíLan tudvalevöleg , 1879-
ben egy törvényjavaslat készült azon feltevéssel, hogy az a duna
g�zhujózási társaságn.tk fog átadatni. Hogy eben törvényjavaslat 
miért nem ktt törvénynyé: nrrn megfelel a képvisflWh:íz állandó 

Ncruzctgaztl. Szemle. 1883. VII. évf. IY. fü?.t>t. 4 



50 A l>UNAGŐZHAJÓZÁ.SJ TÁRS.lSÁO. 

közlekedésügyi bizottságának 1880. május hó 31-lén kelt jelenté
sének következő passusa : 

„ Növeli a kételyeket (a láncz engedélyezésére nézve) még 
annak meggondülása is, hogy a Duna hazánkon átfutó folyó ]�vén, 
a láncz engedélye esetleg oly vállalatnak juthatna, mely a hazán 
keresz�ül az ország délkeleti szomszédaitül az észak-nyugoti pia
czokra ép ugy favorizálná - s a lánczczal ezt mindenesetre még 
nagyobb mértékben tehetné - a román nyersterményeket a magyar 
nyerste1.mények rovására, s a nyugoti ipart a keleti piaczokra a 
magyar ipar rovására, mint a hogy élénken emlékezetünkben van 
az eljárás. a XI. számu speciál-tarifa esetében, a magyar gabona 
(Budapestről Würzburgba, vagy Aschaffenburgba jelentékenyen 
drágáhh volt a gahonaszállit.ás, mint Semendriából) vagy a Bécs
giurgevoi forgalom pl. a kocsik esAtében (Bécsb/\1 olcsóbban vitet
nek a kocsik Bukarestbe, mint Pestről). Ily eshetőségek nemcsak 
kizárva nincsenek, de bekövetkezésük te�iesen valószinü, miután 
.a forgalom természetszerűleg mindig a végpontokra irányul a 
közbenesök rovására, s a közbenesö piaczokró1 az egyedüli szabá
lyozó: az <'gészséges verseny lehetősége, épen a fentebb mondott 
oknál fogva, teljesen ki volna zárva." 

A bizottság jelentése kiemeli még azt, hogy a társas,igna.k 
- minden fényes multja és fényes szolgálatai mellett is - a láncz,
•

nehezen adható, mert ez esethen „az üzleti töke természetes tulsú-
lya mellé még a technikai tulsúlynak minden versenyt elnyomható
lehetősége is részére biztosittatnék" s mivel a Dunrit, kiviteli for
galmunk ezen szabályozóját, az állam hatalmi köréből kisiklani
nem óhajtja, a láucznak állami letételét és üzletét kivánja.

Ezen okok voltak irányadók a képviselőház szakbizottsága 
szempontjából - s mivel a képviselőház maga is elfogadta a pro
ponált határozati javaslatot - a képviselőház szempontjából is a 
kérdés megítélésénél, s ezen alapon döntetett az el. Nincs semmi 
kétség, hogy ma is ugy döntrtnék az el. Ugyanazon viszonyok közt, 
ugyanazonos az eredmény is. 

Jól tudom, hogy a duuagözhajózási társaságra nézve mai 
viszonyok közt nincs nagy hecse a láncznak. De a láncz - bármily 
csekély becset tulajdonit anuak ö - hatalmas eszköz lehet ellene. 
Nngy versenyt. új' élénkséget fog az teremteni a Dunán, s a kis 
hajósokat is igazi versenyző felekké fogja emelni, kiszahaditván 
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öket a vontató gözösök járma a1ól. Ily körülmények közt nagy fon-
. tossága van nemcsak annak, hogy a láncz más által ne r,tkassék le, 
hanem annak is, hogy az egészen objektiv alapokon kezeltessék. 8 
ha egyszer a dunagözhajózási társaságra nézve nem fog nemcsak 
állani, mert hiszen oly mérvben ma sem áll már, hanem veszélye 
sem fog fenforogni annak, hogy a nemzeti érdekekkel ellenkező 
politikát folytathasson; sőt inkább kötelezettségszerüleg teljesen 
aznnositja magát a nemzeti érdekekkel : akkor, azt vélem, a Duna 
meg fog szünni oly gát lenni, a hol védelemről .gondoskodunk érde
keink számára, lesz oly ut, melyen támadunk versenytársaink ellen, 
akkor legjobban nz lesz jogosítva a lánczhoz, a kinek karja legme
szebh ér; akkor, azt vélem, semmi nehézség nem lesz a lánczot a 
dunagözhajóz.ísi társaságnak adni oda. 

És ez kétségkívül oly ellenszolgálat volna az állam részéról, a 
melylyel s1.ernben a fent érintett engedményekre jogo�an lehetne 
számi tani. 

Ha sem a versenyvállalatoktól való megmentés, sem az aldu
nai támogatás, sem a belföldi kedvezmények, sem a lánczengedély 
nem elegendő, vagy ezek köziil egyik vagy másik meg nem adható 
volna : akkor még mindig luitra vau egy nagyfontosságn fegyver, 
a melyre reá kell gondolnunk, s a melylyel 11ézetem szerint meg 
kell barátkoznunk. 

Nem egyszer voltam abban a hely1.ethe11., népszerütlen téte
leket állitani fel. Az osztrák-magyar államvasuttársasággal való ki
egyezés eszméje sem tetszett sehogysem kezdetben. De tanultam el
fogulatlanul mérlege]ni az álláspontokat, s a lelrnzott következte
téseket bátran felállitani a higgadt itéletek birósága elé. 

Azt vélem, alaposan gondolhatunk ana is, hogy a dunagöz
hajótársaság azon kárainak megtéritése fejében, a melyet az egység
tételek elfoga<lá8a okozna neki, mint szintén az igazgatósági és 
�zorosabb felügyeleti honi fejében, hn. a fentebb elösoroltak vala
melyike nem adható meg részére, jogosan kérhet reguivalens kár
pótlást. Ha és a mennyiben ő elfogadja az egységtételek alapját : 
kétségkivül leszállitja magyar kivitelének jövedelmezőségét, sőt 
azonfeliil esetleg koczkáztatja aldunai egész i.izletét is. Ö lesz a mos
taui teljes szabad társasác, heh·et.t, eo•,r, a macryar kormá11'-1nyal szö-

, 0 J o. 0 ,1 

vetkezett vállalat. 
4� 
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Hogy adassék meg ezen további kárpótlás részére : bizonyos 
tarifáki praecipuumban-e, a mely az aldunai termények átvit<"lére 
engedtetnék, s a mely a jelen helyzettel szemben statnsque amelioré 
lenne, bizonynyal szi.ikebh korlátok és fix határok közt, de minden
esetre még mindig a termelő közönség rorására; vagy pedig bizo
nyos állami suhventióhan, a mely a társaságnak , mint ez esetben 
főleg kiviteli Mrsas:ígnak a pénzügy

J 
tehát az adósok rovására adat

nék a Dévényen feHil és a Vaskapun alól folytatott -- visszteher
rel csak esetleg bonifikált - ü7.letéért. más államok, és nálunk is a 
Lloyd, Adria stb. példájára; mint szintén mily határok között mo
zoghatott e praecipuum vagy subvenczio : mindezek oly kérdések, 
melyek Cflak konkrét alakban tárgyalhatók, s a melyekre itt csupán 
rámutatni óhajtottam, mint egy öukényteleuUI felvetödö eszmére. 

Végéhez értem sorainmak. 
Ily modalitások közt óhajtom én, és tartom lehetségesnek is 

az érdekek kölcsönös méltánylása mellett egy komoly, mindkét félre 
hasznos egyesség kötését. És ha ily feltételek mellett létesülhet az, 
sokszoi·os elönyt adok annak a verseny vállalat felett , a melyhez 
azonban,.- ha a méltányosság végső határairól is visszautasittat
nánk, a mit azonban a dunagőzhajózási társaság élén álló férfiak 
bölcs tapintatától alig lehet várnunk - mereven kellene ra
gaszkodnunk. 

S hadd végtzzem gr. Széchenyi István szavaival, ki fentebb 
érintett levelében az al(lunai hajózásról szólva, igy ir 1836-bnn : 

„Szép előmenetel! Ellenség sem tagadhatja, kevesebb mint 
6 év forgása alatt. S szép előmenetel azért, kevesebb, mint 6 évnek 
leforgása alatt, mert kezdet vala , s minden kezdet nehéz ; mert 
6 év is felette sol.-, a férfiui kö:d1asznot hajtható éleinek tán ne
gyedré�ze s' annyi, melyben óriási munkákat, s' nem két gözhajó
akát kellene és lehetne kiállitni ! - Mit meleg kebellel érzek, vala
mint azt is, hogy a jövő hét évben hét annyi történhetik hazánk 
javára, a mint a mennyi történt a ni'ultban: ha kiki maga körében 
mást vezetni vagy másra támaszkodni nem akarvnn, hazánk előme
netelére annyit tesz, mennyit erős akarat, férfiui álhatatosság, lel
kes elszánás s' mindenekelőtt nemes önmegtagad,is - melynek 
fájdalom mondani, sok nyoma honunkbnn nincs -- minden körül• 
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· mény s' helyzet közt tehet. - Öntudattal mondom, saját személyem
elmaradni nem fog, s' valóban egy kis,;.·é többecskét volna végezni
képes, ha gyakran, sok alkalommal, midőn segédkéz oly kivánatos,
oly szükséges lenne, 11em találna ilyes helyett visszataszítót , erővel
viss.zatartót, hozni tág kebel helyett, mostoha , szük mellet, józan
belátás és praktikai felfogás helyett ríbrándozást, theoriai légnyar
gaJásokat és ezekbül eredő bizalmatlanságot mind az; iránt, mit
dobszó nem nyil vánosit, a hir mindentivé el nem visz, mi tul vilcí
gosságtul nem kápráztatja mindenek szemeit."

Igen. Szép a haladás, melyet - többek közt - vizi utaink
felhasználásában is tettünk. Kell, hogy még szebb legyen a jövőben.
És az biztosítva is lesz, ha nemzeti érdekeinknek megnyerjük az ö
lángesze által megteremtett e nagy társaságot; vagy ha ez nem
lehet : teremtünk olyat.

De tennünk kell. És pedig kell minden elfogultság nélkül,
meleg szi v,vel és hideg fővel.

E czélhoz akar e felszólásorn hozzájárulni; ha itt-ott elért
egyes vérmes felfogást : vigaszszal követnem a mestert., nem ke
resni „józan belátás és praktikai felfogás helyett ábrándozást, theo
riai légnyargalásokat," vigasztal, hogy az igazság elfogulatlanul
keresete csak javára lehet a megoldásnak és a hazának.

GYÖRGY ENDRE� 




