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50 !i>ALEKox Az Eiső M�GYAR vA.SUT TÖRT1<:NETEHEi.

ADALÉKOK AZ ELSŐ MAGYAR VASUT TORTÉNETÉm;g. 

I. 

Hogy azon küzdelem, a melyet a gőzerő felhasználása keltett 
a közlekedésügy s általában a közgazdaság terén, hamar nyomokat 

·, hagyott hazánkban : köztudomásu dolog.
Gróf Széchenyi István előrelátó bölcsesége az 1836. évi XXV. 

t. czikkben már részletes vasuti programmot adott, a mely�ek n yq::
mán járunk ma •is. E törvényczikk 1. §-ában meg van jelölve az a ·

. 13 fövonal; mely ma is gerinczét képezi közlekedési politikánknak. 
. Gorove István az ő �akorlati szemével 1839 �lején már a kR:­

matbiztositéki rendszer mellett tör lándzsát „kivonatok egy uti 
naplóból" czimü ézikkében, s átlép az elmélet teréről a gyakorlati 
megvalósítás mezejére. 

Ugyanezen évben gyakorlatilag� megindult a mozgalom. 
Egy részről az 1836: XXV. t. ez. világos programmja, másrészről a· 
. budapesti árviz katasztrófája, s a lánczhidnak gr. Széchenyi István 
által felkarolt eszméje, a Pest és Bécs közötti vasut megvalósitása · 
iránti óhajt állitották előtérbe; s csakugyan csaknem egyidejüleg 
indult meg b. Sina György és Ullmann M. tervezete a·Duna jobb­
és balpartján. A Duna balparti vonal az, a mely tényleg kiépittetett, 
s ma a cs. kir. szab. osztrák államvasut-társaság kezelése alatt .áll. 
E vonal terveit Zimpel Charles amerikaf vasuti mérnök készité. A 
Budapesten, alól eső rész azonban csak aradi vonalán vitetett ki. a. 
Zimpel-féle trace szerint, mig Debreczen felé más összeköttetés Ié­
testilt.: Zimpfel trace-a szerint ugyanis a Szolnok-Karczag-Szo- .. 
boszló-Debreczeni vonal csak variane gyanánt volt felvéve, mig a� 
eredeti terv fő része Alberti-Jászberény-Poroszló-Balmaz-Ujváros� 
Debreczeni lett volna. 

Ezek azonban a kérdést csak másod sorban érintik. A 
�archegg -Pozsony-Érsekuj vár -V ácz-Budapest-Czeglédi vonalrész 
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-·teljes�n mai nyomon volt az IDlmann-f éle tervezetbe felvéve ; mig
a másik - a b. · Sina György-féle tervezet, - mind e mai napig
kiépitetlen, s napjainknak ép ugy nagy \érdése, mint a minö volt
az 1839-iki évnek is, 43 évyel ezf3lött.

A controversia tehát fel volt verve. ·Ez alkalommal nem t.ar­
tozik hozzánk vizsgálni tt döntés okait, a mely utoljára is az érde­
keltek belenyugovásával hozatott a mai vonal mellett; hanem, 4ogy
a kép teljes legyen, az akkori közvéleményből, mely felette kétel­
kedve nézett mindkét vállalat esélyeire, egy nagyon illetékes ha.ngo�
akarunk Deák Ferencz nyilatkozatában bemutatni, a mely nyilatko-.
zat mutatja az akkor átalános csekély hitet, melynek áldozatává .
lett Francziaországban nemcsak Thiers, de maga Arago is, s mely
bizonyára átalánQS volt nálunk;· és pedig cscdá)atos módon :még·

. akkor is, a mikor a vasuti tervek már teljesen készek, az elö�un­
kálatok befejezve,.a pénz beszerzés - ha szabad e ma használt ki­
fejezéssel élnünk -. teljesen biztositva volt. 

1839-hen 6. kerületi ülésen ·tárgyaltatott Pozsonymegyének 
ki.vánsága, hogy a mennyiben a Ferdinánd császár nevü északi vaaut 
igazgatósága fóvonalától Pozsonyig szárnyvonalat szándékozik 
épite�i, s Ó felségéhez több izben folyamodott azért, adja ki az 
engedélyt, hogy e vonal a Morva vizétől a fövonalig Austriának egy 
kis részén átvezettessék, azonban a.folyamodvány siker nélkül ma- · 
radt : kéressék meg Őfelsége az iránt, hogy az 1836: XXV. t. ez. 
által kijelölt ezen vonalnak Austria egy részén keresztülv�ezetését 
engedje meg. 

A tanácskozások közben megemlítették,. hogy a Duna jobb 
partján a budai oldalon is szándékba van Bécsig vasut épitése, 
melyre Sina . György b. vállalkozik, mig a bal partit a pesti oldalon 
Ullmann társasága kivánja létrehozni. 

Ezen alkalommal felszólalt az akkor már befolyásának és 
. erejének teljes hatalmában álló Deák Ferencz is, s egy szerfelett 

érdekes nyilatkozatott tett. Szembeszököleg lehetetlennek tartotta 
az egész vasutat, nemcsak az egész tervezetben, . de a legkissebb 
részében, tudniillik Bécs és Pozsony között is, nem is pártolja a 
kérvényt, mert nincs megnyugtatva a kivihetöségröl; s többek közt' 
igy szól : 

,,Hanem �n azt hiszem, hogy a Debreczen és Pest közti vo .. 
· nairn nézve alig van valaki a RR. között, ki velem egytitt -· tekintve

4* 



t52 ADALtKOK AZ ELSŐ MAGYAR V4SUT TORTÉNETÉHEZ. 

·a vasutaknak más országokbeli történetét, s hazánk ezel!_ alsó ré­
szének statisztikai és geografiai helyzetét, a fuve.rnak e vidéken
olcsóságát - álomnak ne tartana azt, hogy itt" val,aha vasut létezhes­
sen, ha pedig mégis találkoznék olyan, ·a ki ezt hiszi, nem bánom,

· aludja tovább edes álmát ; sőt adja isten„ hogy az én ébe1·ségem legyen
álom, a ki est"nem hiszem, az ő álma ped·ig valósuljon. Épen_ugy nem
hissem a�t sem, hogy Sina a vasutat Bécsbó'l, egész Pestig v-igye." stb.

Ez volt az áramlat. 
Ha Deák Ferencz ·beszélhetett igy, hogy gondolkodhatott az 

ország nagy része ! 
És e mellett a vállalkozóknak a versenyzők vak- akaratával, a 

pénzpiacznak meglehetös közönyével - hiszen a Ferdinánd vasut--­
nál érdekelt Rothschild háznak, mely még akkor nem is volt a mai 
nagy hatalom, inkább theoretikus támogatásán kívül alig számol­
hattak valakire -. az érdekeltek kishitüségével, bátortalanságával 
és minden ujitástól való félelmével is kellett küzdeniök. 

. 
. 

-

II. 
• 

Pozsony vármegyéé az ér�em, hogy az ország közvéleményé- · 
nek az első határozott lökést adta. Részben azon tény, hogy legkö­
zelebb volt geografiailag az akkor már megnyilt Ferdinánd császár 

. vasuthoz, s igy a. vasuti közlekedés elönyeit már gyakorlatilag is­
merhette; részben azon tény, hogy a duna jobbparti vasut esetle­
ges létrejövetele által veszélyeztetve látta érdekeit : sarkalta a ine­
gyét arra, hogy a dolgot kezei közé vegye. 

· 1839. deczember 2-dik s folytatólag több napjain tartott köz­
gyülési határozat alapján a vasut tárgyában egy körlevelet intézett 
az összes törvényhatóságokhoz. Érdekes e körlevél hangja, okosko­
dása. Érdekes, mily leplezve mer még ekkor nyilvánulni a helyi 
érdek, mely azóta minden vasuti kérvényben és köriratban hasonló 
tág tóga'kat keres; érdekes a lánczhid jövedelmézöségével vai6 ar­
gumentálás naivsága; érdekés továbbá azon tény, hogy az egész 
hálózat ekkor még lóvasut gyanánt te1·veztetvén, az argumenta'lás 
közt a jóakarat megnyerése végett belevétetett az is, hogy mennyi 
hazai ló fog , f elhasználtatni ; érdekes v�gül azért, mert a magyar 
közgazdasági érdekek helyes felismerésével pointirozza, hogy nye1·s 
terményeink természetes piacza felé kell t�re�edn.i:ink� s a hazai 
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__ politika vezérelve e téren nem lehet más, mint az, hogy a kivitelt 
lehetőleg elósegitni iparkodjék. 

A körirat· egész szövege igy szól : 

Nagyniéltóságie, méltóságos, főtisztelendő, tisztelendő, tekintetes; nemes, 
nemzetes és vitéiló rendek, kedves barátaink s atyánkfiai! 

Midőn az ország kö�javának és honi kereskedésünknek elö­
mozditására alkotott 1836-ik évi 25-ik törvény'czikkely több vas­
pályákat és ezek közül különösen 1-sö szakaszának 1-sö pQntjában 
Pesttől Bécs fe]é Austria határszéléig, 4-ikben pedig Pesttől Morva 
és .Szilézia. széléig, végre 7-ik pont alatt szinte Pesttől Erdélyig 
v·ezetö vonalokat nem csak kijelelé, hanem a 13-ik pontnak tartalma 
szerint részletesen 'is a törvény ótalma alatt állóknak és a törvény­
engedte kedvezéseknek használatára alkalmasalm$.k kijelenté, ezek­
nek létesülhetése iránt kétségeskednünk már annyival kevésbbé 
lehet, minthogy ezen jeles�l a Dunának bal partján vezetend5 vo­
nalra, a törvény biztositásánál fogva, már vállalkozó társaság is, és 
pedig olyan alakult, mely nagy költségbe került, söt meg is vizs­
gált és helyeseknek talált terveivel, rajzaival, nemkülönben költ- _ 
ségvetésével készen állva, e vállalatnak teljesítését nemileg az által 
is biztosítja, hogy a részvények kibocsátása, következőleg azok tu­
lajdonosi által fizetni szokott pénzeknek beszedése előtt már meg­
t�rtént előmunkálatokra fordított tetemes költségeit egyedül a ter­
vezett vonalnak létrejövetelével szerezheti vissza; ha tekintjük · 
továbbá, hogy a nagyméltóságu magyar királyi helytartó ... tanács is 
ezen balparti vonalt a törvényben érintettnek és ennek kedvezésére 
érdemesnek megismerve , az eiömunkálatokhoz gyámolító kezek 
nyujtása végett minket több izben felszólitott, - ily körülmények- . 
. nél fogva, valamint egy ré�zröl e vonalnak létrejöyetelét, a vállal-
�ozó társas•ágnak önérdekében feküdni látjuk ; ugy másrészről -
�öztekintetekböl menve ki - meg vagyunk győződve arról, hogy 
fentebb érintett törvényünk annak-épithetését tökéletesen biztosi­
totta. ·- Hogy báró Sina György a Duna jobb partján .Bécstől Bu-

. ·dáig szinte vasutat épiteni szándékozik, köztudományra vagyon, s 
épen ezen két· terv egybehasonlitásából eredő kérdések iránt a feiek 
· közötti vitatkozások okozzák, hogy a balparti vonalnak törvény­
engedte léWsU.l�s�, ·� közéfqeke�Qe\ tet�m�s há�r�m�ra.qásával, niai

{ . . ' . . 
. . .. . .
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. napig is akadályozta tik, - Nem czélun_k, a D�na jobb partján épi­
�ndö vasutnak bármely csekély akadályt is elébe gördíteni; mert· 
a fentebb érintett 1836.ik évi 25-ik törvényczikkely bizonyára nem 
a nemzeti ipart, meg amugy is feletébb csekély kereRkedést sor� 
·va�ztó s elfojt6 egyedáruság gyámolitásául szolgáló megszorítá­
sokra, hanem a kedvezéseknek még inkábbi bövitésére s akadályok
elhárítására· vagyon irányozva, minthogy különben a vonalok kije­
lelése által a vállalkozóknak, a költséges elöniunkálatok megtéte­
lére, s ezzel pénzek hasztalan vesztegetésére csel vettetett volna, mi
egy törvényhozó testnek igazságával és egyenességével meg nem
fér, valamint a törvény biztosításának megszüntetése mellett a ha­
zának hitelét is örökre elrontaná; véleményünk tehát egyedül az,

. hogy a balparti utnak létrejövetelét semmi másféle tekintetek nem
gátolhatják, és hogy a .vasuti vonalakból hazánkra nézendő lt.asz:.

nokat tekintve, a jobbpartinál czélirányosabb. - Mi ebbeli teljes 
meggyözödéstinkön alapuló véleményünknek elsö részét illeti : az 
annyiszor érintett 1836•i1ri 25-ik törvényczikkely elsö szakaszában . 
Pest városától végpontkép Morva és Szilézia t>rszágoknak határai, -
ugyszinte Pesttől Bécs felé Austriának határszéle tüzetett ki ; és 
mivel az austriai határszélek egy részben; morva- és szilézidnak 
pediglen országunkra nézve kirek�sztöleg Pest városától véve, a· 
Dunának bal partján léteznek, a balparti vonalnak törvényben fog-- laltatá�át kétségbe hozni annyival inkább nem lehet, minthogy az
iránta tett előleges munkálatokat, mint fentebb érintők, a nagymél­
t6ságu magyar királyi helytartó.tanács is, köszönetet érdemlő kész.
séggel elömozditani méltóztatot�. - D·e továbbá báró Sina György

· a balpart1 vasutat azért sem ellenezheti, mivel a budapesti állandó
hid iránti . szerződésnek. kötése alkalmával a nagyobb vámbér, és
több évek megnyerése végett önmaga fő-inditó okul emlité meg
1838-ik évi kisasszony-hava 20-ról beadott és az országos választ­
mányna� jelentése mellett 8-ik szám alatt elöfordul6 nyilatkozásá­
nalt 10-ik szakaszában azt : hogy Pest városától V ácznak menendö
· bal parti vasut a híd jövedelmét tetemesen fogja csorbítani; mely az
országos választmány által is tekintetbe vétetett :11yilatkozás min•
den hazafinak figyelmét annyival inkább megérdemli, minthogy ·
azon_ általunk épen nem reménylett esetre : ha tudniillik a létező s
a, többivel egyforma. erővel biró törvények nyilvános értelme elle­
nére a balvartj v�sl!-tna� l�trejövetele bárminö okból gátoltatnék,
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-. a híd iránt kötött szérzödésben engedett évek száma s megálla:.. 
pitott · vám bér, mint egyik legérdekesebb alapjától megfosztott,· 
egyáltalában meg nem állhatna ; következőleg a szerzödésnek meg• , 
változtatása elkerülhetetlenül szükségessé válnék. Ha folytatólag e' 
balparli vasutnak fenforgó kedvező körtHményeit tekintjük, ·ezek 
annak fenállhatását tökéletesen biztosítják, mert ezen. vonal a� or­
szágnak fővárosát, Pestet, a legfontosabb kereskedő városokkal,­
ugymint Pozsonynyal és Debreczennel egyesíti, nemkülönben ha­
zánknak több megyéit, melyek az áldottabbak közé tartoznak, és 4 
millión felüli népséggel birnak, hozandja egymással érintésbe ; ha· · 
pediglen egyszer a Ferdinánd császár nevét viselő éjszaki vasuttal · 
Austriának Ganserndorf helységétől (hol tudniillik a vasut Bécsig és 
Brunáig már létez )J>ozsony felé építendő szárnyvonal által összekaP.• 
csoltatik, hazánknak balparti, következőleg sokkal _nagyobb. része, 
Austriával, Morva, Szilézia, Csehországgal, és éjszakrá fekvö egyéili iar­
toi;nányokkal, melyekben a magyar termékek legnyereségesebb czik-·

kel,ek, csaknem k?zve�etlen kereskedési viszonyba jövend, és mivel 
azon pálya a Dunán keresztül nem vezettetik, a legkönnyebb és 
élénkebb közlekedésre annyival inkább nyujt biztos kilátást, mint­
hogy Morva, Szilézia, Cs�horszá!{ban és egyébb éjszaki tartomá.;; · 
nyokban rajta utazandó személyek és• viendő belföldi termesztmé­
nyek, Ganse1·ndorftól egyenesen és ugyan szakadatlanul vaspályán 
juthatnak rendelkezési · helyeikre, midőn ellenben a jqhbpárti voná­
lon császári királyi Bécs városának kerülniek kelletik, hol a porté� 
káknak egyik pályáról .a másikra való általtétele, ugy a személyek, 

. iránti időt mulasztó rendőri szabályok, a gyors közlekedést felet­
tébb nehezitenék. Miután végtére ezen közérdekeket azon ·környül­
állás is emeli, hogy a midőn a gőzerőre készülő vasutakhoz megkí­
vántató sinekért és gépelyekért � pénz külföldre vitetik, a balparti 
vasut még· eleinte csak lóerőre leendvén alkalmazva, ehez a magyar 
vas, meg ló is ·használható lészen, következőleg a pénz bejön, és 
ben marad ekkép kétszeresen is nyertes . hazánkban. - Mindezen· 
felhozott okoknal fogva országgylllési követeinknek utasításul ad­
tuk az érdeklett dunabalparti, vagyis jobban czimezve középponti 
magyar vasutnak lelkes pártolását, nemkülönben minden akadályok 
elleni ótalmaztatását ; és egyszersmind az országos kivánatok so-• 
rába felvétetni határoztuk azt is : hogy miután a Ferdinánd csász�r 
·ejszaki vasuttársaság,.és e mellett mi is folyamodtunk Ö Felségéhez
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k�gyelmes királyunkhoz a végett, hogy az éjszaki társaságnak Gan­
serndorftól Pozsonyig (hol már egy vasut, tudniillik a nagyszom­
bati,- épül is) lehetökép egyenes irányban vezető szárnyvonalnak . 
épithetését legkegyelmesebben megengedni méltóztassék, erre azon-

. ban mindekkorig válasz nem érkezett ; ezen szárnyvonal, ugymint 
�z 1832/6 ... iki törvényczikkely czéljának elérhetésére legalkalma­
tosa.bb meg legbiztosabb mód, kieszközöltessék, és e végett, miután 
annak egy része austriai földön, hová a magyar törvényhozó test-,
nek hatósága nem terjed, lenne vezetendő, és az engedelemadás­
egyedül Ö Felségének kegyelmétől függne, az országos rendek ré­
széről egy alázatos felírás terjesztessék fel ; mi által minekutána 
különösen reánk, de általában az egész országra nézve is az óhajtott 
'hasznos czélt elérni teljes bizonyossággal reményljük, ebbeli igaz 
hazafi.ui indJ.Ilattal párosult kivánatunknak és adott utasitásunknak 
pártolására s elösegélésére nagyságtokat, kegyelmeteket atyafiságo• 
san és barátságosan felszóli�i uk, meg kérvén egyszersmind, hogy ez 
iránt (és pedig minthogy minden órán az országos tanácskozásnak 
tárgya leend) követeiket minél előbb elhatározó utasítással ellátni 
szíveskedjenek. 

Egyébiránt atyafiságukba ajánlottak, szokott tisztelettel ma-· 
radunk stb. 

III. 

Egyelöre azonban nem volt nagy foganata a köriratnak. Az 
akkori magyar viszonyok csodálatosak voltak. A „laudator temporis 
aeti" nézetüek tanuságosan nézhetnek reá vissza. A ustriában nem 
volt alkotmány, s hogy a magyar közgazdasági érdekek, hogy bi­
ráltattak meg Bécsben, azt. igazolja II. József császárnak ismeretes 
leirata Pálffyhoz, ki szok�sos és tartaléktalan őszinteséggel jelzi 
cze1jait : gyarmati politikát folytatni Magyarországon : felemelni 
az osztrák iparczikkek árát , s lenyomni a magyar nyers ter-
mékekét. 

E politika hagyománya volt az is, hogy Austria nem súvesen 
nézte a mozgalmat. Nincs ugyan okirat kezeink közt, mely igazolná 
a,, hivatalos nem akarást, de a késedelmeskedés a csatlakozás meg- . 
adása iránt · a marcheggi hidtól a marcheggi állomásig - �ert 
hisz ennyiröl van csak szó - fényesen beszéli ezt. Ez volt a point 
a kérdéshen, s ez ellen kellett küzdeni. 
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. 1840. január 7-én gróf Sztáray Albert, egyike az· Ullmann­
féle szövetség tagjainak,. egy nyilatkozatot intéz „a Duna bal part-· 
ján Pesttől Austria ha.társzéléig épiteni tervezett vasutlétesitésére 
alakult részvénytársaság igazgatóságának megbízásából , s mint 
annak egyik tagja" Pozsonymegye közgyüléséhez, mint a vasut fö­
pártolójához, kérve a vasut további hathatós pártolását. E kérvény­
hez mellékletül nyujtattak be mindazon okmányok , a melyek a 
vasut addigi fejlődésére nézve teljes pillantást engednek vetni. 

A legérdekesebb az ügy genesisére nézve Szitányi Ullmann 
Móricznak 1839. deczember 10-én kelt előadása a „magyar közép­
ponti vasut�ársaság t. _ez. ideiglenes bizottságához", a mely egész 
terjedelmében következőleg szól : 

Az országgyülési követeknek folyó hónap 6-án Pozsonyban 
tartott kerületi ülésében azon inditvány téteték Pozsony vármegye 
részéról, hogy Ó Felsége legalázatosabban megkéressék egy felirá� 
ban a cs. kir. kizár. szabadalm. Ferdinánd császár éjszaki vasuttár­
saságnak a pozsonyi szárnyvonalnak, Ganserndorftól · az austriai_ 
határszélig, Schlosshof mellett, minélelöbb megadandó építési enge-. 
delem iránt, hogy azután semmi kétség se maradhasson a magyar 
középponti-vasutvonalnak ezzel összekapcsoltatására nézve. 

Ezen iditvány általános, élénk, négy óra folyásig tartott vi­
tatkozásra szolgáltatott alkalmat a hazamban tervezett magyar 
középponti vasu'tvonal és a bécs-györi vasut fölött ; mindkét válla­
latnak találkoz?tt, természetesen saját védelmezője; szavazatkor 
mindazáltal a többség a magyar középponti vasut mellett nyilatko­
zék, s majd egyértelmüleg elfogadtaték azon általános elv, hogy jó, 
egy vasut Bécstől Győrig, Gönyöig lllég jobb, rpinden esetre azon-
ban legczélszerübb a Debreczentől kezdve a Ferdinánd császár éj­
szaki vasuttal összekapcsoltatandó, mert ez által egy-régóta érzett 
szükség pótoltatik ki, s legbiztosabban meg lesz felelve azon fönyo­
mósságu czélnak, miszerint az í par és kereskedés, következőkép a . 
nemzeti gazdaság kifejlődése üdvösen gyámolittatni fog. Hogy e 
nézetben mindnyájan osztoztak, csalhatlanul bizonyítja azon köriil­
mény, hogy e vtillalat, • t. i. a magyar középponti vasutvonal ellen 
semmi más ok nem állittatott föl, mint csupán azon aggodalom éb­
resztetett, mintha e vállalat létesítése nem igazán komoly szándék, 
hanem inkább csak puszta részvényjáték, s még e mellett csak az 
tüzetett volna ki czélul, hogy a Ferdinánd császár éjszaki vasut 
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minél szilárdabban megalapuljon, Ganserndorftól a szárnyvonal· 
Morváig megépittethessék, s az óhajtott kapcsolat Pozsonynyal ki­

. vihetövé tétessék, mi mellett ama vállalat minden esetre milliókat 
· fogna nyerni, Magyarországnak pedig nem lenne. egyebe, mint csu­
pán Pozsonytól Ganserndorfig vivö vasuttonala, e mellett azonban
· a bécs-gönyöi vasut is veszedelmeztetnék, vagy épen el lenne

, veszve� Végül azonban különösen kiemelteték az is,· hogy nem va­
gyok eléggé gazdag ama nagy vállalatnak a Duna pal partján le-. 
endó létesítésére. 

Noha ezen aggodalmak önmagokat megczáfolják, s igy meg­
czáfolásuk mindazokra nézve szükségtelenné · válik, kik hazám vi­
szonyait, különösen pedig ama vállalatunkét csak valamennyire 
ísmerik is : azokra nézve mindazáltal, kiknek e tekintetben köze­
lebhröl értesülni ;i.lkalmuk nem volt, mégis szükségesnek tartom, a . 
t. ez. biztosság elébe következö fölvilágositásokat terjeszteni.

Midőn a vaspályák föltalálása általános alkalmaztatást nyert, 
hazám iránti legbensőbb hálámnak bizonyitványát adandó, legtisz­

.. tább szándékkal ily üdvös vállalatnak részére leendö megalapitásái 
határozám el magamban, s·már akkor, midőn még semmi versenyzö: 
vállalat nem volt ellenem, saját költségem- s veszteségemre dolog� 

· hoz értő technicusokat biztam meg, kik a Duna bal partján Pesttől
Váczig s Pozsonyon át Bécs felé egészmi az austriai határig, s ismét
Budától különféle irányban Győrig, elöleges fölvételeket tegyenek
a létesítés leheMségének. megtudhatása végett.

E vizsgálatok eredménye, még inkább az illető mindennemü'
viszonyok érett megfontolása csakhamar azon teljes meggyőződésre
birtak, hogy a Duna jobb partján Budát61 Györig épitendö vasut­
vonal a földtierületi nagy nehézségek · miatt iszonyu költségeket
fogna kívánni, s e mellett a haszonra nézve hazám}lak szintoly ke­
véssé lehetne - kezeskedni, mint a közérdeknek, s kivált ez utóbbira.
nézve azért nem, mivel egy részről a termesztmények szállítása
minden e vonaltól délre esö megyékböl egészen más iránynyal bir,
s azoknak te1·mesztöi sokkal közelebb érik lakhelyüktől Győrt, sőt
némelyek magát Bécset is, mint Budát, s hogy ennélfogva e tömér­
dek �öltséggel járó vállalatnak haszna csupán az utvonal hosszá"'.'

bani vid'3kre lenne szorítva; más részről pedig, mivel a Duna bal.:.
parti megyék term.esztöi, kik egyébiránt hazámban tagadhatlanul a
többséget teszik, a job]?oldali vasut által egészen ki lennének zárv�
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ezen intézmény jötékonyságából, minthogy a. balparti megyék ter­
mékei oly sok terhes, majdnem viselhetlen városi és hid-vámnakr 
:raktári, átszállítási, átrakodási s egyéb fizetendöség�knek lennének 
alávetve, melyek rájok nézve lehetetlenné tennék ezen uton a ver­
senyzést. 

Sokkal kedvezőbben tünt fel a Duná bal partján minden ki�.
látás mind hazámra mind az általános kereskedési érdekre, nem­
különben az illető társaságra nézve is; ezenkivw.l felbuzdittatva a 
közelebb mult országgyülés XXV-ik törvényczilqrelyének rendelete 
által, határozattá érett benne� a szándék, tervemet a Duna bal 
partján valósitani. Egy pillan�tig sem késtem, illető folyamodáso­
mat a nagymélt. magyar kir. helytartó-tanács elébe terjeszteni; s 
az erre következett, üdvös igyekezetemet méltató (realisandae salu� · 
taris suae intentionis) 1837-iki nov. 14-én 35,564. szám alatt kelt 
s A .. alatt a programmjához csatolt határozatában csak ujabb s na­
gyobb felbátoritást kelle találnom. 

· . Szándékom nagy voltát fontolóra vévén, világos lön előt­

tem, hogy hatalmas gyámolitókra van szükségem. Ennélfog_va 
1838-iki mart. 12-én az ide I. alatt mellékelt tervezetemmel a Fer- ·
dinánd _császár éjszaki vasUt igazgatós_ágához járultam, annak mo­
ralis · gyámolitását kikérve. Mily készséggel fogadá ez, 1838-iki · 
mart. 14-én e végett tartott közgyülésében, ezen ügyet, s ny�jtá. 
majdnem közhangu megegyezését, eléggé megláthatja a t. ez. biz­
tosság a Ferdinánd éjszaki vasut igazgatóságának Bécsben 1838-iki 
mart. 22-én kelt s II. alatt e.redetiben ide csatolt leveléből. 

Továbbá megfontolván, hogy az én tiszta nézeteimnek alapul 
szolgáló czél, t. i. a müvelődés emelkedésének elömozditása s hazám 
nemzeti gazdaságának nagyobb mértékbeni kifejlődése, még telje­
sebben elérethetnék, sőt legnagyobb nyomosságuvá tétethetnék, ha 
a legtetemesebb vizi utaknak oly régen szánde1dott. összeköttetése 
helyreállittatnék, s az országnak legfontosabb kereskedési helyei s 
a természet ajándékaiban oly igen dus Tiszavidékek egymás között 
s a külfölddel folyvást biztos, könnyü, kényelmes és olcsó keres­
kedési kapcsolatba hozatnának ; végre azon tekintetből, hogy a niult 
évi szerencsét1en vízáradás által meglátogatott testvérvárosoknak; 
Pestnek s Budának f�lvirágzása; nemkülönben a dunaparti kár­
vallott lakosoknak fölsegittetése mondhatatlanul eszközöltetnék :. 
azon· kérdést intéztem� Ferdinánd császár éjszaki vasut alapitójá„ 
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hoz, báró Rothschild urhoz : hajlandó volna e, hatalmas segélye s

gyámolítása által, a magyar központi vasutnak ily nagyszerü kiter­
jesztéséhez járulni? mely alkalommal el nem �ulasztám, nyíltan s 
palástolatlanul kijelenteni, ·hogy ez esetben még több rnilliónyi 
pénz fog kivántatni, melyről én nem rendelkezhetem. 

MiuMn báró Rothschild ur ez oldalról is biztosita készsége 
felől, az ujabb törvény XXV. czikkelyének 1. §-ában 1, 4; 5 és 6. · 
számok alatt kijelelt vasutvonalokra támaszkodólag, kértem a nagy­
mélt. magyar kir. helytartó-tanácstól kegyes engedelmet, hogy a
Pesttöl Erdélybe, Kolozsvár irányában Debreczenig vivo vasutvo­
nalt, kellő .szárnyvonalaival együtt, létre hozhassam, s azt a Pesttől
Bécsig a. Duna bal par�ján Váczon s Pozsonyon át az austriai. ha­
tárig. inditványozott pályához csatolhassam ; erre is igen bátoritó 
_ válaszát nyerém, mely a f. é. mart. 24-ikei programmjában B. ala�t 
közöltetett, s 1838-iki april 3-án 11, 738-ik szám alatt kelt.·

De miután ez tudomásra jutott, s a vállalat fontossága általá­
nos méltánylatban részesült, a közbizodalomnak megrenditése v.é-

' 

gett, gonosz irigység által fölizgatott sürgöséggel rögtön-az hiresz-
telteték, hogy elégtelen vagyok ily terjedékeny és nagyszerü válla„

lat létesítésére. Mellőzve az.t, hogy ilyes vállalatok soha sem egyes 
személyek vagyona, hanem mindenkor csak a tehetősb kö.zönség 
hozzájárulása altal, t. i. részvényes társaság utján, nyerhetnek va­
lósulást, nem hibázta el egészen kitüzött czélját e szel·etetlen szán-. 
de1r, s minthogy a közönségnek egy részében valóságos aggodalom 
gerjeszteték, báró Rothschild ur azonnal nyilvános tanujelét adá 
valódi készségének s e vállalat iránti élénk érdekének az által, hogy 
a másolatban ill. alatt iéle csatolt levelet intézé az akkori magyar 
kir. udvari cancellárhoz Gróf Pálffy Fidél ö excellentiájához, s a" 
mellett még kéré ö excellentiáját, közölné annak tartalmát O cs. 
kir. Föherczegségével országunk Nádorával s a magyarországi ha­
tóságokkal is. 

Még világosabb tanujelét adá ebbeli részvétének báró Roth­
schild ur f. _é. május 4-én Frankfurtba utazása előtt a magyar kö­
zépponti v:asuttá1·saság ideigl. biztosságának mip.den t. t. tagjaihoz 
intézett, s IV. alatt eredetileg ide cs�tolt levelében. 

Ámbár mindezen· tanujelekböl csalhatlanul kitetszik, hogy 
�zon szemrehányás, mintha a magyar középponti vasut-vállalkozók 
csak uzsorás részvényjátékot szándékoznának üzni, a tá1·saság tag- · 
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jait legigazságtalanabbul illeti, még inkább csacska rágalomnak, 
kiváltkép egy személy ellen. intézett. alapt�lan gyanusitásnak .bizo­
nyitandja e szemrehányást a következő lettdolog : a nagymélt. ·ma­
gyar· kir. helytartó-tanácsnak fentemlitett, f. é. april 3-án 11,738 !

szám ·alatt kelt határozatánál.fogva, azon álláspontra volt helyezve, 
a középponti vasut vállalatügye, melyre Ferdinánd császár éjszaki 
vasuté, a velenczeié, milanoié, bécs-györié, pozsony-nagyszombatié s, 
minden külföldié a létesithetési engedelem megnyerése után, s ne- . 
kem akkor· szintoly jogom volt, a rés�vényel�et megkészittetni és· 
szétosztatni, mint e társaságok igazgatóságainak; de, noha még 
akkor közbuzgalom uralkodott· a vasutak iránt, a részvények árke-. 
lete maO'asan állott, s én minden oldalról ostromoltatám az e válla-

o 

lat részvényeit keresők által, folyvást ellenállotta.m ezen édesgeté-
seknek, s eltávolitám az oly igen biztosan kinálkooott nyeresége� t · 
mert hazámnak akartam vele használni, s a társasági viszonyt tel­
jesebb rendbe hozni. Épen ezért hagytam előbb mindent a legtöké­
letesebben megérni, s csak miután minden elöfölvétel megtörtént, 
az építési tervek a legcsekélyebb rJszletekig elkészültek, s igy többé 
semmi sem vonathatott kétségbe, csak akkor kezdtem részvényes_ · 

· társaság alakitásához, s csak a mult november hónapban kezdete'k 
meg az első részlet-befizetés, miután a Ferdinánd császár éjszaki 
vasutat annyi csapás érte, s oly pillanatban, midőn az ily müipar-­
vállalatok iránti közbizodalom megrendittetett, különösen pedig a 
magyar középponti vasutvonal a leggyalázatosabb hiresztelések ál- .· 

"tal gyanussá téteték._ MI joggal s mi okból érhet engem, ily köztu­
domásu Iettdolog után, kérdem, a · részvényjáték szándéklatának 
· szemrehányása ?

Tiszta öntudatom e részben legteljesebb megnyugtatást ad, s
annyival könnyebben lemondhatnék · személyemre nézve minden
nyilvános elégtételröl, minthogy f. é. május 18-án mim;len szerzett
jogaimat, semmit fen nem tartván, a társaság részére a biztosság­
nak átadtam: azonban minthogy Magyarország rendeinek elöl em-

· 1itett kerületi ülésében egye<lül csak a létesités és létesithetés iránti
· aggodalmak feszegettettek, a vállalat lényege pedig legnyomosabb­
nak isme1·teték .Magyarországra szintugy mint a közérdekre nézve :
mind hazám mind a részes társaság iránti kötelességem azt paran-.
csolja nekem, mint ez üdvös vállalat alapitójának, hogy a t. ·ez. biz­
tosságot, mely maga is a legnagyobb áldozatokat teszi, mit éri Jeg-



62 ÁDALtKOK AZ ELSŐ MAGYAR VÁSUT TÖRTÉNETÉHEZ. 

forróbb köszönettel megismerek, s mely a legtisztább szándéktól 
1elkesittetve, minden uj határozatában _ uj kezességet nyujt a léte­
sités legjobb sikere iránt, '\"égre melynek minden lépéseimre vi­
gyázni, s minden áldozatomat s iparkodásomat megmérni s mél-

- tánylani alkalma volt, ezennel alázatosan megkérjem, sziveskedjék
az ide csatolt okleveleket a t. ez. biztosság, saját jegyzeteinek, ész­
r�vételeinek lriséretében, nemes Pozsony vármegye elébe terjeszteni,
hogy az, követei által, ügyünknek az országos ülésben isméti eló­
fordulásakor, a mi kétséget nem szenved, az ország rendeit a léte-

. sülés iránt elöadott aggodalmakra nézve illöen megnyugtathassa. 
Fogadja a t. ez. biztosság ez alkalommal legforróbb köszöne­

tem kifejezését minden az e vállalat ügyében nyujtott jótékony gyá­
molitásaért, fogadja legkitünöbb tiszteletemet, melylyel maradok 

A t. ez. biztosságnak 
Bécs, de·czember 10-én 1839. 

alázatos szolgája s tagja 
_ Szitányi U 11 m a  n n Móricz. 

Ezen nyilatkozat tisztán beszél magáért . 
A mellékletek közül érdekes a Ferdinánd _császár vasut nyi­

latkozata, Geymüller János .Henrik által aláirva, mely e csatlakozást 
· kívánatosnak mondja, s a magyar vasutat támogatásáról biztositja.
Ezen határozat az 1838. �árczius 14-iki közgyiilésen elfogadtatott.

Még érdekesebb b. Rothschild S. M. levele gróf Páffy Fidél,
magyar kir

'. 
udv. fökanczellárhoz. Ebben tiltakozik Rothschild a

vállalkozók ellen emelt azon vád ellenében, mintha az egész tözs- -
. dejáték volna, s többek közt igy szól : 

"Mi a megkiválitató alapítvány-tökét illeti, bátorkodom excel­
lentiádat bizonyossá tenni a felől, hogy e vállalat, melyben magam 
is tetemes részt venni szándékozom, s mely mintegy arra látszik 
jelenleg hiv.;l,tva lenni, hogy az annyira sujtolt Pest és Buda váro- · 
sokra nézve áldásos, azoknak isméti felvirágzását elömozditó jo1lét­
-forrás legyen, bel- és külföldön oly visszhangra talál, hogy, ámbár 

-- a minden statusokban szokott eljárási mód szerint mindaddig, mig 
a pontos földszinmérési eredmény�ken alapult kölségtervek meg­
nincsenek, aláírásról vagy részvény-biztositásról gondolkozni sem 
lehet : mindazáltal az ezen részvények iránti jelentések a közelitö­
leg számítandó épitési tökét máris sokkal felülmulják, s még most 
is naponkint szaporodnak. 

\ 
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Ennéf ógva excellentiádhoz intézett alázatos kérésem nem 
csak oda járul, hogy a szándékosan elterjesztett árt.a�mas hireknek 
hitelt adni ne méltoztassék ; hanem hogy excellentiádat ezennel � 
végett is megkeressem, miszerint ezen, mind Magyarországra, Íilind 
pedig az austriai ta.rtományokra, különösen a Ferdinánd császár 
éjszaki vasutra nézve oly igen fontos váÍÍala.tot hajlandó és hatha­
tós pái-tolásával s gyámolitásával a fő statushatóságoknál szeren:; 
csésiteni, s e végre egyszersmind oda munkálni kegyeskedjék, hogy . · 
a pályavonalok egyesitési pontjának meghatároz'hatása s ezután az 
elömunkák megtehetése végett, a legfelsőbb engedelem az éjszaki 
vasutigazgatóság által alázatosan kért szárnypályá1·a, Pozsonytól 
a Morva vizéig, s ugyanazon folyam jobb partjától a Gansemdorf 
melletti éjszaki vasutig, lehetö leghamarabb kegyelmesen megada.13-
sék, mivel különben a mosf;ani kedvező évszak elmulasztása a mon­
dott munkát egy egész évvel hátrább fogná vetni." 

E beadvány 1838. april 26-án kelt. Hasonló erélyesen 1839. 
deczember 12-én b. Dietrich Józsefhez intézett levelében Roth­
schild azon terv ellen, hogy e vasut csak Pozsonyig vitessék, kije­
lentvén, hogy az egész vasut „cF:ak a magyar földön történendő tá­
gasb összeköttetés mellett igér különös fontosságot, s csak akkor 
fedeztethetnek oo erre forditandó nagy alapító költségek s mun­
kabérek." 

IV. 

Ily előzmények után a bizottság két lépést tett, mely· a válla-­
lat sorsára döntő volt. 

1839. deczember 30-án ugyanis a magyar középponti vasut­
vállalat ideiglenes igazgatósága : Burg Ádám, Ooith C. ·H., Dietrich 
József báró, Landauer József, Liebenberg Leopold, Löwenthal J. J., 
Myrbach Károly, Pálffy Ferdiuánd Leopold gróf, Sándor Móricz 
gróf, Sztáray Albert gróf és Ullmann Móricz aláirással ismét Po­
zsonymegyéhez fordult, a vállalat első támogatójához. 

Felette érdekes beadványuk igy szól: 
'llAz országos karok és rendek f. é. decz. 6-án a kizár. szaba­

dalm. Ferdinánd császár éjszaki vasutnak Ganserndorftól Pozsonyig 
.inditványozott szárnypályája tárgyában ta1·tatott kerületi ülésének 
eredménye, - valamint a pozsonyi hirlapnak ugyanazon hónap 
20-ikai számában a tek. ns. vármegye részéról kibocsátott, ugyan-



64 ADALÉKOK AZ ELSŐ MAGYA� VA.SU'l' T.ÖRTÉNETÉHEZ. 

·azon tárgyat illetö körlevele által köteleztetve 'érzi magát a magyar.
középponti vagutnak alulírt ideigleni biztossága, a t. ns. varmegf é-

. nek, hatalmas pártolásáért és· hathatos _ gyámolitásáért, a. szóban
forgó vállalat iránt különösen élénk részvételének oly sok örvende:.

tes _ bizonyságaért, a maga és az egész társaság nevében a legforróbb
és legélénkebb köszönetet ezénnel kimondani.
_ Ámbár az 1832/6-dik évi 25-ik törvenyczikkely nem kiván

semmi garantiát, s ennélfogva a magyar középponti vasutvállalat
társasága · semminemü biztosításra nem volna kényszerítve : mégis
az aluliTt biztosság, a t. ns. vármegye. iránti különös tiszteletből s
elégtételül, szabad ösztönből, következő nyilatkozásra indíttatott, a
a részvevő közönségnek annál bizonyosabb s annál biztosabb meg­
győződést szerzendő, hogy a t. ns. vármegye következménydus pár­
tolása· csak a legőszintébb s legvalóságosabb szándékokon alapult
vállalatnak nyujtatott; ugymint : ·

Hogy a magyar középponti vasut-társaság ideigleni biztossága
ezennel ünnepélyesen kötelezi magát arra, miszerint az 1832/6-dik
évi 25-ik törvényczikkely 4. §-ához képest a nagymélt. helytartó­
·tanácscsal kötendö szerzödés után mindjárt egybehivandjá a köz�
gyülé�t, hogy annak megegyezésével az építés, a techuicai ·s oeco-

1 

nomiai tekintetek aránymértéke szerint, Pesttől mindkét irányban·
szin�ugy Pozsony, mint Szolnok és Debreczen felé késedelem nélkül
elkezdethessék, s minthogy fontos középállomások mindkét vonalon
általán fogva hiányzanak, ugyanaz a kitüzött czélig minden élénk- .
séggel folytattassék, s hogy ezen itt kimondott kötelezés a nagy­
mélt. magyar helytartó-tanácscsal kötendő szerződésbe formasze- ·
rint beiktattathassék.

Hogy ezen biztositás teljesedése_ tökéletns megnyugvással
várható, a következő lettdolgok kifejtése bizonyithatja.

A. fentisztelt karok és rendek bölcseségökben csaknem egy- 1 

hangulag elismerni méltóztattak, hogy azon vasutnak, mely Magyar-
országon Erdély határszélétöl az austriai határszélig vonul keresz­
tül, a birodalom középpontjától kiinduló s Morva, Csehország, Szi­
lézia s Galiczia irányában immár munkában lévő kizár. szabadalm.
cs. kir. Ferdinánd császár éjszaki vasuttal közvetlen kapcsolatba jö1
a legfontosabb kereskedövárosokat s a két legnagyobb vizutat ma­
gok közt és ama külfölddel összeköti, melyen a magyar termékek:..
nek legnagyobb keletök van, a müipar magasabb felvirágzásának s
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áldott hazája nemzeti gazdagsága nagyobb kifejlődésének leghatul­
masabb emeltyüjéül kell szolgálnia, s ez által mind épen e nagy­
szerü s igen fontos mü alapitója, mind a magyar középponti v�ut 
egész társasága, az eddig tett és kifejtett iparkodásokért, azon igen 
örvendetes elégtételben részesült, hogy az- igazi szükség ezennel 
elismertetett, s a· kitűzött czél eléretett, tudniillik a dicső magyar . 
nemzet kivánságai teljesittettek. · De annál fájdalmasabb volt azon 
körülmény, hogy· a szóban forgó inditvány, ámbár ·tetemes szótöbb­
ségnek örvendhetett, mégsem talált amaz egyhangu pártolásr�, 
melyre lényege méltónak itéltetett, még pedig csak azon egyetleu 
okból, mivel a valóságos létesülhetés kétségbe vonatott. E bizodal­
matlanságnak mind a magyar középponti vasut alapitóját, mind az 
egész társaságot annyival érzékenyebben kelle illetnie, mivel sem 
az elsöbbi, sem az utóbbit képviselő biztqsság által nem csak leg­
kisebb ok nem adatott ei-re, hanem inkább a legel<löntöbh bizony­
ságok nyujtattak a tettleges kivitel igazi komolyságáról, midön i:lem 
irtózva áldozattól s iparkodásoktól, elkövettetett mindaz, mi e rész­
ben egy .. privát férfiu s egy társasági választmány hatalmában ál­
lott, s habár az elöl kimondott, a magyar középponti vasut biztos­
ságától jött kötelezés magában véve már elegen dö volna, e nagy 
fontosságu vállalat tettleges kivételére nézve uralkodó minden két­
séget eloszlatni : legyen szabad mégis az alulirt ideig 1. biztosságnak, 
oly l�ttdolgokat oklevélszerüleg előadni, melyek a szándékok tiszta­
ságát még világosabbá és szemlélhetöbbé tenni képesek leendenek : 

1-ször. Miután Magyarországnak összegyült t. karai s rendei,
a nemzeti gazdagság szabad kifejlésének akadályait jól ismervén s 
tekintetbe vévén, azoknak elháritására s a haza jóllétére az 1832/6-
dik évi országgyülésen bölcseségökben a 25-dik törvényczikkelyt 
alkotni, s Ö Felsége azon veleszületett igen kegyes törekvésénél 
fogva, hogy erőteljes, szellemdus, vállalkozó nemes magyar nemze-

'·.,,.tének szellemi s müipari haladása élesztessék, s a honi földre min-
··4e1f hasznos idegen találmány átültettessék, e törvényczikkelyt ke­
gyelmesen megerősíteni méltóztattak : Szitányi Ullmann Móricz ur, 
több· vármegyék táblabirája, hazája iránt tartozó legforróbb hála­
éiatosságtól az emlitett nagy fontosságu s bölcs legnjabb törvény­
nek egy vasut alapitása általi teljesítésére buzdittaték, s választása, 
hazája minden müipari szintugy mint kereskedési viszonyainak szá­
mos évü foglalkozá'-li tapasztalásban gyüjtött helyes ismereteitől 

Nemzetgazd. Szemle. 1882, VI. évf. IV, füzet, ;j 
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vezéreltetve, szerencsére a 25-dik törvénycúkkelyben kijelelt azon 
utvonalokat · érte, melyek ugyanazon törvényczikkély · <lic8Ö czéljá­
nak legközelebb s leginkább megfelelhetnek, csaknem általánfogva 
ama vidékeken ajánlván azokat, melyek egyfelől nagyobb részínt jó 
utaknak, sőt .az ezek építésére szükséges eszközöknek is híjával 
vannak, ezért is rajtok a mindenható gondviseléstől a legnagyobb 
höségben kiöntött természeti áldások használatlanul maradnak, s 
nagy darab földeken nem lakik ember, melyeknek tehát csak mindig 
biztositott, minden évszakban használható utakra, s kényelmés, 
olcsó szállitásmódokrfL van szükségiik, hogy virágzó jóllétre s 
aránylagos népességre emelkedjenek, másfelől mivel épe-n ezen aján­
lott vaspályautak egyenes, minden szükségtelen, vám- és egyéb 
mellékjárandóságoktól ment kereskedési összeköttetést nyujtanak 
ama szomszéd tartományokkal és külországokkal, melyekben e ter­
mékek legtöbb keletre találnak,· következőleg melyeknek concur­
rentiája,s értékesitése leginkább biztositva van. - Ezen egy ily 
nagyszerü s üdvös vállalat alapítására ·szolgáló nemes alkalomnak 
tehát átalá.nos hálás elismerésre s hathatós gyámolitasra kellene 
találni sz ország részé1·öl, s minden háboritó bizodalmatlanság any;. J 
nyival inkább eltávolitandó volna, mivel ezáltal azon fontos hasz­
nok, melyekhez · ezzel a.z országnak s a közérdelinek bizonyos re­
mény nyujtatott, mi máris csaknem közönségesen elismertetik, ki­
pótolhatlan kár veszélyének fognának kitétetni : mert egy ily ter­
jedelmes műre megkivántató eszközök nem oly könnyen lennének 
ismét megszerezhetők. 

, Hogy. a vállala�alapitó ur, Szitányi Ullmann Móricz, szándéka 
nagyságát egész terjedelmében érezte, hogy saját erőit kelletinél. 
többre nem becsülte, hanem inkább jól megfontolt elölátással ipar• 
kodott, tetemes hasznokat nyerni, s hogy még akkor is, niidön e 
gyámolitásokról biztositva volt , még sem kezdetett el hama­
rabb egy társasági egyesüléinek valóságos. létesülest föltételező 
•alakítása, mig minden megkivántató, csak tömérdek költségtétel­
lel elérhető előkészületek a legtökéletesebb érettségre nem ju­
tottak, és igy a kivitel teljesen megalápittatott, méltóztatik a
tekintetes nemes vármegye Szitányi Ullmann Móricz. urnak folyó
hónap 10-én kelt s 4 rendbeli oklevelekkel támogatva A. alatt ide
csatolt leveléből megérteni, melynek tartalmát az alulirt ideiglenes
biztosság, teljes meggyözödés érzetével, valamint az igazsághoz
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. tökéletesén hiv�n, nem .csa� i:nef?erösite:ni •.. hanem.ezenfe.lül me1J, azt ·
1s nozzaaan1 koteleztetve erz1 magát, hogy a ouzgo�ag, m .eli-� · 
v:állalat..;alapitó ur kifejt, a legnagyobb iparkodások, melyeket 2 
teljes év óta magá.ra vállalt, az állhatatos bátorság, melylyel minden 
·nehézségek ellen kllzdött, s a leghatalmasabb akadályokat, melyek
minden · tekintetben elébe gördülének, meggyözte ; · továbbá, hogy ·
minden neki ajánlott ingerlő kecsegtetéseknek általa történt ren­
dithetlen megvetései, s végte, hogy azon nagy áldozatok, melyeket
úgyanö eddigelö tett, s még most is naponkint•te�z, · szóval : hogy
minden cselekedetei igaz hazafiui szándékának tisztaságát tökélete­
sen csalhatatlanul bebizonyították.

2-szor. Ha azon okok, melyek Szitányi lllimann Móricz urat
vezérlék; már magokban tekintve minden igaz hazafit a szóban 
forgó vállalatbani részvételre buzdítottak : még inkább azon körül­
ményben feküdt egy még hatalmasabb felhivás, hogy épen akkor, 
midőn az alulirottak, báró Rothschild ur által a magyar kö�épponti 
vasut-vállalatnak még most is fenálló ideigl. társasági választíná­
nyába belépésre meghivattak, midőn a veszélyteljes Duna.áradás·

különösen Pest és Buda kereskedövárosokban hallatlan és követ-· 
kezménydus pusztitásokat tett : azon teljes meggyözödésnél fogva, 
hogy a szándéklott vállalat hatalmas émeltyüt nyujta.nd a nemzeti 
műipar s a. kereskedés magasabb felvirágzására, s ez által azon fáj­
dalmas sebek is, melyeket ama kimondhatlan szerencsétlenség a két 
fővárosnak örökségül hagyott, hamarabb b� fognának gyógyittatni, 
közülünk mindenki a legnagyobb készséggel elfogadá �z ajánlott 
kötelezést. E szerint az alulirt biztosság keletkezése csupán emberi 
s tiszta hazafi.ni tekinteteken alapult, s ennélfogva már azért is 
méltó számot tarthatott a közbizodalom megnyerésére. 

3-szor. Miután, mint már emlittetett, minden technikai ada-
. tok megsze1·eztettek, s ezután szintugy a vasut mint minden ahhoz 
megkivántató hidak s épületek munka-tervei, minden elömértékekkel 
s költségvetésekkel együtt, egy tapasztalt amerikai vasutmérnök 
intézése alatt a lehető legnagyobb tökéletességig elkészittettek, s a , 
vállalat-alapitó ur egyszersmind a nagymélt. magyar kir. helytartó-

. tanácsnak Budán 1838-ik aprilis 3-ról 11,738. szám alatt kelt k. 
intézménye által társasági egyesület alakitására s egy szokott mó­
don készült 11rogrammának közhirré tételére is felhatalmaztatott, 

/j* 
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. � __ 1_ · 1 , '-...1 ... , • ...., a -...., ' ' • ;.!. - "1 O ,.t_ l .<_..._,1.,4. YW"l-i-tn lrJccu'.:l;,&,hs:t, 
az alulirt biztosság . 

E napon az engedelem-nyerő Szitányi· Ullmann.Móricz uris . 
-minden e vállalatra szerzett jogait a részvényes-társaságra átruház-·
ván, ezen ideigl. biztosság kezeibe adá minden fentartás és a leg­
kisebb elsöségi jog· nélkül, s mivel ugyanazon ülésbe)). a kibocsá­
tand6 programmának előadott terve megvizsgáltatott s helybenha­
gyatott, azután kinyomtatása elhatároztatott, e pi1lanattól fogva az
alulírt biztosság is mind a részes társaság, mind az ország ellené­
ben minden felelősséget átvett ; s mivel ezenfelül a B. alatt ide
mellékelt programma csakugyan a pozsonyi hírlapba, a Hirnökbe

. és �zázadunkba, későbben a közönséges augsburgi s lipcsei ujságba 
is fölvétetett, s több mint 2000 egyes példányokban a publicum kö­
zött kiosztatott, és igy a nyilvánosságnak átadatott : a részvényes­
tá1·saság szerződése megszűnt privát-szerződés lenni, az alulírt biz­
tosság e szerint nyilvános kötelezést vön át, s már ez által elegendő 
garantiát állitott a valóságos létesülésre. 

4-szer. Az alulirt biztosság f. é. julius 11-én azon legaláza-
, ·tosabb kérelemmel borult Ö Felsége lábaihoz, hogy a magyar kö­

zépponti vasutvállalat mi_ndazon jogokban és kedvezmé:a,ekben 
részesittetnék, melyekkel efféle müipal'i vállalatoknak minden ed­
digi társasági egyesület,ei birtanak. Ö Felsége méltóztatott e lega­
lázatosabb folyamodást kegyelmese_n megjelelni, s az alulirt biztos­
ság a legujabb törvény 25„ik czikkelye által biztositott jogának 
öntudatahan határtalan bizodalommal reménylheti a legfelsőbb ha-

. tározatot. Az ideigl. biztosság soha sem bátorkodott volna Ö Fel­
sége legmagasabb személyéhez járulni, ha a szóban forgó vállalat 

. létesülése valamely csalódáson nyugodott, vagy csak némileg is 
kétségesnek látszott volna. 

5-szö:r. Már f. eszt. junius 30-án elébe terjesztette az alulirt
biztosRág a nagymélt. kir. helytartó-tanácsnak alázatos kérelmét 
minden, a folyó esztendei aprilis 2-án 12,247. szám alatt kibocsá­
tott helytartósági k. intézményben kivánt s teljesen kieszközlött 
mellékletekkel együtt, a mult országgyűlés 25-ik törvényczikkelye 
4„ik §-ában föltételezett szerződés k. megkötése iránt ; miután ak­
közben már minden illető törvényhatoságok is megvizRgálták a 
helyszinén a magyar középponti vasut terveit, s - mint a társaság 
,részéről e biztosságnál jelen volt · megha.talmazottak jelentik -
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azokra nézve nem csak semmiben féli nem akadtak, hanem inkább 
'mi:?den megyék s illető szabad kir. városok e vállalat elömozditását 
leghathatósabban pártolták, ennélfogya a valahárai engedelem.rövid 
időn annyival inkább reménylhetö, hogy a nagymélt. föbb poli#)rai- ' 
hatóság, 1837-ilri november 14-én 3.5,567. szám alatt, 1838„iki ap- '. 
rilis 3-án 11,738. szám alatt, s 1839-iki aprilis 2-án 12,·247 és · 
12,988. szám alatt kelt k. intézményeiben, maga is elismerni mél­
tóztatottt hogy az ajánlott magyar középponti vasut az országra 
nézve üdvös, és irányvonalai világosan azok lözé tartoznak, me- · , 
lyeknek az 1832/6-iki évi országgyülés 25-ik törv.-czikkelye párt-. 

. . 
. � 

fogását biztosi�ja; s miután továbbá Magyarországnak egy törvé'!" 
nye sem tiltja, a helybenhagyás esetére a részvények résifizetései­
nek vég-engedelem előtti beszedhetését ; ezen eset pedig a nagy.:. 
mélt. magyar kir. helytartó-tanácsnak emlitett . k. intézményeiben 
valósággal előfordulván, az alulirt biztosság az első 5°/o-os részvé­
nyek befizeté�ét a. mult hónapban elhatározá. hogy mintegy az 
egész társaságot tökéletesen lekötelezze a szóban . forgó- szánde1r 
létesítésére, s egyszersmind birtokába jusson az eszközöknek, mi;. 
szerint a legnagyobb óhajtással várt vég-engedelem leérkezése után 
mindjárt hozzá lehessen fogni az ajánlott építéshez. Valóban e befi­
zetés, ezen az országnak oly sok hasznot biztositó vállalat itánti bizo­
dalom megrenditésére tett minden próbák daczára teljesen kielégi­
töleg meg is történt, s ezért az alulírt biztosság annyival inkább 
azon -kedvező helyzetbe tétetett, hogy mihelyt a vég-engedelem 
megérkezik, azonnal megkezdethesse az ajánlott épitést; mivel báró 
Rothschild ur, egyesülve a cs. kir. szabadalm. Ferdinand császár éj-
szaki vasut igazgatóságával, e vállalatnak ujolag megígéri hatalmas­
gy:ámolitását, mit a t. ns. vármegye báró Dietrich urnak az alulirt 
biztossághoz intézett s eredetiben 0. alatt ide csatolt leveléból 
megérteni méltóztátik : ez ,íltal a magyar középponti vasutnak va-
16ságos létesülése ujra biztosittatván. 

6-szor. Különös örömére szolgál az alnlirt biztosságnak, töké­
·letesen kezeskedhetni a t. ns. vármegye elött azért,· hogy minden
technikai adatok, az egész vonalra Pesttől Debreczenig, a. Szol- · · 
nok összekötésére szo1gáland6 sz�rnyuttal együtt, a legközelebb
-mult nyár folytáb�n megs�ereztettek, melyek eredményei azon.
· lllegnyugtató · meggyőződésre vezetnek, hogy a •utnak e vo�
P.�lon ajánlott é-pitése semmi :Qevezetes nehez�é�ekr-e p.em talál i
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8 hogy ez�ltal nem csak, a . bánság, hanem az  éjszaki megyék is 
egyenes összeköttetésbe jönek Pest és Buda fövárosokkal, ugyszinte 
az éjszaki bel_. és külors·zágokkal ; továbbá, hogy e munkálatok el­
készitésével, még pedig legélénkebben, a vasut-ügyben jól kitanult 
és· gyakorlott, . nagyobb száinu technikusok foglalkodnak, s hogy e 
szeriI!,t teljes kilátás van arra, hogy a jövő februárius végeig, az 
e·m�itett vasut-vonal számára szintoly tökéletes készületű épités­
tervn�k lehetend birtokába jutni, minő a pest-pozsonyi vonalé, me­
lyet a t. rendeknek látni alkalmok volt. 

. A fenidézett lettdolgokhoz még azon tökéletes biztosítást 
véli adandónak az alulirt biztosság, hogy a magyar középponti vasut 
társasága semmit sem óhajt oly forrón, mint a végszerzödés meg­
nyerése után azon helyzetbe jőni, hogy nyomban hozzáfoghasson a

valóságos létesítéshez, s ezáltal különösen szándéka tisztasága felől 
l�gbiztosabb kezességet nyujthasson. Az alulírt biztosság ese(Mik

a tek. ns. vármegye előtt : méltóztassék azon további biztositást el­
fogadni, hogy a magyar középponti vasut vállalata, természeténél 
fogva, teljességgel nem irtózik semmi concurrentiától, hogy tehát 
annak részvényes-társasága nem csak semmi más vállalatot meg 
nem háborít, de sőt minden jelen s jövendöbeli efféle .műveknek a 
a legnagyobb őszinteséggel a legsikeresebb -gyarapulást annyival 
inkább kivánja, mivel igazi szándékának, t: i. a dicső magyar nem· 
zet legvirágzóbb emelkedésének, tulajdonképeni czélpontja még 
csak ez által éretik el tökéletesen, minthogy egyfelől a jó közleke­
dések hiánya, mely eddig a nemzeti gazdaság kifejlésére nehéz bi­
lincseket tőn, egészen elhárittatni, másfelől a nemzeti műipar élesz­
tésére megkivántató forgó töke, a külföldi pénzekkel létesűlendő 

. költséges épités által évenkint milliókkal gazdagittatni, s ekkép az· 
első alap a műipar emelkedésére letétetni fogna. 

Midőn befejezöleg az alulirt biztosság elöl kimondott kö­
telezését ismételve, jelen kötelező nyilatkozását ekképen egész 
aláz_a.tosággal előterjeszti , egyszersmint esedezik : méltóztassék 
ezt a t. ns .. vármegye, oda, a hova tetszik, s bölcs belátása 
szerint , fordítani , s a szóban forgó válJalatot hatalmas pár-. 
tolása s ·hathatós gyámolitása által továbbra is szerencsésiteni, elö­
mozditani, s kegyesen oda munkálni, hogy a nagymélt. magyar 
helytartó:-tanács, mely eddig is hathatós gyámolitására méltatta e 



GYÖRGY ENDRE. 71 

vállalatot, tekintetbe vévén a naponkint szaporodó elököltségeket, 
minél hamarabb hajlandó legyen a szerződés megkötésére, hógy va­
lahára a forrón óhajtott épités elkezdethessék, s ekkép egy ily nagy 
nemzeti mü, ily valóban hazai vállalat, az ország javára s a nemr,et · 
diszére, életbe léphessen s vfrágozhassék." 

·,

V. 

Egyidejüleg a fentforgó nehézségek elháritiísára czélzó törek­
vésekkel, a pénz-bészerzésről is gondoskodni kellett. 

Pesten, 1839. május 24-én bocsátotta ki lTilmann M. a kö­
zépponti vasut programmját, a mély ismét érdekesen illustrálja, 
hogy vélték akkor 8 millió forintból kiépíteni az egész vasutat. 

E pro gramm igy · szólott : 
.,,A nm. magyar királyi helytartó-tanács aluirottnak az A. és B. 

�Jatt ide kapcsolt másolatok szerint szóló, :1837-iki nov. 14--én 
35,564-ik és 1838 . .apr. 3-án 11,738-ik számok alatt kelt magas ha­
tározatában megengedni méltóztatott, hogy az általa (alulirott által). 
ajánlott vaspályára nézve megkivántató előmunkálatokat s kiméré­
seket az illető · s erre különösen felszó1itott hatóságok segitségével 
megtehesse. 

E magas engedelem következtében a mult riyár folytában 
mindezen vónalokon részint előleges, részint határozott s a legap:­
rolékosabb részletekbe ereszkedő mérnöki munkálatok s más ide ·· 
tartozó előrefelvételek valóban meg is tétettiek. Ez utóbbi viszonyok 
elemei, névszerint a Pesttől Pozsonyig a Duna bal partján menendő .. 
pálya-rajzok · gyüjtettek össze a lefolyt télen, melyekből aztán egy, 
· minden ebbeli kivánatoknak megfelelő épitési terv teljesen el· is
készittetett.

Me1tóztatott ennek feljelentésére a nm. magyar kir. helytartó­
tanács, a C. és D. alatti másolatban ide kapcsolt, f. évi apr. 2-án
12,247. és 12,988-ik szám alatt, továbbá a fennev•ett előlegesen
ádott· engedményre, névszerint a Duna bal pa1·tján Pesttől Pozso­
nyig s onnan egészen az austriai határokig s ismét Pesttöl Debre­
czenig menen�ő pályavonala.kra vonatkozólag, egy részről a, pá�
lyába esö · t. ez. kir. magyar hatóságokat az emlitett vasuti építmény�

. tervek s minden ide ta1·tozó segélyek megvizsgálására, más részről
· az �luli:rottp.t. � tervez�tt költség,· a,z e�yesUletn�k statutumai s &
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vitelbérnek árszabály� elö�_�j��r�s�re utasitani, mire ezen magas 
rendeletnek végrehajtása, még pedig Pest vármegyében a legjobb 

_ sik'errel, valóban teljesittetett is. 
Minthogy immár épen ezen magas rendeletekben egy�zers­

. mind elismertetik, hogy · a · javaslott vasuti vonalak határozottan 
azok közé tartoznak, melyeket az 1832/6. országgyülés 25. törvény­
. czikkelye .pártfogol, egész .bizodalommal reménylhetmi rövid idő 

_ - mulva ennek vég-elhatároztatását. 
Megjegyezhetní véljük továbbá még, hogy az alulirott kivált­

képi feladásául tevé, · minden megkivántató elörefelvételeket még 
· egy részvény-társaság alakulta előtt tökéletesen teljesíteni, a mint

ezt a 111ár kidolgozott tervek bizonyítják.
Csak egy felületes tekintet is e. földabroszra eléggé s kétség­

telenül mutatja a sz6ban forgó vasuti összeköttetések na.gy fontos­
ságát; mert az ország f övárosait, Pestet és Budát, a legfontosabb
kereskedő városokkal, Pozsonynyal és Debreczennel egyesítik min­
den közbenfekvö népes és kereskedést Uző helyekkel, továbbá több
,,ármegyét hoznak, melyek a legáldottabbak közé tartoznak az or­
szágban s több, mint 4 millió lélekkel birnak, nem csak egymással,
hanem .Austria, :Morvaország, Szilézia és Csehország cs. kir. tarto­
mányokkal s más éjszakilag fekvő országokkal, melyekben a ma­
gyar termékek legnyereségesebb czikkelyek, csaknem közvetlen ke­
reskedési viszonyba, mely azonfölül az elemeknek semminemü befo�
lyása által nem károsittathatik vagy akadályoztathatik, s ennél­
fogva a legélénkebb közlekedésre annál inkább nyujt biztos kilátást,
minthogy az mind az utasokra, mind a portékák szállitására nézve
biztosság, olcsóság, gyorsaság és kényelmesség által felette elö­
segittetik.

.Alig szükség tehát terjedelmesebb fejtegetésekbe ereszkedni,
hogy meggyözódhessünk róla, miképen e vállalat a legkedvezőbb
hozzávetésre (conjecturára) alapíttatott, miképen egy ily ütér által
a magyar kereskedésnek nem csak felette foganatos felvirágzását
eszközlendi, hanem hogy ez által egyszersmind a közérdek kielég.i_ ..
tése- s egy már régen élénken érzett szükség betöltéseért kezeske­
· dés nyujtatik, midőn a nélkül is közösen tudatik, mily számtalan
mennyiségben vitetnek ki mindennemü termékek a gazdagon meg-
áldott magyar honból, m_ily na.gy áruszállitás történik Austriából,
Morva-, Szilézia- és Csehország-, s miis éjszaki tartományokból, s



GYÖRGY ENDRE. 73 

viszont azokba, mily számos utazó jár elejétől fogva a. �agy- vásá­
rokra s vásárokról a ja.vaslott vasuti vonal minden irányában,;végre _­
mily tetemesen fognának növekedni e kedvező viszonyok a pályá­
nak a Ferdinánd császár éjszaki vasuthoz kapcs.oltatása által: 

Hogy a fö- és oldalvonalaival alkalmasint több mint 70 geogr. 
mértföld hosszu pályának kiterjedésénél fogva a számtalan akad�­
lyok ne legyenelt legyőzhetetlenek, s mérsékelt épitési költséggel _ 
a föczél, háboritatlan kereskedési összeköttetés(iket lehető legrövi­
debb idö alatt -létre hozni,_ elé1·essék, e pálya ·előlegesen nagyobb 
részint lóvontatásra fog építtetni, mindazáltal olyképen, a legujabb 
tapasztalásokkal összehangzó ·szilárd mód �zerint, hogy az, ha az

erömUvészet láthatólag előrelépő javításai s a vasuti ügynek általá ... 
ban tökéletesb kifejlése_ által biztos sikerek muta_tkoznak, idő foly­
tával gőzerőmüvek járására is minden további akadályok nélkül -
használtassék. 

.Az elözetek (praeliminariák) e vasutak letrehozására, melyek 
a részvények elkama.tolása közben az epités ideje alatt belészámit.- · 
tatnak, közel nyolcz millió forintnyi summát mutatnak ·pengö pénz- . 
ben, mihez még 2 millió frt, 8000 darab részvényben, mint tarta„ 
léktöke különös esetekre, és számba nem tudott, de a mag� idejé-_ 
ben netalán szükségeseknek találandó oldalpályák építésére tolda„ 
tik , mely a részvényesek további rendelkezésére a társaság pénz­
tárába letéve marad, miszerint tehát az összes alaptőke 10 .millió 
forintot teend pengő pénzben. 

Ezen 8 millió forint előleges épitötöke beszerzésére egy rész­
vénytársaság fog .alakittatni, s e végből 32,000 darab részvény,, 250 
pengő forintjával egy-egy, melynek befizetése az alább elöadandó 
módon történendik, kiadatni. 

Ezen nyolcz millió forintból immár a korábban tett bejelen­
tések s ígéretek által hat millió forint adatott ki, továbbá 750,000 

1 forint, az alulirott által magyarországbani elosztásra határozva, a 
\további 1.200,000 forint szinte kizárólag a Magyarországban ta­
láltató részvevők számára letétetvék : ez utóbbiakra nézv� azért 

- - fest sz. kir. fővárosban saját. aláírás fog megnyittatni, melynek
logyani s mi.képeni módjáról annak · idejében különös tudósítás ·
s�óland.

Az. engedményért folyamodó minden e vállalatra nyert jogait
áttdja n részvény-társaságn�k

1 
az alábh megnevezendő ideigleni
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választmány kezelése alatt, a nélkül, hogy akármely kikötést te-
gyen, vagy a legkisebb előjogokat követelné, egyedül csak az általa 
t,ett s bebizonyitható elöleges költségek visszatéritéseért. 

A. társaság 1szabályszerü összeállitásaig az elsö közgyülések
. által, nehogy ezen fontos vállalat menetele késleltessék, az egész 
ügy elöleges igazgatását az ideigleni választmány vállalá magára, s 
az igazgatói választásig annak minden tagjai az összes aláirók meg­
egyezési nyilatkozása által mindazon rendelkezésekre teljesen fel 
vannak hatalmazva, melyek az ezen elörajzban felállitott határoza• 
tokra, azok tökéletes és czélszerii végrehajtására, valamint ezen 
nagyszerü vállalat hasznára s elömozditására szükségesek le­
hetnének. 

Ezen választmány, az engedményé1·t f'olyamodón kivül, követ­
kezö urakból áll : 

· Burg Ádám, Coith -C. H., Dietrich József báró, Landauer Jó­
zsef, Libenberg Leopold, Löwenthal J. J., Myrbach Károly, Pálffy 
Ferdinartd Leopold gróf, Sándo1' Móricz gróf, Sigismund, schotten­
és telki apát, valamint Rothschild S. M. bá1·ó, ki mint az e1·edetileg 
privilegiumért . folyamodó a Ferdinánd császár éjszaki vasutra, 

, melynek érdek.ei a szóban forgó vállalathozi kapcsoltatása által épen 
oly lényegesen mozdittatnak elö, mint az utóbbi az éjszaki vaspá­
lyávali összeköttetése által láthatóképi hasznokat nyer, a választ­
mány hatásában munkás részvételét legnagyobb készséggel igéré. 

A ráták befizetése egy-egy részvényre, az aláirások berekesz­
tése után, következőkép történik : 1839-ben 12 frt, 30 kr., 1840. 
febr. l-én 12 frt 30 kr., aug. l-én 25 frt, 1'841. febr. l-én 25 frt, 

. . 

aug. l-én 25 frt, 1842. febr. l-én 25 frt. - A másik 500/o fizetési 
- határidejének kitüzése az 1843-ban tartandó 5-ik rendes közgyű­
lésre hagyatik.

A kamatok az építés ideje alatt a befizetés terminusira 4 °lo-tel
térittetnek meg pro anno félévenkint. Mi történjék a közbenesö idö
alatt elkészülendö s használandó vonalak jövedelmével, az évenkini
tartandó közgyülések fogják elhatározni. Az időpont, melyben a,;

első befizetés 25 frtjával egy részvényért megteendő, pótlólag fcg
közzé tétetni.

Pest, május 24-én 1839. 
Szitányi U 11 m a n n Móricz, s. k." 
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VI. 

A kormány magyar közegeinél pártolásra talált az eszme, 
mint az természetes is volt az 1836 : XXV. t. ez. alapján. 

· Gerometa Antal a magyar helytart6-tanács 1837. november
14-iki üléséből adja a gyámolítás igéretét; 1838. april 3-án pedig
11,738. sz. a. Szentiványi Vincze tovább megy; felvilágositásokat ·.
kér és tényleges gyáruolitást rendel el.

A rendelet szövege im ez : 
"Cum designati in hac Instantia ductus Semitarum ferrearu.m 

Pestino Posonium, et hinc usque limites Austriae, tum Pestino 
Debrecinum usque struendaruni ad illos pertineant, quibus delfig,;.
nati · postremorum Comitiorum Art,iculo XXV. favores asserti sunt, · 
nullam quidem in thesi circa hos sumptus, et declaratum .per In­

st.anteni propositum, ac in huius sequelam edendum congruo modo 
Programma, indilatamve e·orum, quae formalis Planorum, et sump­
tuuin Projectorum efformatio exigit, suis locis instaurationem, oc­
currere reflexionem, quo tamen desideratus per Recurrentem pro 
suscipiendis operibus his cum ipsarum localitatum assignatione· in- · 
dultus tribui, et annorum, per quos ab iisdem taxae desumi pote_­
runt, habita commodoruni ex praedictis semitis praeconcepto modo 
inde a limitibus Austriae Deb1·ecinum usque protendentis pro na.ti-· 
onali etiam industria huiusque commercii incremento sperandorum 
condigna ratioile defigi, · sicque etiam facultas structuram hanc Po­
sonio usque Limites Austriae jnchoandi abhinc tribui valeat, prae­
vie adhue ipsa formalia Plana isthuc exhibenda esse ; - re.late ad 
insinuatam, unasimul propositi jám alias ab Austriae limitibus per
Posonium Pestinum procursuri ductus abhin� Debrecinum usque 
protensionem concernentibus Jurisdictionibus ad praebendam pro 
laboribus praeliminaribus requisitam assistentiam sub hodierno jam 
provocatis. Ex Oonsilio Regio Locumtenentiali Hu,ngarico, Budae 

die 3 .. Aprilis 1838. celebrato. Vincentius Szent•lványj, m. p. * 

* Minthogy a jelen folyamodásban előte1:jesztett, Pesttől Pozsonyig 
s innen. aJ austriai határokig, valamint Pesttől Debreczenig épitendö vas­
utvonalak azok közé tartoznak, miknek az utóbbi országgyülés 25. tör­
vényczikkelye kedvezményeket biztosít : nincs ugyan semmi ellenvetés ál­
talában sem a pályairányra, sem a folyamodó kijelentett szándékára, s 
ennek következésépen � 13zokás szeri�t kibo®átaudó programmá,1·a

1 
ugy-
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szinte mindazokra nézve, miknek a formaszerint készitendö terv- és költ­
ségvetések iránt haladéktalanul munkába kell vétetniök; hogy azonban e 
roun kák megkezdésére a folyamodó által kért engedmény a tervezett vas-

. �tmenet kijeÍölésével 
0

lnegadathassék, az esztendők, melyeken át e vasutak­
. tól díjak szedethetnek, méltányos tekintet�el azon hasznokra, melyek a 
fentmondott. vasutakból a nemzet,i iparra nézve is várandók, meghatároz­
tathassanak, s a fentemlitett épitvényekre is engedelem adathassék ; elöle• 
ges�n még a formaszerinti tervek ide fölterjesztendök; egyszersmin„d a

Pesttö) Debreczenig tervezett vasutra nézve az illető hatóságok már fel­
szóllittattak, hogy az előmunkálatokhoz gyámolító kezet nyujt.cm.nak. A 
nm. m. kir. helytartó-tanács üléséből. Budán, aprilis 3-án 1838. Srentiványi 
Vincze, s. k." 

Hasonló értelemben nyilatkozik 1839. apr. 2-án a helytartó­
tanács 12,247. sz. a. Perczel Imre aláírásával; sőt ugyanazon napon 
Geroi:neta kirendeli a bejáró küldöttséget is, egyidejüleg értesitvén 
a magya1· hadi fökormányzókat és az illetékes megyéket is. Érdekes 
ez eljárás és egész felfogásban a mostani rendes eljárás embryója. 

Ezen okmányok vannak Enyedy Jankó Mihály, pozsonyme­
gyei volt föjegyzö gyüjteményében a magyar vasutügy bölcsőjére 
vonatkozólag.· 

Érdekes képet mutatnak az eljárásról, a nehézségekröl, me­
lyekkel küzdeni kellett a bátor uttörőknek, míg végre is megkezd­

heték a munkát, a mely annyi hasznot hozott az országnak. 
Tantae molis erat ! 

Közli GYÖRGY ENDRE •. 


