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A VASUTI SZEMÉLYSZÁLLITÁS REFORMJ.Á. 

l. A JELENLEGI DIJSZABÁ.SOK K.ELETKEZ}JS;EJ.

- Első közle·mény. -

. A modern közgazdaság, melyben az egyes nemzetek gaz­
dasági ön�llósága elenyésző_bel!, van, hogy helyet adjon az egy­
mástól államszervezetileg f'üggetlen gazdasági testeke� egye�-­
. mes egészszé összef órrasztó világgazdaságnak; első sorban a 
tökéletes közlekedési eszközöknek köszöni létét. A közlekedési 
eszközök története egykorú az emberi nem történetével; amazok 
kezdökorá.nak t�rténelmét, ·mely évezredekre tel'jedhet, ép .oly 
homály födi, nunt az emberi nem fejlődésének primitiv korsza­
kát. Élvezredek telhettek el, mióta az ember először alkalmazott 
megszelid.ített állat9t szállitásra, a mióta_ a vizek mentén látva. a 
víz sodra által hajtott fatörzset, a_ viz erejét czéljai szolgálatá,ra 
kényszerítette. A lónak kocsi előtt való alkalmazását már a tör­
ténelmi kor legkezdetlegesebb korában ismerte az ember, a szá­
razföldi közlekedés egész története, a történelem előtti időktől 
egész napjainkig, a gőzmozdonynak _sinuton való alkalmazásáig, 
nem mutat · föl egyetlen egy 'lényeges ujitást sem; a szárazföldi 
közlekedés ugyanazon keretben, ugyanazon tényezők segítségé­
vel folyt hátvan év előtt, mint évezredekkel kor6.bban. 

- Az tt, fuvareszköz � motor, a közl�kedés ezen három té­
nyezője nem módosult évezredek�n át; a római birodalom, a 
műszaki tökély -legmagasabb fokán álló és reri.dkivül kiterjedt 
uthálózatával, a. hír, ember és árú szállitás oly kitünö szerveze­
tével dicsekedhetett, melylyel .aligha vetekedhetett egy em'Ópai 
állam közlekedésügye is a vasutak föltalálásáig, illetőleg a göz­
:mozdonynak a sinuton való alkalmazásáig. A szárazföldi köz-

· Jekedési · eszközök történetében cs.ak ezen e-gy ujítást · ismerjük,
�e ez az egy átalakította_ és megváltoztatta a világ egész ké_pét. 
A gözmozdony feltalálója és• sinutra való első alkalmazója, mi­
dön évekig tartó kisérletek után_ sikerült a maga. elé tűzött fel­
adatot megoldania,}\ legfellengzöbb reményeket táplálhatta talál=-
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- . 
eÍsö- gözmozdonyu ·�as'ut próbameneténéi, :: nem sejthették, hogy. · 
ez· a találmány aiig hatvan év alátt nagyobb gazdasági forradal-

.•· . .

· __ mat fog előidézni, mint a milyet a művelt világ valaha is átélt.-
A gözmozdo:n,yu vasut nem első, de eddig legtökéleteseb9

alka�mazása a mechanikai erőnek a szá.razföldi !,zállitásra, gaz­
.dasági előnyét a- motorul 'használt erő és a sajátlagos uttestne-k
. az addig alkalmazott állati vonóerő és uttest fölött való fölénye
adja meg,• mely több irányban nyilvánul. ·A tömeges, gyors és
olcsó szállitás mind megaJ;1.nyi elöfóltétele a mezőgazdasági és
ipari termelés munkamegosztásának, a tömeges termelésnek és-, a soha nem sejtett mérvre emelkedett, a saját termeléstől függet­

· lenné v.ált · fogyasztásnak. Ez· a tömeges t!=)rme}és és fogyasztás
elképz�lhetlen a ·vasutak né lkül, me�yek a helyi termelést és
fogyasztást egymástól függetleníték. 

-
. 

A magyar vasutakon az 1887. év átlagában . egy-egy teher,­

·vona.ttal 136 tonna árú szállittatott, ugyanezen árúmennyiség 
1 • -

élszá.llitására, kitűnő utat es erős vonóállatot föltételezve, fuvar- _
szekerenki:út 2 to:ri.nát. számitva, legalább 78 kocsis, 78 szekér és
·136 ló lett volna szukséges. Ezen számok o. vo.sutí szó.llitó.sno.k a,

tengelyen szá.lli,tás-fölött való rendkívüli fölényét mutatják, úgy
a· szállitás tömegességét, mint gyorsaságát tekintve. Tömegesség
és gyorsaság tekintetében semmiféle szállitasi mód nem verse-

. nyezhet a ..szárazföldön a vasuttal, de a vasutnal,{ tömegszállitó
jellegéből, magá:ri.gaidasági alapból indulva ·ki; az js következik,
hogy. a·vasut mint tömegszállitó eszk.öz

1 
csak ott és akkor ván

helyén, a hol es a mikor van tömeges szállitani való, mert a vas­
utnak harmadik és közgazdaságilag legfontosabb fölénye a többi
közlekedési eszköz_ fölött. csak akkor és ott érvényesülhet, a hol
és a mikor tényleg tömegesen kerülnek az á.rújr szálli�ra. Igy

: . a magyarországi vasutak 1887-ben összesen · 17·1 milli6 tonna
-<· árút szállítottak, e mellett azonban egy-�gy teherkocsi átlag 1·9
:•_-:--- tonnával volt megterhelve, tehát a hordképességnek csak ötöd-
r�- részével. Ha vala.hol, akkor ezen a téren csalnak az átlagos siá-
,;;; . ,. ·mok, �s e tényre, a nélkül, hogy ahhoz bármi �övetkeztetést fü.z-
};} · nénk, csak annak kitüntetése végett utalunk, hGgy vasutaink a
�'.\:�--:- · _ forgalomban volt fuvarszerekkel, azok teljes, bár �oha el nem

��-=:_'_:·. érhetö kiha,sználását föltételezve, ötször_ annyi árút s�állithatfai.k
i);;•.: .. vo;lna,el, mint a mennyit tényleg elszállitottak. Ennek daczára a
�{;�\ :,

_ ., �asutak által teljesített árúszállitás sokkaJ .olcsóbb, mint ha
'(°{;'•,,' -: ··• . 

. .,- -..
• ., "-:·. ! ,.,;:·· 

�: �;�};�<:;�fit 

l 
• j 



��'Jr',?--'"'."�"\!-�.;f P��t-:�•� �����ZA'.:L�}!l!AB�]ilJ;'.Olt,�1-'l;:,.;,'. :: 0 
•:_,,;;,: .: :� �; ;:1\fj·3':C7.,,:";.:;�:"J

;.������}J;f���;Jt� &,·{·: .. 7�
¼

'1.�r-�· /��:
6

:�?��f>
.
;· �)�-�- -�-��-: 

- �. "\ \�;: ---�--:�: -� �- --�, .. -� -� �-\-: �_'{
r

::· ::::� e - ) \ ·: '[ �t··:, .. �- �= -i ,: -:- :-�=� :-f :�:�{:

: ·/:·j. � - .. ··ugyanazon munl,i� fuv�rsze-kerek,kel vég�zte�ett-:vo�. A vasuta'.k' · _ ·, �-: · . �z említett 17·J. millió tonnát- átlag i27 kilo�.éterr·e· szállitottáki · ·'
a teljesített tonna-kilométerek mennyisége: _tehá_t �,177 millió. 
Egy teherfogat napi _utját 50 kilométerrel és az átlagos megter­
hel� százalékát úgy, mint a v1:1,--s.útaknál, a hordképesség ötödré.:. 
szével véve föl, egy- teherfogat évi munkája 12,675 tonna-kilomé-
ter, a vasutak á�tal elszállitott árúinennyiségnek u.gyanazun idő-· 
egy év alat.t való elszállitása czéljából,- állandóan 171, 777 :tehe�;­
foga-tnak kellett volna forgálomban lennie. Egy te-herfogat napi 
munkájának önköltségi árát a budapesti közuti vasut adatai sze­
rint legalá,bb 3 frt�al kell felvennünk, úgy. hogy a .vasutak áltaI 
elszállított árúmennyiségnek közönséges ;fuyarszékerekkel való· 
elszállitása, az utak költségeinek teljese� figyelmen kivül hagyá­
sával, legalább 223 millió forintba került volna, 1?-olott a vasutak 
ugyanezen szállítást díjszabásuk, tehát nyereséges tételek meUett, 
. 

. 

körülbelül 55 millió forintért teljesitették. Ezen számok szerint 
a vasuti szállitás legalább négyszer oly olcsó, mint a fnvarsze­
kérrel való. szállítás jó uton. 
. . . 

A szállitás olcsóbbá_ tételére. irányuló törekvés vitte az em_ 
bereket a sinut alkalmazására már évszázadok előtt, a•. mely 
törekvés sikerét megkoronázta az állati vonóerőnek mecha­
nikai motorral való helyettesítése. Ezen törekvéseket, á czél meg-

. valósítása érdekében tett kisérleteket, tisztán az Arúszállitás, az 
árúszállitás olcsóbbá tételének szüksége szülte, a személyszállitás 
gyorsítása és olcs_ó b bá tételének szükségét a vasut föltalálása.kor 
nem érezte senki, Az uthálózatnak a _nyugoti állam.okban a szá­
zad első negyedében mindenütt folyamatban levő, sőt a nagy for:­
galmú vonalak tekintetében már befejezett kiépítése, a személy­
szállitó, posta �s gyorskocsi szolgálatnak berendezése és kiter­
jesztése kielégített minden igényt és a legvérmes_ebb vágyalrnak 
sem hagyott fönn kivánni valót .. London és Manchester között a 
gyorskocsi járatok 1759-ben indultak meg, és az első gyorskocsi 
ezen ut megtételét »bármily hihetetlennek látszik is az« 4½ nap 

, 
. 

alatt igérte meg, ugyanezen ut megté-telére .a század első ne-
gyedében csak 27 6ra volt szükséges.1) (Ma a 304·2 kilométer 
távolság megtételére 4 óra 15 per9z kell; a gyorsvonat a tartóz­
kodásokat is számítva, 7 4 km. gyorsasággal halad). Hogyne tat-

. 

1) L. Roscher : Na.tionalökonomik des Handels- u. Gewerbefieisses, a·-ik-
kiadás 368. lap. 
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szett volna ez nagy
„ 
haladásnak, küJ:önösén há meggondoltáli,

hogy 1746-ben a személyszállító postának a Londontól 646 km. 
· távolságra levö_ Edinburgba való menetelre? hét kellett >isten

segedelmével«
A haladás a személyszállitásban, az utak. kiépítése, a posta

és gyorskocsi szolgálat jobb berendezése következtében tényleg
igen jelentékeny volt és a legmesszebb menö vágyakát kielégít­
hette, ugyannyira, hogy az els� gözmozdonyú vasut tervezés-énél
- ilyenül a liverpool-manchesteri tekintendö, m�rt a darlington­
stocktoni vasut, melyen Stephenson György legelöször alkal­
mazta a gözmozdonyt, eredetileg mint lóvonatu pálya engedé-

' lyeztetett, -· kizárólag a 'teherforgalomra. voltak tekintettel. !gy -
történhetett az, hogy 1&25-ben a legtekintélyesebb angol folyó­
irat, a Quaterly Review ugyanazon tanulmányban, melyben 
lándzsát tör a liverpo<:>1-manchesteri vasut mellett, a legélesebb 
gúnynyal ostorozza azon tervfaragókat, a kik a va.sutat általá­
nos közlekedési eszközzé akarják tenni, különösen a Londou­
Woolwich-i vasutat teszi nevetségessé, melynek tervezöi 29-33

km. órAnkint,i gyorsaságot helyeztek a személyszállításnál kilá.-
. tásba:1) A liverpool-manchesteri vasut 1826-ban kelt engedély­

okmányának határozataiból kitűnik, hogy a törvényhozás a vas­
utat valamennyi fuvarozónak szolgáló szabad utul tekintette, 
melyet ép ügy, mint ·valamely közutat, a va.suttársulatna.k fize­
tendő utdíjért mindenki használhat. Ezen utdíjat az engedélyok­
mány -ma.x:ima.lis tételekben állapítja meg, melyeken belöl az 
utdíj az elözö év osztaléká.hoz képest, évAnkint szabályozandó. 
E maximális tételek következők: 

Minden kocsiért személyekkel 

1 shilling 6 pence minden személy után 
2 » 6 » » > » 
4 > > > 

10 mftdig és azon alól, 
10-20 m:fl.dig,
20 mfl.dön túl. 

A vas�ttá.rsulat is szerepelhet .fuvarozó gyanánt, ezen 
esetre. azonban az engedélyokmány nem állapít meg díj tételeket, 
a társulatra mint fuvarozóra bizza olyan észszerü dijak (reaso­
nable charge) alkalmazását, a melyeket mindenha megfelelőek­
_nek tart. 

A vasutak nagy forgalmi jelentösége úgy az árú, mint a 

1) L. : G. Oohn : Unte:rsnchungen iioe:r die engl. Eisenbahnpolitik I. köt.
27-ik lap. 
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„
a. -Iivérpool-ma_noh-ésp�rj:-.v��"tít·:•.tas�i;;;:k: .tl�iJJJ:r\�

jeze�t kiépítésével nyilvánvalóvá váJt. Az 182�-b�n ·tendeiflbt-'-) :>;
gözmozdony-próbanie-neteknél egy 'gép óránk.int 33, söt 48 km. __ : ,,·

gyorsaságot fejtett ki a megterhelt vonatta], a mi aiz egész világ · .. �-� 
előtt nyily!i,nvalóvá tette, hogy a vasuté a jövő,.a szállítás min.-
den ágában, különösen a személyszállítás terén. A liverpool-��n-
ch�steri vasut m�gnyitása után engedélyezett vasutak engedély­
okmányai, miután a tapasztalat megmutatta, hogy a vasut más . 
S?empont alá esik, mint a többi ut, a_ személyszállításra m�­
mális. díjjakat állapitottak meg, a következő tételekkel: · 

2·5 pence mfld és személyenkint (lO·s .kr. km. és ·személyen- -. 
kint)_ nyitott kocsiban. 

_ � pence mfld és személyenkint (12·e kr. km. és személyen­
kint) :fedett kocsiban. 

3·s pence mfld és személyenkint (14·1 kr. km. és személyen­
kint) a gyorskocsihoz hasonló berendezésű kocsiban.· 

Ezen határozmányok képezik az angol vasutak személy-. 
díjszabásának alapját, nevezetesen a három kocsiosztály beren­
dezése ezen határozmányokra vezethető vissza, melyek irány­
�dóul szolgáltak a vasut-ügy egész fejlődésénél. A parlamentnek 
ezen díjak meg-szabásánál sAtriml tapasztalata nem volt arra 
nézve, hogy ezen tételek megfelelők-e, azokat oly határvonalul 
állította föl, a 'melyen a vasutak túl nem mehetnek, de korántsem 
azért, hogy a közönség érdek_ei megvédessenek. 

Francziaországban az első vasutak szintén mint lóvonatu 
teherszállító pályák épültek'; 1823-tól 1832-i_g öt ilyen vasut 
engedélyeztetett, köztük 1826-ban az 58 km. hosszú Saint-Eti­
enne-lyoni vonal, a mely 1832-ben vo1:1:óerőül a gőzmozdonyt 
alkalmaz ta.és a személyszállitást is berendezte. A ·rranczia tör­
vényhozás nem késett levonni e nagy jelentőségű tények követ­
kezményeit. A vasut-engedélyezés, ·mely addig kizár.ólag a kor­
mány hatáskörébe tartozott, ettől.fogva a törvényhozásnak tar­
tatik f'ónn, és többé ne_m. adatnak örökérvényü, hanem legfelj.ebb 
kilenczvenkilenez évre szóló engedélyek. Az első vasut, melynek 
engedélye törvényhozási fölha,.tah;nazás alapján adatott ki, a 
montrond-montbtisoni, az andrézieux-roannei vasut i6 km. hosz-

··sz-6. kiágazási.pályája. 1)
A franczia kamara �zen vasut engedélyezésénél még azon, . 

•) L. Afred Picard, Les chemi11s de fe-r fran�ais. Paris, 1884. Törne I. 
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Angliában keletkez�tt fölfogás1eól indúlt .hl, hogy -a-vasutat a , · -
különleges reriq.észeti · szabályok megtartása mellett mindenki · 
használlÍatja saját megfelelő fu:iareszközével. A korm.any elöter-

. jesztése kizárólag teherszállitás föltételezésén alapult, .a kamara 
bizottsága bevonta a fölhat�lmazásba a szem_élyszálljást is és o,

. következő javal?latot· terjesztette a kamara ele:· i. a tarifa módosittassék oly czélhól, hogy a személyszál-
lításra is tekintettel legyen; 

2. a törvény szentesítse a vasuton való szabad közlekedés el­
v.ét, á különlegl3s rendöri szabályok megtartásának föltétele alatt 
azon jogosftvanynyal, hogy har a� engedélyes maga teljesíti saját 

. fnvareszközével és saját vonóerejével a szállitást, az utdijnak leg--
fölebb feléig terjedhető szállítási díjat szedhet. 

. . . 
A képviselőház hosszú vita után, melyben a gőzmozdony;. 

nak m:int szállító eszköznek kizárása. is indítványoztatott, elfo­
gadta ezen javaslá.tokat, hasonlóképen az urak háza is. Az ezen 
tö.rvény alapján 1834-ben kiadott engedélyokm.ány a személy­
szállitó kocsikban egy hé lynek maximális díját 1 frankban szabta 

- meg;- az engedélyesnek joga volt e díjat leszállitani, de a kor­
mány jóváhagyása nélkül nem emelhette föl.

A második gözmözdonyú vasut, mely engedélyeztetett, a
p�s-saint-germaini 19 �- hosszú vonal volt. Ennek tarifája is
megkülönbözteti a peáge-díjat �c'est-a-dire la parte de la taxe cor­
respondant a �'usage q.e la voie ferrée«, és a tulajdonképeni szál­
lítási dij_at. A személyt!l,rifa csak egy osztályú, 0·075 frank ( adó
nélkül) kilometer és személye:o:lririt számított !1íjiétellel. Az

. 1836•ban engedélyezett 27 km. hosszú montpellier-cette-i vasut 
engedélyokmányának tarifája k�t· osztályt állapít meg: a födet­

'Ien és nyitott· kocs.ikban 0·05 frc., födptt és zárt kocsiban 0·075 frc. 
kilométerenkinti egységtétellel. A paris-vei:sailles-i vasut enge­
délyokmányának tarifája az utazók egy osztályáról gondosko­
dik, a díjtétel 0·18 frc. km.-kint; a mulhouse-than.n-i vasut enge­
"délyokmánya (1837.) két osztályt állit föl; zárt és f"ódött kocsiban 
·o·08 frc.; nyitott és födetlen kocsiban 0·06 frc. díjtétellel km.-kint.

. . . 

Az első díjszabás, n:tely a három kocsiosztály alapján van 
fölállítva, a páris-belga-ha¼rszéli vasut engedélyokmány terve­
zetében foglaltatik, a ·kove�kezö módon: 

. 

személyenkint nyitott, ruganyokon nyugvó 
.kocsiban 0·03 frc. km.-kint, 

·•. . � 
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/1" csiban_ 
· 

. .0·05 ·frc. km.-kint, 
,. ,· :. személyen.kint ·diszített, tükörüvegekkel zárt; 

· 
.� :•-.:.,·· · ruganyos ütközökön nyugvó kocsibán _ O·Ö7 » » 

Ezen engedélyokmány a kamarák által nem hagyatott jóvá,. 
mert a kamara a fövonalak engedélyezése előtt a vasutügy leg-

- fontosabb kérdéseit akarta tisztázni. Az ezen czélból 1837-ben
. ' . . 

összehivott bizottság kétdöivében csak egy kéi,:dést találunk,
mely a személydíjszabásra vonatkozik, nevezetesen·: ne vétessék-e
ki a helyek bizonyos száma a díjszabás által megállapított maxi-
1num alól? E kérdésre a bizottsá,g ·azon véleményt nyíl vánitotta, 

.hogy a helyeknek tizedrészére az engedélyes különlege:S kénye- · -

lem nyujtása ellenében a maximális .díjnál magasabb tételt álla� 
pithat meg; a díjat azonban alkalmazása előtt három hónappal 

. meg kell állapítani és legalább egy évig érvényben kell tartáni. 
A páris-9rleánsi vasut (1 838.) engedélyokmányának terve­

zete is két osztályról gondoskodik 0·075 éa 0·05 frc. díjtétellel; 
A kamara ennek tárgyalásánál �ondotta, hogy a második osz­
tM.yú kocsiknák zártaknak kell lenniök, és hogy a fényűzési' he­
lyek (places.de luxe) díját minden év január l-én a miniszter 
állapítj0, meg, a podgyász-szabadsúlyt a kamara fölemelte 15 
kgról 25 kgra. Egy későbbi törvény (1840.) ezen tarifá.t megvál­
toztatja és megalkotja a három kocsiosztályú díjszabást 0·10 frc.,' 
0'.075 frc. és0·05frc. km.-kinti díjtétellel; a.harinadi� osztályú ko-_ 
esik ezen. díjszabás szerint is nyitottak. A páris-orleánsi és a� .� 
strassburg-hardi �sut egyidejűleg megváltoztatott díjszabásai-
val Franoziaországban is meg van vetve a három kocsiosztályra 
fektetett személydíjs-zabás alapja, melynek .tételei két elemből 
állanak: a peage-·dijból és a szállitási-dijból, a mely elkülönítés 
mai napig rónnáll, miután az 1838.j1tlius 2-án kelt törvény-nyel a

· vasutakra is kiterjesztett· sze�élyszállitási adót eredetileg csak .a
túlajdonképeni szállítási díj ntán szándékoztak száiµ.itani. 

·Nérnetországban a· vasutak· díjszabási szabadsága ke�det- ·

ben nem korlátoztatott. A porosz ·vasuti · törvény (1?38. novem: · 
ber 3-án) rp.ég a régi fölfogá-sból indult ki, ·mely gyakorlatilag· 
kivihetőnek t0irtotta, a,. vasutak különböző ·fuvarozók által. való 

. . 
-

. 

igény.bev�telét. E törvény az engedélyesnB'k a kizárólagos szállj� 
tási jogot 'csak ·három évre biztosítja; azontúl a vasutat a meg-
állapítandó utdíjért (Bahngeld) :mindenki használhatja

1
. ha meg­

felel a vasutrendészeti sz�bályoknak. Az utdíj inegszabásár�· a.
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díjak megállapításánál azonban nem lehet nagyobb tiszta jöve­
delmet kiinduló pon�n.l venni, mint a szállitási vállalatba. fekte­
tett tőke 100/o-át (32. §.). A három kocsiosztály mindjárt -kezdet-

. 

- '

ben .�lapját képezte a személytarifána.k, melynek tételei 6 ezüst­
garas az I. osztályban, 4¼ és 3 ezi.istgaras a II. és ill. osztály-
ban személy- és mérföldenkint. A harmadik os.ztályu utazók nyi­
tott kocsikban szállíttattak, a második osztálynak f"ódeles, oldalt
bőrellenzőkkel elzárható kocsikban. E háro_m kocsiosztályhoz
1843-ban járult Badenben a IV. kocsiosztály,

Az 1836-ban _engedélyezett Ferdinánd császár északi vasut
siemélydíjszabása megállapitásánál irányadóul a posta _·díjsza­
bása szolgált, melynek tétele 20 kr. pp. volt személymérf"ólden-

, kint belső- és 10 kr. pp. külső-ülésért. Ehhez képest a vasuti díj­
szabásra ·az I. osztályban személymérföldAnkint. 18 _kr._pp.; a IJ.
osztályban 12 kr., a ill. osztályban 9 krajczár díjat állapított -
meg. Az I. osztályú kocsik zártak voltak, ablakokkal ellátva, a

II. osztálynak föd.elesek és a homlokzaton zártak, hosszoldalt
bőrernyövel ellátva; a ill. osztálynak födelesek, de oldalt nyitot-

- · · tak, a később behozott IV. osztálynak egészen nyitottak. A bécs­
györi vasut 1841-ben megnyitott bécs-béc�p.jhelyi vonalának
személydíjszabása·r. osztály 18 kr. II., osztály 13 1/� kr., III. osz­
tály 7¼ kr. pengőpénzben személymérföldenkint. _ A harmadik
o�ztály díjszabását azonban csakhamar fölemelte az igazgatóság
9 krajczárra, miután a nagy díjkülönbözet következt�ben a
közönség legnagyobb része ezen osztályban járt.1)

A későbbi vasutak engedélyezéséné� a törvényhozás el.keri.i.l­
-hetlennek tartotta maximális tarífák kikötését, így az államvas­
µtaknak magán társaságokra való átruházásakor á következő
díjszabás �apittatott meg:

az ·osztrák-államvasutnál
1855. 1859. 

I. osztály 20 ·kr. p.p. személymérióldenkint 36 o.é. kr.
II. » �15 » » »

IlI. » 10 » » »
27· » » 

18 » » 

. .
1) L. ·: P. F. Kupka.: Die Eisenbahnen Oestéri·eich-Ungarns 1822-1867.

· Leipzig 1888. 68. la.p.
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I. osztály 20 kr: p.p. személymérióldenkint 36 o.é. kr.
IL » 15 .». » » 27 » » 

UI. » 10 > » » 18 » ' » 
Mindkét vasutra· nézve egyezöen megállapittatott, hogy a . 

gyorsvonatoknál, rnelyekn.ek csak első és második ositályu kocsik­
ból kell állniok, ezen árszabály 20°/0-kal fölemelhető. 

A vasutak kezdetleges kora sz_emélydijszabásának ezen,, 
áttekintése arról győz meg, hogy a vasutak személydíjszabásá­
nak képzésénél semmiféle tapasztalati alap ne1n szolgált kilil.duló 
pontul; a, midőn a vasutak a személyszállitást megkezdték, a 
posta és gyorskocsik versenyével állottak szemben és díjtételü­
ket. ezekéhez alkalmazták, a mi annál szükségesebb volt, mert 
alig nyujtottak több kényelmet mint ezek és a gyorsaság, ·ú.gy 
látszik, nem tekintetett o]y tényezőnek, mely m�gasabb tételek
alkalmazását indokolttá tehette volna. · 

Azon kérdés vizsgálatával, mi tekinthető a vasutak sze­
mélydíjszahása ma:pmáJ.is határának, törvényhozási ozélból elő­
ször Francziaországban foglalkoztak, a hol az 1839-ben a vasut- · 
ügy elvi kérdéseinek tárgyalására összehivott (második) bizott­
ság elé a következő kérdőpont terjesztetett: Minő alapokon álla­
pittassék 1neg a szállitási díj maximuma ? Az enquete erre a kö­
vetkező választ adta: >A bizottság megfontolván, miszerint szük­
séges mérlegelni a közönség és a társaságok érdekeit, másrészt 
abból indulva ki, hogy egy v�sut, mely nem szállithat legalább 
is oly alacsony áron, mint a közuti vállalatok, nem képezhet 
ko1noly szükséget, javasolja, hogy a személyszállításra oly n1axi­
mum állapíttassék meg, mely egyenlő a gyorskocsik tarifájának 
minimumával. « A franczia vasutak engedélyokmányainak maxi­
mális díjtételei, a mint láttuk, meglehetősen alacsonyak, az elsö 
o·sztályban 0·10 frc., a másodikban 0·075, a· harmadikban 0·05 -
frc. az egységtétel kilométerenkint. 

Ugyane-zen kérdés, habár ne1?-'1 �zonos alakban, AngliábaJ?­
is már a, vasutak rónnállásának elsö éveiben rólmerült. A vasutak 
kezdettől fogva ellenséges magatartást tanusítottak a kevésbbé 
vagyonos osztályok által igénybe vett harmadik kocsiosztály 
ellen ; minden rendelkezésre á.lló eszközzel arra törekedtek, hogy 
az utazók az első és második osztályt vegyék · igénybe, ezért a -
vonatok legnagyobb részénél nem is- vittek harma.d-osztályu-
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-, _ . leglassúbb vonatokhoz csatolták és: e mellett úgy rendezték be 
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azokat, hogy tényleg csak azok vették igénybe, a kik erre utalva 
_ voltak. A vasutak ezen a. szegényebb néposztályokra nézve sérel­

mes eljárása erős kritikát prövokált és az angol törvényhozást, 
mely á1talában oly tehetetlen a vasutakkal szemben, közbelé­
pésre kényszerítette. Az 1844. augusztus 9-én kelt törvény, mely 

- fl, Gladstone által javasolt nagy parlam�nti vizsgálát eredménye
volt, elrendeli, hogy minden, a törvény _életbelépte után· engedé­
lyezendő és minden előbb engedélyezett vasut, mely engedélye
módÓsitását kéri a parlaménttöl, köteleztessék egész vonalhosz­
szán át minden hétköznap, kivéve hagypénteket és karácsony­
napját és minden vasárnap is, ha más személyszállító vonatok az
nap közlekednek, legalább egy vonatot járatni harmadosztályu
utazók számára. :fil vonatnak, a tartózkodásokat is beleértve, órán- .
kint legalább 12 mérföld_ (20 km.) gyorsa:sággal kell közleked­
nie, meg kell állnia minden szemé.lyszállitásra berendezett állo­
máson, ülésekkel ellátott, az időjárás -ellen olt.almat nyujtó ko- .
csikból kell állnia, a. viteldíj nem lehet több mint · 1egfölebb 1
penny mérföldenkint (2·5 kr. km.-kint) 3 évnél fiatalabb gyerme-
kek dijta}anul, 3-12 éves gyermekek féláron, 50 font podgyász
díj.talanul szá,llitandók. A vasuttársulatok sulyos megterhelte�é-

. sül tuntették föl ezen határozmányokat, -olyanokul, melyek mél­
tánytalan áldozatokat követelnek a vasúttulajdonosoktól és 
ellenállásukkal sikerült is kieszközölniök, hogy a parlament 
ezen vonátokat fölmentette az 5 százalékos személyszállítási 
adó alól-· Ezen parliamentary traines-nek nevezett. vonatok 
intézménye ma is létezik a legtöbb angol vasuton, a mi· 
-a;z adókérdé_ssel áll összefüggésben, _daczára annak, hogy ·a vas­
utak ma már kivétel nélkül más szempontból tekintik a harma­
dik kocsiosztályt.

A három kocsiosztályra alapított személydíjszabás; a vas­
utak fönn.á_l.lása után rövid idövel egész Európáb-an _általánossá
vált. E három koésiosztályhoz Németországban· már a :µegyve­
ne-s években a IV. osztály járult, a n:µt a,z osztrák vasutak egy
része szintén elfogadott; _a magyar vasutak között is �öbbnek

-,, engedélyokmánya n.égj kocsiosztály berendezését szabja meg.· 
·. _, 

·. �_- Ezen három, illetőleg négyfokú tarifa a kezdetben rendkívül 

. ._·:---

lassú járatú személy.szállító vonatokra volt megállapítva. A vas­
. utak kezdetleges korában csak egyféle személyszá1:}itó vonatok 

. 

-· . 

i 
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bevételek elérését is czéloz.zák és ezen ozélt három eszközzel 
igyekeznek biztosítani·: vagy kizárják á gyorsvonatokbóJ a har­
madik osztályt, mint kezdetben Angliában tették, vagy maga-· 
si;i,bb szá-.llitási díjat szednek a gyorsvonatokkal szállitott szemé­
lyéktöl, vagy pedig, niint hazánkban, a gyorsvonatoktó} maga.­
sabb díjat szednek és a harmadik osztályt kizárják. 

A forgalom szüksége szülte a gyo;r:s_vonatokat, ezen forgal-
1ni szűkség köznyelven szólva.idömegtakaritás. De ha az idömegta­
karitás szüksége a vasutügy kezdetétől fogva létezett, ép oly korán_ 
nyilvánult á pénzmegtakarítás szüksége. Hogy a vasutak ennek is 
eleget tegye:ri�k, hogy azon osztályoknak is megadják a· módot· 
a vasut igénybevételére, melyek a rendes személyvenatok díjait 
nem -.fizethették meg, megtartották, illétve behozták a tehervona­
tokkal való személyszállítást, mert a személy;3zállitás a legkez­
detlegesebb időben a teherszállitással együtt eszközöltetett. A 
személyeknek tehervonatokkal való szállítása később a vegyes 
vonatok alakjában általánosult. 

A személyszállitás e szerin,t háromféle vonatokkal teljesit­
tet.ik.; elsö sorban állanak a személyszállitó vonatok a. �zemély­
díjszabi.ís normális tételeivel, továbbá a személyvonatoknál gyor­
sabb vonatok, ·a melyek vagy csak bizonyos kocsiosztályó.kat 
visznek, vagy magasabb szállítási díj :6.zcetése mellett használha­
tók, végül a személyvonatok díjtétel�nél · mérsékeltebb díjak ' 
n1ellett közlekedő és rendszerint kisebb menetsebességű vegyes 
-vagy omnibuszvonatok.

DR. HELTAI FERENCZ. 
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