A HAZAI KOZLEKEDESUGY VISZONYAIROL ES

KIVANALMAIROL. *)
“ L i

Létezd vasutvonalaink fontossiganak megitélésénél vasut-
hilézatnnknak mind jelen allapota, mind jové fejlédése: tekin-
tetbe veendd. Hazank geografiai helyzetének szemmel tartisa
mellett azonban ugy latszik, hogy az 1836. évi XXV, torvény-
czikkben jelzett vonalak az orszag kereskedelmi igényeinek oly
hel_vea megfigyeléséril tanuskodnak, melyet {6 vonasaiban leg-
alabb, mind az orszagos gazdasigi egyesiiletnek ismeretes
emlékirata, mind a tiorvényhozas kivetni leghelyesebbnek itélt.
E - Az orszag fovarosat a killfélddel Osszekité egyes vonalak,
~ mévleg az osztrak allamvasutnak Budapest folott és alatt (okvis
része, a déli vasut és a magyar kir. allamvasutak képezik ez idg-
JBennt a legfGbb iranyokat az orszag kereskedelmi forgalmara
~ mézve. Ehez jarul természetesen a Duna kereskedelmi jelentd-
~ 8ége, 8 ehez jarulnak kiviteli tobbi vonalaink ugy északi, mint
keleti és déli iranyban. Az osztrak allamvasut-tirsasag lévén
azonban azon vonal, mely az orszagot egész hosszaban atszeli,
8 a déli vasut lévén az, mely a kereskedelmet egyetlen tengeri
kikotonk felé kizvetiti, e két vasutnak féfontossagn jelentdségét
kétségbe vonni nem lehet. S esakugyan a magyar kizvélemény
€8 az erre hivatott tényezé6k épen ezen vonalak visszas hely-
zetének megorvoslasaban talaltak kezdett6l fogva a nemzeti
- forgalmi politika féfeladatat. -

~ Hasonlé fontossagi, habar kevesebb jelentdségii tényezék
lesznek a forgalmi politika érdekeire nézve azon egyenes issze-
kiété vonalak, melyek a fovarost a kiilf6lddel @j irAnyban Ussze-
kitni hivatvak., Ezek kozt legelsé fontossdggal szerintiink a
-‘:l'lnda—gyﬁri vasut bir, mely a nyugati kivitelnél a legiidvisebb
B n2 vocott aniucto - thrgjaldsobat rendozelt. A kysichodtetiey
tekintetében elfadoi tervezet gyanint keésziilt e munkdlat, mely az enquete-

ottsdg £ évi majus 9-iki iilésén elfogadtatvdn, az igazgatd-vilasztminy
mijus 25-iki iilésén helybenhagyatott.




230 A HAZAI KOZLEEEDESUGY VISZONYAIROL ES EIVANALMATIROL.

verseny felkeltésére wvan hivatva, mely a févaros ipartelepeit
az esztergom-budai vonal mentén esé készénbanyak hasznalhaté
tilzeldszerével latvan el és hazdok egy eldrehaladott vidékét
szelvén, egy régi mulasztds potlasat eszkozblné. Déli iranyban
nem ismerhetjitk félre a zimonyi csatlaliozas fontossagat, mely
altal a konstantinapolyi forgalomnak egyik lanezszemét hazankon
atvezetné. Még ennél is nagyobb fontossigot tulajdonitunk
azonban egy Duna - jobbparti vonalnak, mely nemcsak a déli
~ vasuttdl fiiggetlen 1j iranyt teremtene Fiume felé a hazai
érdekek megdvasara, de ugyanakkor a boszniai ¢s salomiki for-
galmat is hazank felé vezetné. Végil ki kell emelniink egy, az
orszag keleli hatarszéleirdl Foksdnig, s oonan az odessai kikité
felé vezeté vasutvonal fontossagat, mint a mely a fekete tenger
ezen nevezetes kikotGjével direkt Gsszekottetésbe hozna a magyar
kivitelt. >

Ha azonban figyelembe vessziik wvasuti politikank fentebb
emlitett azon czélzatat, hogy ez altal a jelenleg létezd természet-
ellenes helyzet megvaltoztatiassék, ugy a tovabbi fontos vonalak
is figyelembe vételt érdemelnek, a melyekkel azonban a tovabbi
kérdésekben lesz alkalmunk foglalkozni.

I1.

A keleti esatlakozasok kozill a transito és a magyar for-
galom érdeke nem egészen azonos kivetelményekkel 1lép fel.
Az atmeneti forgalom érdeke ugyanis azt kivanja, hogy az
egész orszagot atszelbleg minél t6bb versenyzlé vonal létesit-
tessék, a melyeknek versenykiizdelme a tarifak leszallitisara s
ez altal a szallitds oda vonzasara jelentékeny hatdssal birna.

Ezzel szemben, mély meggydzddésiink szerint a magyar
termelés mai viszonyai kozt a mi érdekeink nyers terményeink
nyugoti kivitelének elémozditasat s a veliink homogén termelési
viszonyu keleti termények versenyviszonyainak legalabb is statn
quo maraddsat igénylik, a mibé] az kivetkezik ,hogy kelet felé a
verseny-vonalak szamat s ezzel egyiitt a szallitasi dijtételek olesosa-
git elémozditani a hazai termelés szempontjibél nines érdektinkben;
mig nyugat felé szembeszikéleg fékivetelménye halézatunknak
€épen ez. Mar most kétségbevonhatlanul igaz, hogzy a pest-
zimonyi palya a transito forgalomra nézve a legelGnyGschbb, a
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magyar termelés ¢érdekébdl azonban épen a fentemlitett nehéz-
ség kettds mérvben all e vonalra nézve, mely sajait maga fen-
tartasa érdekébdl kénytelen lesz mind az oszirak allamvasuttal,
mind a dunagézhajo-tarsasaggal hatalmas tarifa-ktizdelmet venni
fel, s e kiizdelem nyomdasa alatt a keleti provenientiaju araknak
oly jelentékeny konnyebbségeket engedményezni, melyek a
jelenlegi oly jogosam panaszolt egyenlitlenségeket minden
val6sziniiségz szerint messze tal fogjdk haladni. Vérmes remé-
nyeket sem mi, sem a kozvélemény ezen vasut helyi forgal-
mahboz koini nem vagyunk képesek, s igy pusztan a behozatali
és atmeneti forgalom az, — mert hiszen kivitelrél sz6 esak
igen alirendelt mértékben lehet, — a mi’ ezen vasutnak létjogat
biztositana. A behozatali forgalom azonban a fentebb emlitett
verseny nyomésa alatt vagy végteleniil csekély, vagy végtelentil
oleso lesz; elsl esetben a vasutnak, masodik esetben az orszag
kozgazdasigapak megmérhetetlen kirira, s mi barmily mélyen
 meg vagyunk arrél gyézédve, hogy az atmeneti [forgalomnak
megvan a maga fontossaga, s e fontossig hazank részérdl is .
bizonyos aldozatokat joggal megkdvetel, mindazonaltal ugy
‘gondoljuk, hogy ha ezen czélnak kevesebb aldozattal meg lehet
felelni, egy 0j, s foleg a keleti aruknak gyorsabb behozatalat
és nagyobb versenyképességét biztosité vonalnak kiépitése az
orszag érdekeinek, s kulonbsen a hazai termelésnek szempont-
jabol batran elmaradhat. Csupan azt adjuk még hozza, hogy az
atmeneti forgalomnak maganak is nagysiga, jovedelmezdsége
szintén lényeges megszoritist fog talalni azon versenyben, mely
a nagyobb tomegii adrikra nézvea tenger dltal, a gyorsszallitast
jgényld kiscbb terjedelmii arikra nézve pedig esetleg egy
sofia-viddini vonal kiépitése altal természetszeriileg fog tamadui,
mely utolsé iranyban ugyis megtette mar a versenyzd osztrik
allamvasuttarsasag az elsf lépeéseket.

Nem hallgathatvan el azon észrevételiinket sem, hogy még
azon esetben is, ha a pest-zimonyi pilya az allam altal fogna
épittetni, mi altal annak tariffait az allam fogja megszabni: a
. versenyzd vonalaknal azonban bizonyosan bekUvetkezd kartell
. fog megkittetni, elébb-utobb a verseny ¢ltetd hatiasa megsziin-
- nék, és ezen palya épitési kblisége az orszag kozgazdasaganak
- hasznara alig fog lenni.
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III.

Ha egyszer elismerjlik azt, hogy a nyugati fogyaszt6é pia-
c¢zok minél kinnyebb és minél olesobb médon valé elérése
nyersterményeink érdekeinek szempontjabél reank nézve élet-
kérdés, ugy hazai forgalmi politikank féfeladata nem lehet mas,
mint az ez iranyban vezetd vonalak tarifiira donté befolyast
szerezni. Szerintiink az allamositis nem czél, hanem eszkdz, s
ha a nemzeti nyelv elidegenithetlen feltételein kiviill a létezd
vasutvonalaktol az orszag érdekeinek teljesen megfeleld tarifa-
politikat nyerhetnénk és ez mnekiink biztositva is volna, ugy
az allamositis feladata a mi szempontunkbél teljesen be volna
fejezve. Miutin azonban a helyzet nem az, kénytelenek va-
gyuck a czél elérése szempontjahél az allamositis eszkizéhez
is hozzanyulni. Nem akarunk szemet hunyni a tény eldtt, hogy
a legutolsé években mind a kizvéleményben, mind a dontésre
hivatott tényezéknél e tekintetben nemcsak nagy véleményfor-
dulat allott be, hanem a czél megkozelitésére is igen jelenté-
keny lépések tirténtek. Ezek kozt elsé sorban kell megemlite-
niink mint legf6bb fontossagu tényezit, a tiszavidéki vasutnak
allamositasat, és azon igyekezetet, hogy az a fGvarosiz beho-
zassék. E vasut helyzeténél fogva az iisszes hatpalyak és igy
a magyar forgalomnak kozel haromnegyedrésze felett uralkodott
s az Osszes forgalmi politikaval szemben ellentétes allaspontra
helyezkedni gyakran hosszii idén at képes volt. .

A német kiizgazdasagi politika jelen helyzetében kiilonis
siilyt kell fektetntink a deéli vasut helyzetére is: mint szintén
kulonts sulyt kell fektetniiuk azon Ohajtisra, miszerint az sz-
szes garantirozott és a garantiit tényleg igénybe vevl vasutak
teljesen egységes és esupan orszagos érdekek altal vezérelt
tarifapolitikaval 1épjenek fel a hazai érdekek védelmére. Csakis
ily egységes tarifa-politikaval lesz lehetséges nyers terményein-
ket Eur6pa északi és nyngati piaczaira olesobban szallitani és
ott azokkal versenyképes dllapotban megjelenni.

E pontnil nem hagyhatjuk emlités nélkil azon ténynek
kiemelését, hogy a németorszigi kizgazdasagi politika leg-
tjabb viltozasa altal sokkal inkabb a vasati tarifak, semmint
a vamtételek azok, melyek kivitelinket Németorszag felé oly
nagy meértékben megsalyosbitottak. 1875 ota alig vittink ki
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valamit ez iranyban. A vamtételek ugyanis a behozatalra szo-
ralé Németorszidg hatirain minden provenientiajit gabonit egyen-
16képen sujtanak, s igy versenytarsainkat is. Mig ezzel szemben
a vizen szallitd Amerika és a folydokon és tengeren szillité
Oroszorszig — s ez utobbi iranyban halézata fejlesztésére Orosz-
orszag minden erfvel tanulsigos moédon igyekszik — nyers-
terményei a vasuti tarifak gytkeres atalakitasa altal okozott
hatranyoktol teljesen érintetleniill maradtak ; addig 2 mi verseny-
képességilnket — mem tekintve a termelési kiltségek magasabb
voltaira — a vasuti dijszabdsok minden felemelése Ilényegesen
alterilta, s igy terményeinket, melyek a vam behozatala altal
amugy is dragabba valtak, a tarifatételek’ magassaga Altal ver-
senytarsainkkal szemben oly kedvezitlen helyzetbe hoztak,
mint a minét kozgazdasagunk szomorn allasa kétségbevonhat-
lanul igazol.

1V.

Majdnem ugyanezen iddben bekivetkezett mindlunk is a
dijtételeknek emelése. A cartel alapjin ugyan a legolesébb
tényleges tarifaik fogadtattak el; ugyanekkor azonban az ezelétt
nagy mértékben adott refactiak megsziintek s ez altal a dij-
tételek tényleg mégis jelentékenyen felemelkedtek, vagy a mely
esetben a volt refactiak a szallito ezég hasznara maradtak, a haszon
eltlinvén, az lizletktzvetités minden érdeke megsziint ezekre nézve.
E felemelés mérvét kiilonbozé relatibkban killonbszé mérvben
lehet evaludlni; st miutan ez fdéleg vissztéritések alakjaban
adatott, minden egyes széllitora nézve kiillinbdzdvolt ennek mérve.

Mi azt hissziik, hogy a magyar allamvasut északi vona-
lanak hivatisa féleg a magyar nyerstermények kivitelének ked-
vezményezése volt s ennélfogva a cartel altal missi¢janak egy
jelentékeny részét feladta. Mas oldalrol azonban nem lehet

. tagadnunk azt sem, hogy a hetvenes évek elején oly nagy
mérvben folytatott verseny csakugyan tarthatatlan allapot volt,
. s pénziigyi szempontbol elébb-utobb bizonyos visszalépésnek
~ is kellett beallani, mely sajnosan az orszag kizgazdasagi érde-
~ keire nézve, a kizgazdasagi crisissel, — de az orsziag pénz-
figyi szempontjainal fogva kényszeritileg a pénziigyi Kkrizis-
sel egyidejileg 4llott be. Ezen sajnos helyzetiinkben a



234 A HAZAT BGELERKEDESTIGY VISZORYAIROL £8 BivANALMATROL,

gybgyitd eszkdzt a bizottsig nem litja ma sem ott, hol annak
feltaldlasat kereste korabban, t. i. az egyes vasutak versemy-
kiizdelmeiben ; és érett megfontolds wutan orvoslasat csakis
4taldnos orszigos forgalmi politikaban, csakis oly eszkdzik
alkalmazisaban talalbatjuk, melyek e vasutigazgatésiagok be-
latasatol fuiggetleniil, a termelés érdekeinek megvédésére Usz-
pontositott és erfs akeziot kifejteni képesek, miutin szerintiink
a magyarorszagi vasuthilézat mostani helyzetében nem fejthet
ki kells, kozhasznii tevékenységet, a mire nagyobbmérvii osz-
pontositas, mindenekel6it pedig az Usszes tényezéknek kozre-
milkGdése feltétlentil sziikséges.

Megjegyezziik egyuttal, hogy a szallitisi ad6é kozbejottét
— bar az caeteris paribus esakugyan megdragitotta a forgalmat,
— a magunk részérdl nem tartjuk salyos tényezének a kioz-
gazdasagi helyzet elGidézésénél, mar csak azért sem, mert
annak behozatalival csaknem egyidejileg az eztist arkelet-
potlék, mely lényegesen nagyobb terhet képezett, megsziint a
valota-viszonyok valtozasa folytan, s igy az adé altal okozott
emelkedés az agio megsziinte altal okozott cstkkenéssel telje-
sen compensialva lett,

Habar a szallitdsi adonak eltorlését a bizottsag kivana-
tosnak csak akkor tartand, ha oly helyzetbe j6 az orszag,
hogy e jovedelemrdl lemondhat: mindamellett feltéve, hogy a
kormény dont8 befolyasat tényleg gyakorolja a tariffakra, bizo-
nyos években és relatidkban a kivitel el6mozditasa végett, a
szallitasi adé mar elébb is esetrl esetre felfiiggeszthetd lenne.

V.

Er6s meggy6z6désiink az, hogy termelési feleslegiink
kivitele érdekében a legezélszeriibb volna mind a déli vasut-
tarsulattal, mind az osztrak allamvasattal a magyar forgalom
érdekeinck teljes megévasa mellett egy méltanyos kiegyezést
létesiteni. Ha hajdan a municipiumok voltak az orszig érdekei-
nek védbastyai, ma bizvast mondhatjuk ezt a vasuti allapotokra
nézve. Oly hatalmas védbastyakat, mint a miné e két emlitett
vasuti tarsulat, t6link idegen, az utolsé években veliink ellen-
séges érdek belatasara bizni, az orszag legvitalisabb érdekei-
nek koezkizata nclkiil alig lehet. Mi is 6hajtjuk, hogy az
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osztrak #llamvasut teljesen azonositsa magit a hazai kizgazda-
sagi érdekekkel. Helyzetiink sok tekintetben sfilyos, egyes
iranyokban csaknem kétségbeejté. Féfontossagn vonalaink koziil
a pyugoti és déli irany bhatalmas tarsulatok kezein vannak,
amely vonalaknak sem végpontjai, sem salypontja nincs a
magyar birodalom tertiletén. A déli vasut természetesen Béesed
és Triesztet tartja kiinduldsi pontjainak, az osztrik allamvasut
nagy halézatiban mi esak egy Lkizbenes6 linezolat vagyunk
épugy, mint a duna-gézhajoézasi tarsasagnal.

Azon visszas allapoton, miszerint e vaillalatok egyuttal az
allami nyelv méltéosaga irant sem viseltetnek a kell6 figyelemmel,
véleményiink szerint erélyes ¢és hatarozott kormany-intézkedé-
sekkel lehet, st kell is segiteni. E tekintetben az Gsszes nem-
. zeti kbzvélemény és az elfogulatlan birdlat kétségkivill esak
.~ tamogatni fogja a minél erélyesebbnek vart rendszabalyokat.

: Nehezebben egyeztetheti Ussze az fizleti érdekek ellentéte.
Az osztriak allamvasut ¢s a duna-g6zhajozasi tarsasag egymassal
. a haza hatarain kiviilr6l a haza hatirain kiviilre versenyeznek
e haza teriiletén keresztiil. A temesvar-orsovai vasut engedé-
lyezésénél megkisérlett biztositds részben mér a priori keresztiil-
 vihetetlennek, részben a posteriori az illeté vasutra nézve felette
sillyosnak mutatkozott a Duna versenyével szemben, és igy e
- tarsulat hatalmas vonalain s a Dunan rajtunk at oly verseny
kezdiditt terményeinkkel szemben, a melynek wvégpontja egy
részrél a csernoviczi tarifa, masrészrél a tengeri szallitds, s
véglll a termelés koltségkiilonbiizete; a budapesti malmok
huzamosb ideig orosz gabonat ordltek s a duna-gézhajézasi
tarsasag 11. szama special-tarifaja oly kedvezményeket biz-
tositott az orosz gabona dél-németorszdagi exportjanak, mely a
legkomolyabb aggodalmakra szolgaltatott okot. Ehez jarul Buda-
pest érdekeinek elhanyagolasa, a févaros esak kizbenesd allomas-
‘mak tekintetvén, a melyre mindkét fél nyomasa hat, s amely egyik
‘kiindulisi pontnak elnyét sem élvezi; a reexpeditionalis tarifak
‘esak részben képesek leplezni e bajnak fonlétét, s a gabona-
‘raktaraknak létesitése egymagiban nem elegendé a fovaros
‘veszteségeinek karpoétlasara. E két vallalatra nézve a gyikeres
=_"_'- egoldas csakis az volna, hogyha a Budapesten alul levd
¥onal kiilon tarsasiggd szakasztatnék a Budapesten felill levd

E -
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vonalrészt6l, a mely esetben az érdekegység megszinnék,
Budapest féponttd emelkednék s az atviteli tarifiknak az egész
orszagra nehezedd salya eliminaltatnék.

A bizottsig nem altatja magat azzal a reménynyel, hogy
ezen Ohajtis gyorsan valdsithaté lenne, sem azzal, hogy e vas-
atvonalak kiziil épen alegfoptosabbikat, az osztrak allamvasutat
— mégha a bevaltasi jog 1886 végén egészen kétségtelen volna
is — hatalmi korébe vonhassa az allam, s épen azért a dolgok
jelen allisiban oly megoldisi médozatot keres, mely a kozbs
vallalatokkal szemben modus vivendi-t biztositana s egyuttal
azokat az orszag érdekeihez fegyvertirsakul megnyerni képes
volna. Minden mis orszag példija igazolja, hogy a nagy koz-
lekedési villatok és az allamhatalom kozti legszorosabb egyet-
értés mindkét tényezbnek egyirant hasznara volt. Ez alapelv
nilunk féireismertetett. Kétségkiviil a kozos vallalatok hibaja
és tévedése volt e sajnos kirtilménynek oka. E vallalatok,
melyek annakelGtte oly készséges eszkoziil felhasznaltak a
killfgldi tokét az egységes birodalom germanizationalis czéljaira,
megfeledkeztek hozzasimulni a Dedk Ferencz biolesesége altal
uj alapra helyezett monarchia megvaltozott kozjogi viszonyai-
hoz, a remegiatok természetével maradtak osztrakabbak az
osztrakoknal. — S innen a tévedéseknek azon hosszi sora, mely
e villalatok ellen a magyar korminy részér6l folytonosan kiesi-
nyes, inkabb ingerls, semmint sujté tamadasokban, a kizis vallala-
tok részérdl pedig hatirozott nemzetellenes iranyzatban érvényesiilt.

A bizottsag azt hiszi, hogy e tekintetben gyikeres valto-
zast kell léfrehozni. Mind a magyar érdekek, mind a kozos tar-
sulatok érdekei feltétlentil kovetelik ezt. Nektink elénytinkre
van, ha oly rendezett viszonyth, s paratlan iizleti pontossigi
tarsulatok allanak a nemzeti aspiratick szolgalatara, nekik els-
nyilkre van, hogy ha az altaluk atszelt vidék, gazdagsiguknak
ezen tényleges forrdsa rokonszenvvel fordul feléjiuk, a kozvéle-
mény ¢s kormany tamogatjak Gket, s mindenek felett a kiesi-
nyes ellenségeskedés helyébe mindkét oldalrél a kozos érdekek
irint valé versenyz& buzgalom, az ellentétes érdekeknek pedig
leheté hattérbe szoritisa lép.

Az alaki és nyelvi mindenesetre elharitando nehézsége-
ken kivill Budapest kedvezményezése és az atviteli iranynak ked-
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véért adott kedvezményeknek a kivitel czéljaira vald engedé-
lyezése, ez azon két pont, a melyre nézve e kozds vallalatoktol
propter bonum pacis aldozatokat kériink és varunk. |

De viszont mi is adhatunk aldozatokat. A budapest-zimonyi
vasut s illetéleg a keleti csatlakozis mély meggydzddésiink
szerint ily compensationalis objectumul méltén tekinthetSk.
Tudjuk, hogy a nemzeti kozvéleménynyel éles ellentétben all
az, a mit mondunk, de kitelességiink oly &szintén tarni fel a
helyzetet, mint a milyennek eléttink az vilagosan latszik. Hely-
zetlink ma az, hogy kelet fel¢ forgalmunk eléggé van biztositva
a roman, a berlini szerzédésben biztositott szerb és az alig
kikeriilheté boszniai csatlakozas altal. Iparterményiink bizonyara
nem lesz annyi, hogy azt ezen vonalokon kiszallitani képesek
ne lennénk.

A nemzeti kizgazdasigi helyzet ma els6 és f6 sorban a
kivitelt nyugat felé igényli. A keleti vonalak — ne ringassuk
magunkat csalédasban — a keleti nyerstermények behozatala
altal inkabb sajtani, semmint emelni fogjak kizgazdasigunk
helyzetét. Az atviteli forgalom a zimonyi csatlakozasnal két-
gégkiviill jelentékeny lesz; de mintdn a forgalom zime a
. tengeri utat valasztandja, semmiesefre sem lesz az oly nagy,
~ hogy két egymassal versenyzd halézat kiépitését igényelné. Nem
- szabad feledniink azt sem, hogy ha a Duna és az osztrak allam-
. vasut jelenleg létezé vonalaihoz még egy harmadik vonal kiépi-
~ tése jarul, ez a keleti nyerstermények javara versenyharczot
teremtene, a mely érdekeinknek minden tekintetben rendkiviil
hatranyira szolgalna. E mellett az osztrak dllamvasattal foly-
tatott verseny szempontjibdl is ugy a viddin-sophiai esetleges
osszek bttetést, mint az osztridk allamvasut budapest-bodenbachi
vonalat tekintve, legalabb is nagyon kétségbeesett vallalkozas-
nak latszik eléttink egy 0j versenyvonal megteremtése.

Mindezen okok arra vezérelnek benniinket, hogy ha az
_ oszirak allamvasnttal a nemzeti nyelv princzipidlis és minden
.~ kortlmények kozt érvémyesitendé megkivetelésén kivill Buda-

- pest kedvezményezésére és a kivitel emelésére nézve szolid
alapokon nyugvé s teljes egyetértést hozhatunk létre, e kiegye-
263 realis értéke kétlségkivill sokkal felette all a budapest-
zimonyi vasut minden szambaveheté kedvezd esélyeinek.




2939 A HaZAl EOZLEKEDESUGY VISZTONYAIROL 8BS KIVANALMAIROL,

Azon esetre azonban, ha e kolesinds érdekek ilyen mél-
tanylasan alapulé kiegyezés létre nem jonne, kétségkiviil azon
téren kell keresni a megoldast, melyet az osztrak allamvasat
maga valaszt. A tiszavidéki vasut allamositasa és annak beho-
zatala Budapestig, mas oldalrél az esetleg kiépitendé budapest-
zimonyi, a mindenesetre kiépitendd buda-gyéri, tovabba a
buda-finmei irdny, mely mindenesetre allami befolyas ala veendd,
8 végiill a budapest-oderbergi vonal oly hatalmas faktorokat
adnak a magyar nemszeti politika kezébe, a melyekkel — elte-
kintve a tirvényerbvel biro tizletrend azon intézkedésétdl, hogy
az allamhatalom koztekintetekbél szabdlyozhatja a tarifikat, —
sikerre kilatissal biré tarifa-versenyt lehet kezdeni. S igy bar
4 békét ohajtjuk, fentebb vazolt kivianalmainkbél annak ked-
veert tovabb engedni képesek nem volnank.

Hogy a dunagézhajozasi tarsasagot illetélez hasonldé a
helyzet, s kiillbnisen most a magyar gbzhajozasi tarsasag elej-
tése utan, abban semmi kétség nem lehet. Erdekeink tehat a
anyugoti kivitel emelése, illetéleg nyersterményeink kivitelének
kinyebbitésére, s nem a keleti nyerstermények behozatalanak
mesterséges emelésére utalnak. Azon elGbbi iranynal féfontos-
sigi eldttink az a jelsz6: magyar teriileten at, magyar tengerre.
Leplezetlentll kimondjuk azon meggy6zidésiinket, hogy a baseli
szerz0dés rektifikilasa alkalmaval a déli vasut magyarorszagi
vonalainak megvaltiasat, vagy legalabb e megvaltasi kalesnak
biztositasit résziinkre elmulasztani nem kellett volna. Fiame
Jovije talan nem lebeg eléttiink oly rozsas szinekben, mint g3
nemzeti kozvélemény elétt huzamos idén at lebegett; de egy
dolog tény és az utolsé évek torténete kétségbevonhatlanul
igazolta, hogy Fiuménak jelentfsége a magyar birodalomra
nézve épen abban 3ll, hogy minden viszonyok kozt szabalyozd
szellentyiijetil szolgal kiviteli érdekeinknek épugy, mint az
Arlberg-palya az osztrak-magyar monarchia részere.

Ennek pedig annal nagyobb fontossagot kell tulajdo-
nitanunk, mert nézetiink szerint a vamszerzddési targyalasoknal
az Onallé vamtertilet eszméjét még fenyegetés gyanant sem
lehet észszerfien felemliteni mindaddig, mig sajat tertiletiinkin
mem vagyunk képesek tengerre jutni, mig egy -— féleg
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sztrak érdekeknek  szolgalé — tarsasdg uralja kiviteli viszo-
iwvalnkat,

: A német vam- és vasuti politikaban bedllt valtozas ezea
| &lfagasunkat alaposan igazolta. Maga a déli vasut, mely e for-
dulat beallta elftt a tengerentialra vitt aritk nagy részére nézve
az észak-német kikdt6k versenyének dobta oda Magyarorszigot,
most a fordulat beallta utan kettdziitt erdvel igyekszik a monarchia
két kikitije versenyképességének emelésén, tarifiiban valdban
méltinyos és a kirillményekhez képest teljesen kielégitd enged-
ményeket tett, s az engedményeknek jotékony hatasat wzleti
forgalmanak ndvekedésében mar élvezi is. Ezen igy indikalt
irdny kétségkivill jivivel bir. Via Szent-Péter ma sincs eltérés
& Triest és Finme kozt fennallé tarifikra nézve, a déli vasut
. természetes érdeke azonban nem engedi, hogy via Karolyvaros
ngyanazﬁn elinyik a tavolsagi kiilonbizetben teljes kifejezésre
jussanak. Ez iranyban a zagrab-karolyvarosi, sét a zagrab-
- 8ziszeki résznek megvétele is némi részben elényts lehetne
fergalmunkra. nézve. Azonban a gyiokeres biztositast csak két
géd adhatja meg. Vagy az, hogy bha a déli vasutat, annak
‘magyar vonalait a magyar allam veszi at, vagy az, hogy ha
~ Dombovir, illetileg Kaposvar felé Budapestril egy duna-jobb-
parti vonal épittetik ki, a mely Finmét habir némi kerilléssel,
de teljesen magyar tertileten érné el. Azt hiszsziik, hogy ezen
- megoldasok egyikére vagy masikara feltétlenill torekedniink
~ kell, s hogy e torekvés a déli vasut zilalt pénziigyi helyzete s az
adomentasség megsziinése folytan komoly kilatassal bir a sikerre.
i A monarchia kikotdinek fontossigara nézve elég lesz
- megjegyeznlink azt, hogy a szent-gotthardi alagut megnyitasa
- esetén nyugoti Svajezba, délkeleti Francziaorszagba, a tengeren
' . Anglidba, s6t a Rajnin fel Kozép-Németorszagha is ez a mi
:lemles a német politika esélyeit6l szabad, minden koriillmények
- kdzt nyitva 4ll6 versenyvonalunk.
: ‘Hasonléképen nagy fontossigot tulajdonitaniank a Kulpa
8szabalyozasanak egybekﬁltetéﬂhan a vokovar-samaczi esator-
nival, a mely vizi hilézat a magyar alfsld gazdag terményeit
Ina képes a tenger felé vinni.
. De egyataliban hogy ha a magyar kivitel érdekeit minden
eventualitis ellenében biztositani akarjuk, ugy a déli vasuttal
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ezen irdnyok barmelyikére nézve szamolni kell s mindenesetre
ez iranyt érdekeinknek akar egyik, akir masik uton teljesen
megnyerniink feltétlenill sziikséges.

VI.

: A nyugati kivitelre nézve emlitettik mar, hogy az
osztrak allamvasut megnyerése képezi a fopontot. Mi azt hisz-
szlik, hogy a nyugati kivitel reank nézve oly foutos, hogy
ennek fejében az osztrak allamvasut részére keleten engedmé-
nyeket tehetiink. De megjegyezzilk és ismételve hangsilyozzuk,
hogy e kiegyezésnek mindenesetre oly médon kell megtir-
ténnie, mely az allam méltésigit ne sértse, s mindenek felett
azon tarthatatlan helyzet, mely ma az osztrak allamvasutat tette
a halézat majdnem feltétlen urava, lényegesen megvaltoztattassék.

Es épen ezért mi a magyar forgalmi politika kiindalasi
pontjaul a tiszai vasutnak allamiva tételét kivanjuk. E vasut
lépesdzetes tarifai altal — eltekintve szerzodésszerii kotelezett-
ségétdl — Czeglédre tereli Osszes hatpalyainak és sajat mAaga-
nak is értékes forgalmat. 1877-ben szallitmanyaib6l tobb mint
94%/o-kot  adott at Czeglédnek ¢és csak 5°/o-ot Szolnoknak,
1878-ban teljes 95°0-kot Czeglédnek és 5°,-kot Szolnoknak.
S e forgalom nagysigit nemesak a palya Jovedelmezé hely-
zete, hanem azon tény is igazolja, hogy a gacsorszagi, észak-
keleti, alfold-fiumei, magyar keleti, els6 erdélyi és arad-temes-
vari palyak az 6 hatpalyaiul szolgalnak. Egy béastya ez Magyar-
orszag szivében, mely az Osszes magyar forgalmat mester-
ségesen az osztrak allamvasut karjai kiozé vezeti. Mig e bastya
all, az osztrak allamvasuattal alkudozni csak a Jjugum caundinum
feladata. E vasut dllamositisa &s feldarabolasa, egyuital a
fovarosig valé behozatala tehat az elsé feladat, a mi utin az
oszfrak allamvasuttal méltanyos kiegyezés, esctlez a keleti
csatlakozasnak compensationl odaadasa mellett képzelhets. Ha
e kiegyezés létesiilt, a nyugoti export-irainyok emelése a
tovabbi feladat. Egyik legfébb ezek kozil a buda-gyéri vasut
kiépitése kapesolatban a gyoér-sopron-ebenfurti egész Leobers-
dorfig kiépitendé vasuttal egyiittesen. Ezen vasutnak sziik-
ségeéril, a hazai kivitel szempontjabol mellézhetetien fontossaga-
r6l ma mar nines mit sz6lni.
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P Mint a nemzeti kbzvélemény postulatumit — még pedig
szerintiink is teljesen igazolt postulatumit — egyszerien regi-
stralni akarja a bizottsig. A Duna felsé részének szabalyo-
z4sa némi kételyekre ad okot Budapest kereskedelmi fontos-
sagat illetblegz. Mi e kételyekben nem osztozunk. A magyar
kivitel oly sokat nyerne a felfelé valé versemy altal, hogy a
ginydi dunarész szabidlyozdsa nézetiink szerint még akkor is
postulatum maradbatna az orszdg nyerstermeld kbzbnségének,
hogy ba Budapest kereskedelmi érdekei ez ltal sértve lennének is.

Azonbau alancznak az allam altal valo letétele, a csongrad-
. budapesti csatorna kiépitése, a reexpeditionalis tarifak atalanosi-
~ tdsa,aBuodapestre nézve fennalld dijkiilonbtzetek mellizése, a kiz-
- gaktarak létesitése esetén oly nagy elénydket biztositaninak Buda-
 pest kereskedelmi forgalmanak, mely kiilonben is Eurdpaban, tudva-
1 levileg, a nyers terményekre nézve legfibb piacz, a malmok
- ériasi fogyaszté képessége mellett, hogy ezen versenytdl a fGvaros-

@nak félni egyatalaban alig lehet.

Mi tehat a gUny6i Dunarész szabalyozisat, s esetleg a
~ Janezhajozasnak behozatalat — azonban esakis azun feltétel alatt,
. hogy az allamkorminy vegye azt a Dunan kezébe — kozgaz-
. dasagi érdekeink természetes consequentidjinak tartjuk.

' Ily mellék momentum lenne végtil nézetiink szerint az
“arlbergi vasutnak kiépitése. Nem osztozunk ugyan azon vérmes
szamitiasokban, melyeket az osztrikok Magyarorszag javara ezen

vastit megnyiltitél escomptirozni hajlandék. A mi fogyasztasi pia-
czaink elérése a mai viszonyok kozt biztositottnak mondhato,
" mig Bajororszidg a német tarifarendszer experimentatiditol tivol
' &ll, s mig mi, akar a bajor vonalon, akar Szent- Gotthard meg-
;]Ey“ltaﬂaval Olaszorszagon at elérhetjik Budapestrél ép oly rd-
ggel svajezi piaczainkat. Ezen vasutnak reank nézve f4-
_,~_= slentésége csak abban all, hogy a német vamnehézségektsl és
1 német velleitasoktol megklméluleg biztos utat tart fenn sza-
T unkra Hogy ezen biztos utnak értéke van, az igaz, ezt nem
Bﬂjﬂk de ezen értéknek talbecsiilésétél oOvakodunk, és
pedig annil inkibb, mert hisz azon esetben, ha a finmei irany
az allam kezébe j6 — pénziigyi szempontbdl is hatranyos leend

pzen vonal versenye érdekeinkre.

| Nemzetgazd. Szemle, 1880, IV, évf. IL fiz. 16
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Ily eléfeliételek mellett meg lehet kezdeni egy a mnemzet
érdekeinek megfelelébb, okszerii forgalmi politikat. Ily viszonyok
mellett lehet okoskodni arrél, hogy még fenmaraddé privat
vasutaink, amennyiben a kamatgarantiat tulsagosan veszik
igénybe, egy az osztrik sequestrationalis térvényhez hasonlé
modozat altal, egészségesebb csoportositas kedveért allami keze-
lés ala vétessenek, vagy legalabb az Adllamositas lehetsége altal
reajok iidvis nyomas gyakoroltassék.

Ily viszonyok mellett lebet értekezni arrél, hogy a nemzet
érdekeinek megfelelé tarifapolitika esetleg aldozatokkal is el-
éressék. De lehet biztositani mas oldalrél azt is, hogy a diffe-
rentialis és refaktionalis rendszer nem az illet6 vasutak egyéni
érdekei, hanem a kizérdek szempontjabol fog esetril-esetre sza-
balyoztatni. Ily mddon biztosan varhatjuk azt, hogy a Iétezb
fovonalak a még hianyzo kiegészitésekkel nemsokara el fognak
lattatni ; s hogy az orszag érdekében annyira sziikséges vici-
nalis haldzat, mint szintén a kduthaldzat is, a létezd vasutak Altal
nyujtandé, legmesszebb mend kedvezmények utjan is ki fognak
egészittetni és Osszhangzatos, czélirdnyos és egyUntetii tarifa-
schema mellett a forgalmi politika igényeinek megfeleld tarifa-
politika fog folytattatni.

Ez azonban aldozatokkal jar. Erintettiik fentebb, hogy ez
aldozatok egyoldalu viselését a részvénytarsasagoktél varni nem
lehet. A tiszai vasut szamitasai szerint azon tarifaknak elfoga-
dasa, melyeket a gabona-forgalomra nézve az alsd-sziléziai
vasuttarsasag elfogad, 204,000 f{rtévi veszteséggel jarna. Minden
egyes esetben kérdés tamad — és e kérdés az arak nivelliro-
zasa miatt kettés fontossagn, — ha valjon a pénziigyi aldozat
a nemzetgazdaszati baszonnal teljesen fedezheti-e. Ezt csak
esetrtl-esetre lehet megitélni, s mert mi azt gondoljuk, hogy a
kormany eljarasa e tekinietben a legjobb akarat mellett is
igen gyakran téves lehet s e mellett a magyar vasuthilézat
talnyomé nagy részémek tarifai csoportosittatvinigy egy kézben,
minden egyes tétel igen siulyos aldozatokat hozhat vagy a kines-
tarra vagy a termelé kbzOnségre, az egyéni felelosség teljes ép-
ségben hagyatasa mellett igen czélszeriien volna tamogatéul
adbat6 egy tarifa-tanacs, mely a legszakért6bb s a hely-
zettel legismerdsebb kizegekbél allva, minden egyes coneret
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'f: etnél a veszteséget az allamkinestar részére, 8 a nyereséget
~ a termels kozionség részére kell6 mértékben mérlegelhetné.

VII.

Véleménylink szerint a torvényhozasnak feltétlenil joga-
ban van az oly vasutakat Aallamositani, melyek a résziikre
biztositott kamatgarantidt annyira igénybe vették, hogy eldre-
lathatolag azt tobbé visszafizetni nem lesznek képesek. Hasonlo
viszonvok kizt vannak az osztrak wvasutak is, melyekre nézve
az 1877-iki deczemberi torvény 4. czikkelye kivetkezéleg ren-
delkezik : sha egyes vaspalyik, melyeknek tiszta jivedelme az
allam Altal biztosittatott, legalabb Gt éven at az allamtd]l a bizto-
gitott tiszta jovedelem felénél tobbet vesznek igénybe, vagy ha
azon Usszegek, melyekkel az ily vasutak az allamgarantia
¢zimén adodsak, legalabb is 50%.-kat teszik azon részvény-
téke névértékének, mely a biztositolt tisztajovedelemre wvalo
_-'utalﬁssal kiboesattatott, akkor az allamkormany jogositva van
az ily wvallalat tulajdonat képezdé wvasut iizletét egészen vagy
részben atvenni, vagy mas vasuti villalat altal atvétetni. Az
dllamkormanynak ezen joga megsziinik, ha a vasuti vallalat az
~ allami biztositék czimén felszaporodott tartozasianak legalabb
~ felét visszafizette.« -

Semmi sem all utjaban annak, hogy nalunk hasonlé tir-
~ vényhozasi intézkedés létesittessék. S6t a mennyiben egyes palyik
- allamositasa a czélszeriibb esoportositids szempontjibodl sziiksé-
- gesnek latszanék, s ezen dllamositas nem vart nehézségekbe
iitkoznék, a bizottsig meggyizbdése szerint az ily torvény
hozatalara feltétleniil sziikség van. Azonban miutin a toérvény
értelmében a kamatbiztositis a garantiaval engedélyezett Gsszes
~ yasutainknil — az alf6ld-finmeit kivéve — azon feltételhez
- kottetett, hogy a kamatgarantia tényleg igénybe vételének egész
k h.rtamara az Allamkormanyvnak a tarifik meghatirozasiara donts
ilefulyé.sa van: ezen sequestrationalis eszkiznek igénybe vétele
mlns az é.l]amnmtﬁs nehezsegemek meggatlasa szempontjabol

ogy teljesen egyintetii s az orszidg kizgazdasagi érdekeinek
‘teljesen megfeleld egységes tarifa-politika létesitésére nagyobb
mérvii allamositis s mindenekfelett ezéliranyosabb esoportositis
16*
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szilkséges, melyek vasuthalézatunk jelen eldérehaladott dllapo-
taban is képesek az orszag fivarosaba futé sugarakka waltoz-
tatni at a farsulati halézatoknak egyes tiredékeit. E végbdl a
tarsulati vonalak feldarabolasa, s ismét e czélbdl az allamositas
bizonyos mértékben szerintiink is feltétlentil sziikséges. Nem
oly feltétlen ugvane kovetelmény a tibbi vasutakra, mint a tisza-
vidéki vasutra nézve, de majdnem minden vasutunkra nézve
ezen szempontot nem lehet figyelmen kivill hagyni. Mas oldal-
r6l azonban készségesen ismerjilk el, bogy azon esetre, ha az
e vasutaknal a tarifakra nézve fenndllé dbonté befolyas egy, az
egész halozatra nézve egyintetii és egységes tarifa-politika
létesitésére hasznaltatik fel, s e tekintetben a garantiit tényleg
igénybe vevd palyak egységes halozat gyanant kezeltetnek, ez
esetben az allamositds kérdése tisztin mathematikai kérdéssé
valtozik at, azza nevezetesen, hogy melyik igazgatis keriil
tibbe vagy kevesebbe; — oly kérdés, a melynek kdzgazdasagi
jelentisége nagy részben megsziint.

VIIL

A vasati szallitdsi dijak kizgazdasagi érdekeinknek meg-
feleléleg allapitandok meg. Ez a tarifapolitika feladata. E
kizgazdasigi érdekek elsé sorban a kivitel kedvezményezését
€s ez altal nyersterményeink versenyképességének fentartasit,
mas oldalrél pedig a helyi tarifiknak a belforgalom érdekeinek
szempontjabol valé atalakitasat igénylik. '

A kiviteli forgalomra nézve a forgalmi viszonyok jelen
helyzeteben a kételéki tarifakat, mint kiviteli forgalmunk f6-
tényezGit vagyunk kénytelenek tekinteni, s mindjart e pontnal
kitelességlinknek tartjuk megérinteni azon nagy ellentétet, mely
koztlink és azon felfogas partoléi kozt létezik, a kik egy merev
egységtételeken alapulé tarifa-rendszer baratai. Mi ily rend-
szert nem annyira elvi allaspontok, mint inkabb a gyakorlati
viszonyok nyomasa alatt Magyarorszag érdekeivel éles ellen-
tétben illonak tartunk. Feltéve azon esetet, hogy egy ily merev
egység-rendszer létesitéséhez rea birhatndk a hazai privat
vasuttarsulatokat, killéntsen pedig azon févonalakat, melyek az
allamkamatbiztositast témyleg igénybe nem veszik és igy az
allamhatalomtél nagy meérvben fiiggetlen 4llaspontot foglalnak
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el, s melyek engedélyokmanyaikban esak a maximalis dijtételek
‘hataraig vannak szoritva, tényleg pedig a tarifakat csupan a
verseny altal szabalyoztatjik ; — mell6zve mondjuk ezen nehéz-
ségeket — és feltéve azt is, hogy az osztrak wvasutak, melyek a
tarifak tekintetében minden allami beavatkozast oly nagy mér-
tékben perhorreskiltak, egy ily gyOkeres rendszabalynak
magukat alavetni készek volninak, és feltéve még azon tovabbi
kedvezd esetet, hogy a németorszigi tarifaschema, mely még
oft sem jutott teljes megallapodasra, axz egész oszirak-magyar
és német forgalomra nézve teljesen elfogadtatnék, a magyar
kivitel érdekeit még ily kedvezi feltételek mellett — melyeknek
valésitasara alig lehet remény, — sem latndk biztositva a rend-
szer elfogadasa altal. A mi érdekeink ugyanis féleg a kivitel
biztositisara iranyulnak ; termelési viszonyaink kozt kivitelink
nivellirozza druinkat.

Kiviteliink elfsegitése tehat a magyar forgalmi politikianak
legelsé alapvonasa, a mely mellett a belforgalom viszonylag
annal jelentéktelenebb helyet foglal el, mert a beltermelés és
belfogyasztas kozt létezé ildvis egyensily a jambor déhajtasok

. kbzé tartozik nalunk, és kiltnosen nagy térfogati féterményeink-

nek kivitele ecsak a kis terjedelmii iparczikkek behozatala altal
paralizaltathatik, De még ez sem torténik az altalunk jogosan
kbvetelheté mértékben, mert még Ausztriat sem biztositottuk
magunknak a kiegyezési targyalasck alatt akar allataink, akar
egyeb {6kiviteli czikkekre nézve, habar legalibb ezen kedvez-
meényt, ha mar mi vagyunk Ausztria iparczikkeinek fifogyasz-
t0i, a méltanyossignal fogva valdban kiérdemeltiik is. A kivet-
kezé kérdésekre adott wvalaszokban fogjuk részletezni azon
megoldast, mely az adott viszonyok kizitt szerintiink Ilehet-
séges is, szlikséges is.

IX.

Forgalmi irdnyunk ezen egyoldalusiga adja isméta fone-
hézséget a forgalmi politikanak egészségesebb alapokra fekte-
tésénél. Valoban az elsd szempont, tarifiaink olesObba tétele,
daczara annyiszor hangsilyozott igazsiginak, ép ez ok miatt
nehezen lesz érvémyesitheté. Mig vasuti kocsiainkban b6 termés
idején 1868-ban is a kivitelnél nagy sziikséget szenvedtiink,
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addig az Usszes vaggonpark csaknem teljes kihasznalas nélkiil
kénytelen a visszafelé jovo utat megtenni és igy majdnem ket-
tos onkoltséggel elérni ugyanazon pénziigyi eredményeket. Innen
van, hogy vasutaink atlagos forgalmaban a holtsialy oly kedve-
zétlen aranyi a fizets silyhoz, s innen van, hogy vasutaink Onfenn-
tartasi kotelezettsége nem engedi a tarifik leszallitasat mégesak
kisérletképen sem, hahér csak egyes fontosabb tirgyakra nézve is
létesiteni. Ez alapon nehezen lehet segiteni az ugynevezeti ko-
esifir-tarifa behozatala altal is, a mennyiben ez altal a wvasuti
szolgilatnak inkabb megfeleldleg, az értékesebb targyak is
ugyanazon egységtétellel, a jelenleginél olesGébban szallittatndnak
ugyan, de épen ezért az innen most folyd jivedelem hianylata
a terjedelmesebb nyerstermények szallitisi arahoz adatvan, épen
kiviteli forgalmunk megdragitasa idéztetnék altala eld. Mivel
pedig a tarifak atalanos leszallitisa alig remélheté : a tarifa-
reform, vagyis a tarifiknak esetleges és forgalmi kizgazdasagi vi-
szonyainkhoz simulé atdolgozdsa minden irdoyban a legsiirgd-
sebb kizgazdasigi kérdések kozé tartozémak nitte ki magit.

A bizottsag nem titkolta el maga elGtt azon tényt, hogy az
e tekintetben felmeriilt eszmék koziil csakis azokat van médja-
ban ajanlani, a melyek a forgalmi viszonyok jelen helyzetében
egyatalaban gyakorlatiaknak nyilvanuloak. Targyalasai soran a
tarifa-szabalyozasnak Osszes tételei felmeriiltek elbtte ; de a lé-
tezd keretnek gyikeres megvaltoztatisat ez idé szerint nem
tartja keresztillvihetének, s a helyett esak a létezé schémak
kbzt az orszigos kizgazdasagi érdekek érvényesilését biztositd
modozatot ajanihat.

Azon rendszer mellett, mely hazankban is elfogadtatott, a
vasuthalozat egy, méz pedig jelentékeny része maganvasut-tar-
sasagok kezében van. E tarsasagoknal természetesen a tarsu-
lati részvényesek érdeke a fGszempont, mely mellett a kizérdek
csakis ugy és annyiban érvényestil, a mennyiben és a mikor
azzal ellentétben nines. Ez ellentét pedig sokkal gyakrabban
kisvetkezik be, mint az elsé pillanatra latszik. Legtibb esetben
ugyan a vasuttirsulatok merevségének oka azon tényben kere-
sends, hogy 6k maguk nem helyesen fogjak fel valodi érdekd-
ket ; gyakran azonban s fileg oly kevéssé prosperald tarsasa-
goknal, mint a minék a mi vasutaink, a kisérletekkel jard koez-
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. kazat csaknem a priori ki van zarva. A vasuttarsulatok szem-
pontjabél jogosult felfogasok viszont gyakran félreértetnek a
kozérdek allaspontjan allé kozonség részérsl és igy a vasutak
és a kozinség kizt levs conflictus mindig erdsebb és erGsebb
. mérvben nyilvanul. Pedig a kdzérdek minden méliatisa mellett
~ is kénytelenck vagyunk elismerni, hogyha egyszer a tirvény-
hozas a vasutak részére maximalis Arszabaly biztositasa mellett
megadta a rendelkezési jogot, ugy nem mindig jogosan kivan-
hatoé télik sem az osztilyozasnak, sem a dijtételeknek egytntetii-
sége, a mennyiben mindezen dolgokban részben sajat vidékdk
gazdasagiigényeihez, részbenaversenyviszonyokhoz kell simulniok.
Mindkét alapfeltételf végiil lényegesen alteraljak az on-
koltségek s ezek kiozt a kamatozast igénylé befektetési téké-
mnek kilonbizé nagysiga. Hogy lebetne kivanni egy mért-
 foldenként millioba keriild, draga fizletii hegyi palyatol teljes
monopolium mellett oly vitelbéreket, mint a minék mellett egy
- tizedrész annyiba keriil§ sik-palya teljesen kifizeti maga magat.
Ugyanezen szempontok irdnyadék azon allaspontra nézve
~ §s, a melyet a differentialis tarifakkal szemben elfoglalunk.
Kétségbevonhatlanul jogos azom sok panasz, és nem kevésbé
~ jogos azon sok dicséret, a mely a differentialis tarifakrol leg-
. kitiinébbh szakemberek altal elmondatort. Igaz, hogy a differen-
. tialis tarifak altal tavol vidékek vonatnak be a forgalomba s ez
" altal a termelés és fogyasztas kire tagul s a Carey-féle elmélet
 magyobb tivolsagokban is érvényesiil; igaz, hogy a differentidlis
tarifak mintegy eléfutarjai a civilisatiénak, s hogy Ilényegesen
eldseritik a nemzetkdzi forgalom fejlédését s részben annak
- iranyat megszabjak ; masrészrél azonban azt sem akarjuk két-
ségbe vonni, hogy hatisuk mindig a kirtilményektdl fugg. Gyakran
- épen miattuk kénytelenek a vasutak killonbsen sujtani localis
" forgalmukat ; minden esetben a tavolabbi termelvények ariny-
Jag olesobb szallitdsa a kozds piaczra érzékenyen és koz-
vetleniill sujtja azugyanazon piaczra dolgozé tobbi versenytarsakat.
= A nemzetkdzi forgalomban gyakran a vasuti verseny utjan
:-ﬂ allam forgalmi politikaja vitialtatik és mindenesctre altala
 a kizgazdasagi életre oly nyomas gyakoroltatik, mint a kiz-
fgazdasagﬁ. tényezik koziil egyetlenegy altal sem.
De épen azért, mert igy gondolkozunk, a differentialis
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tarifiknak vasuti rendszeriinkbdl valé kizarasat sem ébajtando-
nak, sem kiviheténck nem tartjuk.

Kivihetének nem tartjuk azért, mert a vasutaknak ver-
senyképességét mindenesefre lényegesen alteraljak az ezen
czim alatt szarmazé bevételek, 8 az egyUntetii merev egység-
arak alkalmazdsa nem lévén képes a gyakorlati élethez hozza-
simulni, az egész lucrum cessans, gyakran és killondsen vizintak
versenye esetében damnum emergens is, a vasutakat jogtalanul
sujtana. Ezen feliil kivihetének nem tartjuk azért sem, mert a
vasuti tarifak szabalyozisa egyoldalulag a torvényhozas részérdl
csak oly erdszakos rendszabilyok altal tirténhetnék, mint a
minék Németorszagban elfogadtattak, de a wiknek nalunk
valé alkalmazasat épen egy par hatalmasabb vasuttirsasagunk-
kal szemben,a legdelikitabb természetii bonyodalmak felidézése
nélkil aliz lehetne képzelni. Hozzajarul, hogy az Ausztridval
fennalldo vam- és kereskedelmi szerzidés és még inkabb a tény-
leg fennalld kozos kizlekedési vallalatok elbiralasa oly aj kozis-
figyi campagnet nyitna meg Ausztriaval szemben, a melynek
érdekeinkre nézve a jelenlegi allapotnal kedvezébb eredményét
nem vagyunk képesek eldre latni.

Egyuttal meg kell jegyezniink, hogy annak kimondasa,
miszerint a koteléki dijszabiasokban alkalmazott egységarak a
helyi tarifikban is alkalmaztassanak — bar az altal lényegesen
egyszeriisittetnék a kezelés, — tényleg a differentialis tarifik
eltiltasat jelentené, miutin ennek lényege épen a nagyobb tavol-
gagra olesobb egységarakbél folyik. Ennélfogva mi ezt gyakor-
latilag keresztillvibetének kiilfoldi forgalmunkban szintén nem
tarthatjuk, sem ecasuisticus termelési viszonyainknal fogva
kivanatosnak nem tekinthetjik.

Eltekintve azonban a gyakorlati kivihetéség kérdésétél, nem is
tartjuk Ohajtandénak s differentialis tarifak eltorlését. Ugyanis
Németorszag tarifa-politikaja azon kozgazdasdgi vezérelven sar-
kallik, mely a nemzeti termelést a nemzeti fogyasztas részére biztosi-
tani, s viszont ezt annak megtartani minden dron igyekezik. A
német birodalom teheti ezt legalabb is azon jogosultsaggal, mert
forgalméinak zOme ugyis belféldi, a termelés nagy része bel-
f5ldon fogyasztatik el, s e fogyasztisnak nagy része belfoldon
termeltetik. Merev tarifatételek mellett ezen kolestnisség
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meég pagyobb mértékben biztosittatik. De mnalunk, hol a hazai
termelés {Gleg a kivitelre dolgozik ¢és a hol termelésiink araf
minden korilmények kizott a kiilfoldi piaczok altal nivelliroz-
tatnak, ndlunk a merev egység kedveért eltiltani oly forgalmi
tényezit, mely a kivitelt lényegesen eldsegitheti, a mi nézetiink
szerint egyaltalaiban mem latszik kivdnatosnak. Hat ha még ehez
hozzavesszilk azon tényt, hogy mig mi mesterségesen eltiltanok
kivitelink kedvezményezését, addiz versenytarsaink ezen ked-
vezményt a leheté legnagyobb mértékben igénybe vennék, mint
ezt tényleg killonosen a roman és délorosz gabona példaja
fényesen igazolja !
X. és XL

Az osztrik-magyar és német halézaton érvénybe Ilépendd
egységes tarifa-rendszer kiviteli érdekeinknek nehezen felelne
meg, s igy a differentialis rendszer hazank Lkiviteli érdekeire
nézve elényds lévén, véleményiink szerint annak eltirlésére nem
kell tirekedniink.

Elismerjilk ugyan, hogy a német tarifareform elméletileg hala-
dast jelent, de a kizgazdasigi helyzet eltéré viszonyai eltérd
rendszert ajanlanak,sigy ahhoz hozzdjarulni képtelenek vagyunk.

Hasonlé a felfogasunk a német reform altal megtiltott
refactiak tekintetében is. Ezen refaktiak torténete a magyar tarifak
torténetében kiilints fejezetet foglal el. Engedélyokmanyaink csak
hasonlé szallitisi kirilmények kozt biztositanak hasonlé szallitdsi
dijtételeket. A refactiaknak eltiltisa tehat jogilag véve nem egészen
biztos alapon nyugszik ; mindenesetre azonban vannak oly kiril-
mények, a middn a tarifiknak gyikeres valtozasa az Hzleti
élet kivetelményeihez nem simulhat feltétlentil, s kiiliniisen
_azbéta, miéta a hazai vasuttirsasiagok kozt, legalabb azoknak
. magy részére kitelezbleg cartellirozott viszony jstt létre. Ezen
. eartelt megkezdte az oderbergi utirainy megnyilta, s az ebbdl
 kovetkezett verseny egymasutin rohamosan leszallo tarifa-
~ tételeket s legtibbszir refactiak alakjaban hozott létre, ugy,
" hogy midén a talvitt verseny folytan kimertilt vasotak igaz-
. gatosagai a legolesébb nyilvanos dijtétel alapjan cartelbe egyesiil-
~ tek, a kereskedd vilag részérdl teljes alapossaggal hangsnlyoztatett
. ezen hivatalosan legolesobb tételeknek az el6bbi refactionalis
- dijtételekhez képest valé mnagymérvii emelkedése. E viszony
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fejti meg, hogy ma a refactidknak sokkal esekélyebb tere vanm,
mint a verseny idejében volt. Mindazonaltal a Kkiilféldi piaczok
helyzete, s a velink versenyzé gabnanak szallitasi kiilonbozetei
oly elénytket biztositanak a refactionalis rendszer részére, a
melyeket ignorilni egyaltaliban nem lehet. Kétségtelen tény az,
hogy a refactidk iizletteremté batisa voltaképen nem a szallitd
vallalatnak, hanem a forgalmi politika kiréhe vag; és épen
ezért egységes forgalmi politikat igénylé viszonyaink kizt ezen
fegyverrél a magyar kivitel emelhetése €rdekében egyszeriien
lemondani mar csak azért sem volna tanacsos, mivel verseny-
tarsaink nagy mértékben élnek vele. Tudjuk és ismerjik az
amerikai vasutak versenyhaboriijat p. o. Chicago és Newyork
kozott, mely versenyhabora a viziutak versenye altal is influal-
tatik. Hasonléképen tudjuk, hogy a viziut versenye az észak-
német]i?kﬁtﬁkﬁn at a kizép-német piaczokra is kiterjed, mind
az orosz, mind az amerikai termények érdekében. Tudjuk és
ismerjiik, hogy a vasuti szallitasraindiealtdéloroszorszagitermények
érdekében az illetékes vasuttarsulatok oly versenyharczot fejte-
nek ki, a mely mellett valoban indokoltnak latszik a kor-
méanynak azon eljarasa, hogy a kiilféldi kotelékekben engedé-
lyezett refactiaknak kozzétételét is elengedi oly esetekben,
midén a verseny-viszonyok alteralasa épen ezen kizzététel
altal veszélyeztetve van. Ily viszonyok nyoméasa alatt a bizott-
gag a refactiak altalanos eltiltasat forgalmi politikai indokokbél
nem helyeselbeti, mas részrél nyilvanos tarifa jellegével ohaj-
tani azokat felrnhazni s véleménye szerint azoknak kbzzététele,
a fentebb érintett esettdl eltekintve, mindig kOvetelendd, sit e
kényszer a lehetéség szerint a hajozasi vallalatokra is Kkiter-
jesztendé volna. E szempont alapjan a vasutak részére ajamnlta-
tik, hogy a mennyire a korilmények engedik, a refactionalis
engedményeket akar idény-, akar rabbat-, akar irdny-kivételes
tarifakkal potoljak. E ezélbol kivanatosnak latszanék killondsen
a cartelirozott vasutaknal, a cartelben egyesiilt vasutak részére
egy kizis tizletvezetGséz megallapitasa, a mely altal minden
conecrét esetben az Osszes érdekelt vasutak kilon megkérdezése
és kiilon figyelembe vétele elmellézheté volna.

Nagyban ¢és egészben tehat a bizottsaig Magyarorszag ér-
dekeivel a jelen rendszert megegyezinek tartja ¢s a hianyokat
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nem annyira a rendszer, mint inkabb az ennek alapjaul szolgalo
vasuti kezelési rendszer természetében talilja, a mely természet
az egyéni czélokra tbrekvl részvénytirsasigokat itt-ott — sfij-
dalom, igen gyakran — ellentétbe hozza érdekkivetelményeink-
kel, a mi aunnyival siilyosabb, mert épen azon vasutaink, a
melyek az orszagos forgalmi politika vezetésére hivatvak, nem
allanak az allamkormany dnté befolyasa alatt.

Azt mar emlitettiik, hogy a német koteléki tarifak ijra
alkotisa, s azoknak a magyar kivitel érdekében sikerrel biztatd
alakuldasa, a magyar vasuthalézat részérSl oly aldozatok hoza-
talaval jarnak, a melyeket részvénytarsasagoktol kivetelni alig
lehet jogositott eljaras.

A tibb oldalrél hangoztatott egvoldali allitisokkal szemben
a bizottsig nem tévesztheti el szem el6l azon tényt, hogy a
német belforgalmi tarifiknak alapjaal szolgald egységtéteiek,
gyakran nagyobb tavolsagra is, de kisebb tavolsagra feltétleniil
alacsonyabbak az osztrak-magyar vasutak egységtételeinél; —
igy hogy legalabb elsé pillanatra a koteléki tarifak ujolagos
felemelése ellen a német vasutak részértl érvényesitett azon
ellenvetés, hogy a tovabbi aldozatok most mar a mi monarchiank
vasutai részéril hozanddok, teljesen indokoltnak latszik. E
tiineménynek oka azonban vasuthalézatunk egyoldala forgalma-
ban, s ezen egyoldali forgalommal egyiitt jaré kétszeres iizleti
kiadisbhan keresends. E koriillmény megakadalyozza vasutainkat
a tarifak egységtételeinek leszallitisiban s gyakran igényelteti
veltik oly iranyzatok érvényesitését, melyek a nemzet legvita-
lisabb érdekeivel éles ellentétben &allanak. Nézetiink szerint
mindaddig, mig atalaban vagy legalabb is isszes versenyfeleinknél
egységes tarifa-schema elfogadtatni nem fog, mind a differen-
 tialis mind a refactionalis rendszer fentartandé, azonban orszigos
~ érdekek szempontjabél kezelendd, ennek érvényesitését az allam
kormanya, a rendelkezése alatt 4116 eszkdzbkkel a jivében inkabb
" foghatja, mint az eddig tortént. Ezen szempontok érvényesitését
sajat részvényeseik rovasara magan vallalatoktol varni nem lehet.

XII.

Azon kérdés eldintése, hogy a német kitelék-dijszabisok
megijitisa mellett hazank terményei versenyképesek fognak-e
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maradni az amerikai €s orosz terményekkel szemben, — igen
kis mértékben érinti a kozlekedési politikat. Azt litjuk és tud-
juk, hogy ez idbszerint a német kioteléki tarifak megsziintetése
teljesen elégséges volt Anglia felé Osszes forgalmunkat az
észak-német kikiték helyett az adriai kikotok felé terelni at, s
nézettink szerint a hamburgi kivitelre njabb idében adott ol-
cs6bb dijtételek sem lesznek elégségesek e tekintetben gyikeres
valtozast hozni létre. A mi a kiviteltilleti: annak megsziintetése,
vagy legalabb is nagymérvii megszoritisa volt épen a német
kizgazdasagi politika feladata. Ezen feladat tényleg meg is
valosult. 1876 6ta alig van valami kiviteliink Németorszagba és
ezen csekély mennyiség is helyesebben hatarszéli forgalomnak
volna nevezhetd.

A német — KkillonGsen északnémet — forgalom eleste utan
sokkal nagyobb forgalom fejléditt ki a délnémet piaczokkal,
és kiilonisen Svajezezal. E tekintetben @ujabban dijleengedések
is léptek életbe. A helyzetet lényegesen eldsegiti ezen iranyban
azon kiriilmény, hogy az Erzsébet myngoti vasut és a svajezi
vasutak kizt az Osszekottetést a bajor &allamvasutak simbach-
lindani 344 kilométer hosszit vonala képezi, a mely vasntak
ktztudomas szerint nemesak nem vetették magokat ali a biro-
dalmi tarifapolitikinak, de s6t az alkotmanyilag kikitott jog ér-
telmében minden altalanos szabalyozd tirvény hatilya alél is
kivétetnek. E wvasut ennéllogva szabadon folytathatja eddigi
politikajat, és azt témyleg folytatja is, a kiviteli forgalom ked-
vezményezeésére nem egyszer jelentékeny engedményeket tévén.
Mas kérdés az, vajjon sokiig lesz-e képes onallé helyzetét
megtartani a német kozgazdasigi iranylattal szemben. Ha ez
eset bekivetkezik, ngy természetcsen a jelen helyzet gyskeres
atalakulasnak néz elé, még pedig oly irinyban, hogy a mar most
is hatalmas amerikai és orosz verseny piaczunkon még hatalmasabb
lesz. E helyzeten az arlbergi palya segithetne részben, ha a
helyzet magaslatira emelkednék, de — bar e vasufnak fontos-
sagit ez eshetiséggel, s kiilontsen a vamiigyi wvelleitasokkal
szemben nem. tagadjuk — nézetiink szerint méz erdsebb ver-
seny lesz tamaszthats részben-a Duna, részben pedig tenger
utjin, ha a szent-gotthardi vasut megnyilta altal Svijez nyugoti
és Franeziaorszag dél-keleti része kiozelebb j6 hozzank. A ten-
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geri szillitas természete, egyesitve az olasz vasutakon mar
Jelenleg is érvényben levé igen olesd atviteli (mereci in transito)
tarifakkal, kétségkiviil a leghathatésabb eszkoz lesz ezen lontos
piacznak megtartasara is, mely annil nagyobb jelent&séggel bir
reank nézve, mennél valészintibb a t6bbi piaczok elzarasa.

XIII.

A déli vasuttal szemben elfoglalt allispontunk részletezé-
sénél jeleztiik e vasut nagy fontossagat kivitelink biztositasa
czéljabol. 1878 éta kiteléki dijszabasok léteznek a triesti és
fiumei utiranyra nézve, a mely dijszabasok tialsagos magasak-
nak nem mondhaték, a mit azon tény is bizonyit, hogy a ten-
geren tali szallitisban, még Anglia keleti kikotéit sem wvéve ki,
a versenyképességet teljesen kimutafta, a mennyiben az egész
forgalom ide fordult az észak-német kiktitéktél.

Azonban még ezzel nines teljesen biztositva a magyar
kivitel érdeke.

A tengeri szallitis nagy hordereje és nagy versenyképes-
- sége épen abban leli magyarazatat, hogy tengeri uton a tavol-
- sagok csak igen csekély kifejezésre talalnak a dijtételekben,
8§ Triesztt6l Marseilleig példaul majdnem teljesen ugyanazon dij-
tétel szedetik, mini Liverpool wvagy Glasgowig. E dijtétel
- alacsonysagaval pedig sem a vasuti, sem a belhajozasi ar-
szabily sem vetekedhetik. Allandok példaul a panaszok, hogy
~ a dunagdzhajo-tirsasag tarifii Budapesttdl Galaczig magasab-
~ bak, mint a tengeri szallitds koltségei Londontél Galaezig az
orias tavolsag daczara sth. Ep ezen okokndl fogva viligpiaczon
csakis azon orszag szerepclhet teljes biztonsiggal, mely ten-
gerre tamaszkodhatik. Hogy ez mily nagy igazsag: azt a német
_politika jelen helyzetében felesleges indokolnunk. Atyaink bol-
- esessége régen belatta azf, és ezen igazsagnak — nem pedig
Fiume absolut értékének — tulajdonitandé az a szivés ragasz-
- kodas, melylyel Magyarorsziag minden idében valtozatlanal visel-
tetett Finme irdnt. Nem annyira a Kkivitel mennyisége, mint
inkabb a kivitelnek minden eventualitis kozt valé biztositasa
képezi e jelentiséget. Es, ha 6szinték akarunk lenni, e biztosi-
tas ma sines meg. Egy — természetes érdekeinél fogva
oszirak érdekeknek szolgalé — vasut uralja egyetlen kikiténket,

L’
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Hogy ily koriilmények kozt mit jelentett volna forgalmunkra
nézve az oly sokak altal hangsilyozott Snallé vamterillet, min-
den iranyban Ausztria altal uraltatvan forgalmunk, nem akar-
juk részletezni. De az tény, hogy ez nem maradhat tovabb igy :
Fiumét emelni és mindenekfelett biztositani kell.

A mai viszonyok kozt ez nem kelld mértékben torténik a
vasuti politika altal. A kormany és tOrvényhozas elismerésre
mélté  bilesességgel rendezetit ugyan rendes meneteket Fiumé-
b6l nyugatra, s ez altal — karblive a német kizgazdasagi
politikinak a versenyirany karira tortént aj valtozasaval — lénye-
gesen emelte Fiume forgalmit; de mindaddig, mig Fiume
részére Trieszttel csak egyenld dijtételek biztosittatnak a vasuti
szallitasnal, Fiume a trieszti tioke, tizleti Osszekittetések, meg-
szok#as, rendes iizlet sth. ellenében versenyezni képes nem
leend. A déli vasut a sajat szempontjabél nehezen tehet tobbet.
Rea mézve ugyanis a szentpéteri Osszekoitetés dinti; az ez
iranyban létezd tarifiiban magasabb dijtétel Fiuméba, mint
Triesztbe tudtunkkal nem szamittatott soha, st a legtibb eset-
ben /2 — 3 krral azon ecsekély tavolsagi kilonbizet is jelez-
tetett, mely Finme elényére fennall.

A baj forrasa azonban az, hogy a déli vasut a maga ér-
dekeinek természetes szemmeltartisa folytan a karolyvérosi
révidebb iranyt nem tamogathatja, s igy Fiume el van zarva
a helyzet természetes elfnyeitsl.

A fentebbiekben elfadtuk, mily lépéseket tartunk sziik-
ségesnek e visszds helyzet orvoslasira, most csak azt jegyez-
zitk meg, hogy a tengeri szallitis nivellirozé hatasanal fogva,
mi Magyarorszag legvitalisabb érdekei kbzé szamitjuk tengeri
kikoténknek minden eventualitis ellen valé biztositisit, s csakis
ily teljes biztositas mellett véljuk megallapithatni azon maxi-
mumot, a meddig sujthatja nyers ferményeinket, s ez uton
hazank kizgazdasagat, szomszédaink kizgazdasagi politikija.

X1V.

Nem tekintve a kiviteli kereskedelem kivetelményeire,
vasutaink helyi tarifai kétségkiviil donté befolyast gyakorolnak
a belkereskedelem alakulasira és mezdgazdasigi terményeink
értékesitésére. Az osztilyozds szempontjabodl a teljes egytntetiiség
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a déli vasuttarsasag kivételével elfogadtatoit ugyan, de az egy-
- ségtételek megallapitasara nézve a vasuttarsasagok kijzt az eltérés
- még jelenben is fennall. Ebhez jarul a szallitisi ad6é és az agio-
- kiilonbtzet 4ltal okozott nehézség. A déli vasut pl. jogositva van
15 szazalékos-aranyagio szedésére, mig legfébb haz\ai vasutunk
esak eziistben van jogositva ily dijtételek szedésére; atobbi vas-
utaknal szedett eziistarkeletpotlék pedig ma igen csekély, legtibb
esetben semmisem. Az egységtételek kiillonbozbsége és azonfelill a
tarifa-rendszer alapjaul szolgald vezérelvek kiilonbozdsége az egyes
vasutaknil, parosulva a belforgalomban is adott refactiakkal, oly
tomkelegét képezik a vasati arszabalyocknak, hogy azok ma mar
~ a szallité kizonség egy részére nézve hozzaférhetlenek és a
termel6 kizionségre nézve majdnem teljesen érthetlenek.

Mi azt hisszilk, hogy e viszonyokon lényeges valtozas fog
eszkozoltetni az altal, ha az allamositds nagyobb mérvben fog
keresztiilvitetni. Tényleg ugyanis ma az allamvasutak kilénbozé
halézatain egy €s ugyanazon arszabalyok vannmak érvényben, és
igen valdszinii, hogy abban az esetben is, ha az allamvasutak
hal6zata megnagyobbittatik, vagy ha az allamositis a garantiat
tényleg igénybe vevl vasutakra nézve egy hozandé sequestratio-
nalis tirvény alapjan altalaban is kiterjesztetik, ezen rendszer
legalabb a belforgalomra nézve valtozist szenvedni nem fog. Azt
hissziik, hogy akar az allamositas kozbenjittével, s igy ezen
tarifak egyszeriisitése szempontjabdl eszkdznek walé felhaszna-
lasaval ; akdr, ha lehetséges, a nélkiil, nagy szolgalat tétetnék
a belforgalom kizgazdasagi érdekeinek, ha a magyar Aallam-
-vasutak tarifarendszere akar jelen alakjaban, akar valtoztata-
sokkal kiterjesztetnék a magyar allam kozvetlen befolyasa alatt
4l10 Usszes vasuti halézatokra. Ez biztositana a belf6ldi forgalomnak
.~ egyintetiiscgét, biztositana azon visszas allapot teljes megsziinteté-
- gét, mely az egyes vidékek lakoéi kizt az utdvégre is kizpénzbdil
- fentartott vasuttarsulatok altal fentartatik; koonyebb atnézetet
- adna a tarifik tekintetéhen s a legtibb esetben jelentékenyen
" olesobba is tenné a szallitisi dijakat. Mert szerintlink Onerejiikbsl
- fennallé részvénytarsulatoknial megengedhets dolog az épitési és
tizleti viszonyok kiilinféleségéb§l az egységtételeknek kiilon-
: ‘boziségét derivalni, oly magdanvallalatoknal tudniillik, melyek
sztan és kizardlag a részvényesek vagyonat képezik, e kilon-
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bizéségnek jogosultsiga van, de a killonbizéség nem allhatna
fen oly vasutaknal, melyeknél a hianyt — mely évrdl évre rem-
desen eléfordul — az allamkinestar poétolja és a melyeknek
egyedilli vagyona épen ennélfogva csak az allami garantia. Ez
utébbi helyen tehat az egyeuldség jogosan kivetelbetd és czél-
szerfien keresztlilvibetd.

XV.

A fentebbiekben mar elmondtuk nézeteinket a dijvissz-
téritések targyaban. Ep ugy mint a differentialis tarifikat,
melyekhez hasonlé jogi alappal is birnak, killintsen a kiilfdldi
forgalomra, a kiviteluek emelésére és nyers terményeink feles-
legének minden kiriilmények kozt egy debouche biztositisa
czéljabdl tartjuk feltétleniil sziikségesekmek. Nézetink szerint
egészen mas szempontok iranyadék a belfoldi forgalom megité-
lésénél, s ha mi a kiilfsldi forgalomnal is a lehetség hataran
beliil — hol tudniillik az id6 és a korilmények megengedik —
esetrél esetre helyesebben tartjuk a refactiikat az altalimos
nyilvinos tarifikkal helyettesiteni, kétszeres mértékben all e
felfogasunk a belftldi tarifa alakulasara. Azt azonban minden
koriilmények kozt 6bajtjuk, a mi a fentebbiekbél uként folyik,
hogy nevezetesen a refactiik minden kortilmények kozt kizzé-
tétessenek s minden koriilmények kozt a kormany 4ltal
engedélyeztessenek, hogy igy egyrészril az orszag Kkbz-
gazdasagi érdekeire esetleg kartékony hatast gyakorolhatd
fizleteket meggatoljak, a kilfoldi terményeknek a hazai ter-
mények karira valé partfogoltatasat lehetetlenné tegyék és
egyes szallitasi tizletek és ezégeknek a termeld ¢s fogyvaszto
rovasira vald kedvezményezését megsziintessck.

Méltanyosnak latszik azonban el6ttink a vasutak részérdl
nem egy alkalommal hangoztatott azon kifogas, hogy nemesak
5k, hanem a velik versenyzd vizi utak, killonOsen pedig az ezt
uralé dunagdzhajoézasi tarsasag hasonlé rendszabalynak vettessék
alia. Bzt annil inkabb jogosultnak tartjuk, mert a dunagézhajé-
gz4asi tarsasag is kozbs forgalmi tarsasag lévém, tarifdinak ¢és a
refactiaknak OUnkényes alakitasai #ltal esetleg a hazai termelés-
nek az aldunai terményekkel szemben versenyképességcét lénye-
gesen alteralni képes. A lancz lerakasa vagy engedélyezése az
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allamnak e tekintetben felette kedvez& alkalmat szolgaltat arra,
hogy a hazai érdekek védelmére a hajozas tekintetében is
nyerje meg a szilkséges fegyvereket. A dunagdzhajozasi tarsasag
— mi6éta a magyar vallalat jétékony versenye megszlint —
feltétleniil uralja a Duna forgalmit, s hogy igen gyakran nem
oly iranyban, mely Széchenyi gr. intentidinak megfelelne: arra
hires special arszabalyai szolgialtatnak bizonysidgot. Mintin az
engedclyokmanyok e tekintetben minden kétségen feldl allo
Jogi alapot nem pyujtanak sem az 1846-ki, sem az 1857-ki,
sem az 1873-ki szerzidésben: az idllamkinestarnak ezen alkal-
mat kell megragadnia a kozérdek szempontjabol a tarifik
egyenlgségének, a refactidk kozzétételének s végiil az allami
dints befolyasnak biztositiasara, még pedig oly mddon, hogy a
tirsulat nem magyar vonalain adott kedvezmények altal a ma-
czyar forgalmi politika illusoriussa ne tétethessék. E czélra leg-
biztosabb eszkiz, ha az allam rakvan le a lanczot, az egész-
séges versenyt lehetivé teszi.

XVIL

Mar emlitettiik, hogy az osztalyozas egyenldsége, a déli
vasutat kivéve, befejezett tény hazai vasutainknal. Az egység-
tételek azonban csak az esetben volnanak egyenlisitheték,
hogyha azoknak hata mellett ugyanazon egy pénzers allana,
a mely az egység-arakat szabalyozza. A tarifak fluctualé volta
ugyanis azoknak a piaczi viszonyokhoz valé simulisat lehetéve
teszi, mig ellenben akar talmagasan, akar talalacsonyan
szabatnak meg a szallitasi dijtételek, ezeknck merevsége min-
den koriilményei kozt érzékenyen hathat a palya jovedelmezd
voltara; s4t a mennyiben mindegyik palyatizletuek jelentékeny
Tészben individualis természete van, ezen individualis tizlet meg-
~ bénitisa az egyenliség révasara az illets palyara esetleg silyos
terheket révhat. Az egységtételek kotelezd voltat ennélfogva
- meggyobzidésiink szerint minden vasutra kimondani nem tartjuk
- taniacsosnak. Egészen mas szempont _azonban az, hogyha az
allamvasut-halézat nagyobb kiterjedést vesz, vagy hogyha a
garantiit tényleg igénybe vevdé vasutakra nézve e tekintetben is
‘érvényesittetik az engedélyokminyok azon fenntartisa, hogy a
‘kamatbiztositék tettleg igénybevétclének egész idejére fentartja
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az &llam a tarifatigyekben a diontd befolyast, mely esetben
nagyon természetesen a garantirozott halozat az allamvasati
halozattal egyontetiileg volna kezelendd.

A kivitel kérdését azonban mi oly fontos hazai érdeknek
tartjuk, hogy esetleg aldozatoktél sem riadunk egyaltalaban
vissza ennek elfsegitése €s Dbiztositasa czéljabol. Osszes hazai
vasut-halozatunknak rendeltetése, 1étoka és missioja ugyis épen
a kivitel biztositasa volt. Nem tartan6k ecounsequens dolognak
megijedni fél, vagy mondjuk, egy milliényi tobblettél a bhazai
kivitel érdekeinek teljes biztositasa ezéljabol akkor, middn az
e czélra létesitett vasut-halozat évenkint 20—22 millié forint-
jat emészti fel az allamkinestarnak ; midoén tehat arrél van
szo: az eddigi aldozatok teljes megtartisaval semmi, vagy
anpak lényegtelen felemelésével teljes eredményt biztositani.

Az &llami befolyas alatt levé vasut-halézat egyontelil
kezelése esetében ezen czélra esetleg a tarifa-mérsé¢klések foly-
tan bizonyos aldozatok fognak igémyeltetni. Ez aldozatok nagy-
' saganak mérlegelése minden egyes concret esetben Kkilonis
_appreciatio feladata. Nagysagat mérlegelni aproximative is lehe-
tetlen. Fiigg ez a termelési és fogyasztasi piaczoktol, fiigg a
versenyvonalaktol, fiigg a versenyzd termények versenyképes-
ségétdl és fiigg végiil oly specialis viszonyoktol, melyek atala-
nossiighan sem részletezhetdk.

Atalanossagban ¢és nagyjabol fel kell ugyan tenniink, hogy
mintian az Aarleszallitasok czélja kozvetlenill is a hazai ter-
mények versenyképessége €s igy szallitasanak lehetdvé tétele,
az arleszallitashél szarmazdé veszteségek egy része a szallitott
mennyiség novekedése altal karpotoltatnék. Miutan azonbau
elsé sorban féleg a hazai terményeket veszsziik kiindulasi pon-
tal, s igy az atmeneti forgalmat, melyre nezve szerintiink egészev
mas szempontok volnanak irdnyaddk, ezen forgalom nivekedé-
sénél tekintetbe nem vehetjilk : kétségkivill az allamkincstar-
nak bizonyos veszteségek risicojat magara kell vallalnia, s épen
ezen vesztesézgeknek meérlegelése s e veszteségekkel szemben
a kiozgazdasagra haruld jotéteménynek kelld appreciaticja képe-
zik azon pontokat, a melyekbdl minden ilyen, forgzalmi politi-
kankra actualis jelentfségii dijmérséklésnél kell itéletet mon-
danunk. Tehat épen azért, mert a kérdés az orszag kizgazda-
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sagi érdekeire nézve végtelen fontossaggal bir, épen azért, mert
az arak nivellirozasarol sz6lé torvény értelmében a tarifak
hatiasa nemcsak a tényleg kivitt, banem a bentmaradsé termé-
nyekre nézve is kihat: e fontos jognak gyakorlasat csak az
dllamkormany kezében véljiilk helyesen Ietéve, tamogattatva
2 mar emlitett tarifa-tanacs altal, melynek feladata épen a kiz-
gazdasagi és financzialis érdekek kozt levd ellentétek kells
megfontelisa és ezeknek tekintetbe vételével valé dontés lehet.

XVII.

A helyi tarifakra nézve a jelenleg fennallé viszonyok
kiozt kétségkiviil ép oly nagy el6ny volna a kozforgalom szem-
pontjabdol az egységtételek egyontetiisége, mint a mind az
osztalyozas ugyanazonossiaga. Minthogy azonban az egység-
tételek ugyanazonossiganak Onkénytes elfogaddsat a kamat-
biztositast témyleg igénybe nem vevd vasutak részérél remélni
alig lehet, arra legalabb az allamnak kozvetlen és kozvetett veze-
tése alatt allé vasutaknal kell torekedni.

Az egyes forgalmi czikkekre nézve igen nehéz a bizott-
- sagnak véleményt mondani. Kétségtelen dolog, hogy a szallitas-
nak olesobba tétele elsé sorban a termclés javara vilik, miutan
a kbzvetitd kereskedd utdévégre is a szallitasi art a wvételarba
szamitja be ugy, hogy az minden elmélettel megegyezéleg, a
termelési koltségek kozé szamittathatik.

De ismételve hangsulyozzuk, hogy a kiviteli érdekek
fenntartasa oly aonyira fontosnak latszik eldttiink, hogy ezzel
szemben a belforgalomban bizonyos bhatranyokat jogosan és az
orszag kiozgazdasagi eérdekei szempontjabol helyesen viselhet
el kizgazdasagi fejlodésiink. A gabona és Grlemények tarifaira
nézve killonbsen prononcirozott modon all ez allitas. Atalanos
cinosuriat e tekiutetben mnehéz Kkiindulasi pontul wvenni; mi
azonban arrél vagyunk meggybzidve, hogy a belforgalomban
a vasutak jovedelmezlisége méltain wvehetd Kkiindulasi pontul,
mig a kiviteli forgalomban tisztan és Kkizardélag a hazai ter-
meények feleslegének Kkiviteli képessége, illetbleg a verseny-
képességnek, ha szilkséges, aldozatuk aran is igényelt megdvasa,
kell, hogy iranyadé legyen.

Nehéz itéletet mondani a felett, hogy ha egyszer az érték-
17*
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tarifat veitik az osztalyozas alapjaul, melyik arukra npézve
engedjiik meg a magasabb ¢s melyekre kiveteljiik ismét az
alaesonyabb dijtételeket. A bor- és szesz-szallifasra nézve azon-
ban megjegyezziik, hogy ungyanazon tételeck alkalmazasa ezekre,
mint a gabona €s lisztre, mar csak azért is nechézscéggel jar,
mert ezeknél a koesik teljes hordképességét kihasznilni nem
lehet. A lcgmelegebben kétségkivill a kéutak kiépitésére szilk-
ségelt anyagoknak szdllitasa érdekli a bizottsag figyelmét. A
hivatalos dijtételek itt a legttbb esetben nem tartatnak meg.
A kormany hossza id6 6ta maga is kilonds gondot fordit arra,
hogy a szallitasi tételek a koéutak anyagaira nczve Ichelileg
mérsékeltessenek. Tobb vasut sajat koObanyait bocsitotta az
atépitési bhatésagok rendelkezése ala. Legtibb vasutunk az
onkoltséghez kizel jiro tételeket allapitott meg; s0t vasuntaink
egy része a hozzavezetd koutak épitéséhez tényleg hozzajarult.
Azon szoros érdekkizosségnél fogva, mely a vasutak és kdutak
kozt fennall, kilonosen hazinkban, hol az €év nagy részében
némely vidéken a vasuti allomashoz hozzajutni majdnem lehe-
tetlen, a természetes viszonyok maguk indikaltak vasuttarsasa-
gainkpnak ezen iranyban a legcoulansabb eljarast, s ha itt-ott
talan az utépitéssel terhelt batésagok indolentidja nem engedte
ezen elénynek teljes kihasznalasat, ez nem lehet indok arra,
bogy jovére is me ezen irany folytattassék, annyival inkabb,
hogy ha a kiozmunka-térvényben e tekintetben szigoribb ren-
delkezések s mindenek felett pontosabb végrebajtas fognak
biztosittatni. L

Ugyanezen szempont ala esik a bizottsig nézete szerint a
vicinalis vasutak létesitése. Epen a gazdasigi egyesiilet részérdl
nem szilkséges ezen vasutak fontossigat masként indokolni,
mint rei mutatni az 1865-ki vitakra s az e vitak eredményeiil
keletkezett emlékiratra. A szallitas termelési koltség levén:
ennek minden apasztasa egyértelmii a termelés kedvezménye-
zésével. Mily nagy szikség van erre a mi, utakban sziikdlk6do.
hazankban, azt elég itt csak megérinteni. A bizottsig meg
van rola gyozbdve, hogy ily halézat létesitésére nem csak a
torvényhozas fog megadni minden lehetd konnyebbséget,
hanem sajat, helyesen felfogott <érdekikbdl magok a fo-
vasutak 1is.
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XVIIL 3

A kezelési és mellékilletékeknek mérséklése és szabalyozasa
egyikét képezi a tarifaleszallitasi kérdéscknek. Ugyanazon okok
harezolnak mellette is, ellene is, mint a tarifa-leszAllitas mellett
atalaban. Csak azt jegyezzilk meg, hogy minél egyontetiibb és
a mértfoldszamhoz simulébb lesz a forzalom — és a bizott-
sig maga is Ohajtja ezt a lehetiségig megkozeliteni a belfdldi
forgalomnal, — annal kevésbé lehetséges a mellékilletékek le-
szallitisa az illeté palyak érdekeinek érzékeny sérelme nélkiil;
86t meg kell jegyezniink, hogy ezen dllapot felé fokozatosan
tirtén’k a haladis mas orszagokban is, de nalunk is az altal,
hogy a wvasuti halozat csoportositasa 4dltal az egymis folytata-
sat képezd vasutaknak egymasba olvadiasa mozdittatik elf, s
igy a kizbepesd palyak szamanak fokozatos estikkenése éretik el.
Atalaban véve azonban az atfuté szallitmanyoknal annak kimon-
dasa, hogy a kezelési illetékek szedésére csak a feladé és
leadé allomas van jogositva, nézetink szerint mar most is tel-
jesen lehetséges. Izaz ugyan, hogy ezen kezelési illetékek kizt
egyik contingenst a biztositasi dij képezi, a mely a kozbeesd
palydra nézve is bizonyos kitelezettséget involval magaban, mind -
azondltal mi azt hissziik, hogy e biztositasi dij, mely utdéljara is
minimalis jelentéségii, magaban az drszabalyban is Kkifejezésre
~ jut anynyival inkabb, mert ataldnos természetii és az aAtfuto ta-
volsiag hosszaval teljes aranyban 4ll.

Nézetlink szerint tehit a mellék-illetékeknek ily mddon
vald korlatozasa jelentékeny hasznot teunne, a vasuti kezelés
egyszeriisbitése szempontjab6l esetlez olesdbba tételére is szol-
galna a nélktl, hogy az altal a vasutakon igazsigtalansag kivet-
tetnék el. Hogy a vasutak ecsoportositisa altal e czél felé ter-
niészetszeriileg torténik kozeledés: azt mar fentebb érintettiik.

XIX,

A tényvleges viszonyok nyomasa folytan vasutainkon haziank
mezbgazdasagi jellege atalaban el6bb-utébb ugyis kifejezésre
jut. Obajtandé volna vasuti szempontbél is az egyes nagyobb al-
Joméasokon mezdgazdasagi raktarak létesitése. Ily kisérletek, a
hol eddigelé tétettek, mindentitt sikereseknek bizonyultak be,igy
példaul az északkeleti vasut kisérletei stb. Hogy ezen irany
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kiillontsen nagy hasznira volna a termelé kozOnségnek, mely e
rendszer behozatalat huzamos idé ota sajat jol felfogott érde-
kében szivos kitartissal siirgeti, a felett ismét nem lehet kétség.
Eltekintve azon intézkedéstsl, hogy az engedélyokmanyokihata-

rozata szerint jogositva van a kormany az inséges idékben a
gabonaszallitisra a rendes dijtételeket 50°;kal mérsékelni, ez
id6é szerint nines méas jogi erdsség a kormany kezében az in-
séges id6k méltatisara nézve, kivéve az iizletrend azon Kkissé
nagyon is tagas felhatalmazasat, mely a kizérdek szempontjabol
majdnem feljesen szabad kezet nyujt a korménynak ily viszo-

nyok kozt a tarifak szabalyozasara. Miutin a mi vélekedésiink
szerint a tarifak tekintetében a végelbatiarozas minden koril-
mények kozitt a kormanynak tartatnék fenn a mar emlitett
tanacsnak megballgatasaval, nagyon természetesen oly aprébb
kedvezmények megadasara, melyek altal a vasutaknak semmi

kara, a kozgazdasag fejlédésére ellenben nagyobb haszon tétetik

kilitasba, a kormany rendelkezése volna irinyadd. Azt véljik,
hogy mind e tekintetben lényeges valtozasnak fogunk eléhe menni,
ha a vicinalis hal6ézat az orsziag nagy részében ki fog épulmi. A -
mai viszonyok szerint ugyanis a vasuti hivatalnokok a legfel-
s6bb rétegektil a legalsdbbig nagyobbara idegenek s az illeté

vidékkel egyenes dsszekottetésben nmem allanak. Ennek fermeé-
szetes kivetkezménye az, hogy az illeté vidék a vasutvallalato-

kat reajuk nézve oly idegen vallalatnak tekinti, a melyektsl
minél t6bb hasznot minél kevesebb faradsaggal igyekezik kiesi-

karni, s enoélfogva a vasutak és a kizonség kdzt semminemii
érdekkoziisség nem létezik, st bizonyos fokig merev érdek-
ellentét all fenn. Egészen mas. egy vieinilis vasut helyzete,
a melynek érdeke teljesen azonos a vidékkel; s6t az érdekek
appreciatidjiban sem lehet semmi klombség, miutin a legtobb
esetben a vallalat tervezdi, épit6éi s az tizletnek kezelSi a leg-
felsébbtél a legalsobb fokig egyuttal a vidék érdekeltjei, s en-
nélfogva a vasut érdekei épngzy szivilkdn fekiisznek, mint maga-

nak a vasut altal szolgalt vidéknek. Ebbél az fog kivetkezni,

hogy a vicinalis vasutakon az illeté vidék sajatos jellege a leg-
tagabb mérvben fog kifejezésre jutni; sdt e vidéki vasut altal
egy, az orsziagos érdekek irant fogékony tisztviseléi kar iskolaz-
tatik ki, mely lassanként a legnagyobb vastithalozatokra is rea
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nyomja az orszag kizgazdasagi, mivelddési és sajatos forgalmi
jellegét. Erre azonban bizonyos mennyiségii idé és tapasaztalas
sziikséges, 8 mi ép oly karhoztatandénak tartottnk volna a vasut-
halozat behozatalakor a ktlfoldi gyakorlat aital helyesnek bi-
zonyult schemak chauvinistikus mell6zését, mint a milyen hely-
telennek hisszilk a merev ragaszkodasta mar meglevihoz akkor,
ha a forgalmi érdekek s a vidék jelleme eltéréseket igényelnek.

XX.

Ismételve hangstlyozzuk, hogy mi egy kizlekedésligyi ta-
ndcsnak felallitisat igenis sziikségesnek tartjuk, még pedig
annyival szlikségesebbnek, mert felfogasunk szerint, melyet is-
mételve jeleztiink, a kormanynak sokkal nagyobb latitude-ot
Ohajtunk engedtetni, mint a mindvel az eddigelé birt. Mintan az
allamositas nagyebb mérvben valé keresztiilvitele, vagy hogyha ez
feleslegesnek talaltatnék, az allami kiozvetlen és kiozvetett be-
folyas alatt levdé vasuthalozatnak egységes tarifa kezelésével
szemben, az Usszes forgalmi érdekek iranyaddé pontjai épen a
kormany altal fognak elbiraltatni,s ezen elbiralasok eredményei-
hez képest esetleg az allamkinestarnak nagy mérvii hozzajara-
ldsa fog kivantatni, mi nagy fontossagot tulajdonitunk annak,
hogy ez figyekben a kormany egy fiiggetlen, az orszag kizgaz-
dasagi viszonyait teljesen ismerd tundcsra tamaszkodhassék, a
- mely tandes mas oldalrél a kormany altal természetszeriilleg ki-
vetett fiskalis iranyzattal szemben, a kizgazdasagi érdekekuek
s a hazai termények versenyképességének természetes szészoldja
volna. — Nem ismerjiik azon organisatio tervezetét, a melyet a
kormany az allami vasuthalézat megnagyobbodasa esetén ezen
vasutak administratiojara adni hajland6, de mi azt hisszik,
hogy amennyiben a folyé administratié iigyeit sokkal helyesebb
egyéni, semmint kollegialis felel6sség mellett kezelni, az allami
vasuthalozat igazgaté-tanacsa igen czélszerfien volna ily tanaesesa
dtalakithatd ; a mennyiben az allamvasutak tarifapoliiikija uzyis

~ befolyéisa alatt volna, az allamosithaté és azonfelil a magan-

vasataknak tarifa - javaslataira nézve Lellene csuk hataskorét
kibdviteni ugy, hogy ezek tarifdira nézve is ezen tanacs véleménye
volna meghallzatandé; nagyon természetesea mindezen tekin-
tetben az initiativa joga ezen tandcsot megilletvén. Ily mddon
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minden tovabbi Kkoltség nélkill egy, az orszag kizgazdasagi
érdekeire nézve nagyon fontos tényezét lehetne létesiteni, a mely
az orszag kizgazdasagi politikajanak legfountosabb tényezdéjét, a
tarifa-politikat vezetné s a kormanykdrtknek a fiskalis irany
irant mutatott természetes nisusat a kizgazdasagi érdekek védelme
altal jotékonyan ellensilyozna, A mi magat e tanies szervezetét
illeti : némi tekintetben ntmutatéul szolgalhat a porosz keres-
kedelmi miniszter altal — egyeldre kisérletkép — létesitett
vasuti tanaes, mely Osszesen 16, egyenkint 4—4 taggal bir a
foldmivelés, ipar, kereskedelem ¢s vasuti igazgatas korébél,
mely a vasuti torvényjavaslatok, nem miiszaki termeészetii sza-
balyzatok, kiilondsen pedig a dijszabasokra és a forgalmi érde-
kekre iigyel fel. Nalunk természetesen nagyobb befolyas volna
adando — hazank kozgazdasagi viszonyai folytan — a féldmive-
lési érdekeknek, de a tanaes szervezete és Osszeallitiasa tekinte-
tében, mint szintéu az altala teljesitendd feladatok szempoutja-
bol, a mar érintett alapeltérések’ figyelembevételével ugy ezen,
mint az angol Railway Board példaja sok kovetni mélté anyagot
tartalmaz.

XXI

Csak par szdban oObajtunk a vizikérdésekre kiterjeszkedni.
A vizi miiveleteknek nagy fontossigat most mar new sziiksé-
ges bévebben bangsillyozni. A folytonos tapasztalatok és kiils-
nisen az amerikai verseny — fijdalom — nagyon ¢kesen de-
monstrilta az ezen féren tirtént mulasztasoknak fatialis kovet-
kezményeit. 1868-ban a vasutak és csatornak épitésére felvett
kdlestin kizarolag vasutagra fordittatoit és a mar akkor terv-
ben volt csongrad-pesti, s az akkor szintén tervezett tiszalok-
gyomai csatorna nem épittetett ki. E tekintetben meg Kell
jegyezniink, hogy ezen csatornak kiépitésénél a foszempont a
koitség kérdése, s hogy ép ezért nem nyilatkozhatunk felettik,
mig nem rendelkeziink elég adatokkal. A vukovar-samaeczi
csatorna elkészillése €s a Kulpanak hajozhatova tétele Karoly-
varosig kétségkivill kedvezdvé tenné terményeinknek szallitasi
képessépét Fiume felé, mig a esongrad-pesti csatorna ugyan-
azon eredmeénynyel biztatna’ a Duna felsd vidéke iranyaban. E
tekintetben kétségkiviil a pénszkérdés lesz iranyado.
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éhajtanddnak tartjuk ezen esatornaknak Gsszekitését az
Untozési rendeltetéssel, mint a melyek altal egyszerre két ezél
éretnék el. Hogy hazank speciilis hydrografikus viszonyai e
tekintetben kiilonts eredményeket varni jogositanak fel, azt
bévebben indokolnnnk felesleges. Mindenesetre nagy sajnilattal
latjuk, hogy az Ontizési kisérletek, — még olyan helyeken is,
a hol a topografikus visszonyck teljes mértékben batoriték ily
kisérletekre, sehol sem karoltatnak fel eléggé az érdekelt birto-
kossag altal.

Pontosabb technikai felvételt igényeinének ezen, tntizési
czélokra is szolgalhatdo csatornak részletes megallapitiasai; hogy
azonban a Tisza-vdlgy kiilontsen alkalmas ily kisérletekre, s
hogy a Ferencz csatornin elért tntozési példak batoritdlag hat-
nak ez iranyban, errél egyatalaban felesleges szélni is.

A hazai kozlekedés és a tarifa-tigy szempontjabdl azonban
vizi utaink koziil kiilonisen azon vizi utaknak tulajdonitunk
nagy fontossigot, a melyek a.hazai termelés kivitele szem-
pontjabol fofontossagiiak. Az egyik ezek kizt a Duna, mely
nyugot felé, s a masik a fiumei irany, mely a tengerhez hozna
olesébb aron.

A Dupara nézve részletesebben nyilatkoztunk mar fen-
tebb. Mi a felsé Duna gyors szabalyozasanak s itt a lancz
letételének nagy fontossigot tulajdonitunk, miutin e lincz altal
olesd kiviteliink biztositva lévén, a vasatak politikajatol igen
nagy mértékben fliggetlenithetjilk magunkat. Ezen utnak tamo-
gatoja a Ferencz- és Béga-csatorna, mint szinte a tervezett cson-
grad-pesti esatorna, a melyek a tiszameuti és banati termeld
vidékeket hoznak kdzelebb a Dunahoz Pest és a nyugati piaczok
felé, hatalmas versenytarsai lévén az osztrak allamvasatnak és
a létesitendd buda-gyéri vasutnak hazai nyersterményeink ol-
esObb értékesitése czéljabol. A masik iriny a tenger felé. Azon
vezérelvhez hiven, miszerint nyersterményeink értékesithetésé-
nek biztositasahoz feltétleniil sziikséges magyar teriileten jutni
el a magyar tengerhez, a vizi utak fejlesztésénél is ezen szem-
pontbél kell éhajtanunk a wvukovéar-samaczi csatorna létesi-
tését és a Kulpa szabalyozasat, a mely két munka a tengerhez
jutast konnyebbitené meg, s e tekintetben a déli vasut correcti-
. voma gyanant volna képes miiktdni.
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Egyelére a kortilményektsl kell felfiggesztentink annak
megitélését, ha valjon bizhatéok-e maganvallalatokra vizi utaink
ki¢pitésének és fentartisianak részletei; azt azouban, hogy ez
esetben az allambatalom, s annak repraesentinsa, a kormany,
fentartsa fofeltigyeleti és ellendrzési jogat, killondsen az Arsza-
basokra nézve, minden kériilmények kozt elengedhetlen szitkség-
nek tartjuk.

Grof DESSEWFFY AUREL.
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