TENGERI KERESKEDELMUNK ERDEKEL.

Atengeridsszekottet és egy tekintélyes vilagkeres-
kedelmi allasnak clfoglalasara époly sziikséges el6zmény, mint az
elfoglalt positionak megtartasara szilkséges biztositék. Ez mai
nap annyira elismert axioma, hogy tovabbi bizonyitisa nem
csak felesleges, hanem egyszerlien nevetséges. A tengeri dssze-
Kkottetés elonyeinek eszélyes felhasznilisa atengerhajézasi
érde k ek gondos szemmeltartasat tesziszitkségessé. A tenger-
hajozasi érdekek folytonos apolasa és fejlesz-
tése valésagos létkérdés mindazon orszagokra
nézve,melyektengerifekvéstiknélfogvahivatva
vannak a vilagforgalomban activ részt venni.
A természeti adomanyok kozonyos elhanyagolasa ép oly kérlel-
hetlen szigorral boszulja meg magat, mint a természeti erdk
konnyelmii elpazarlisa.

A tengerhaj6zasi érdekek nem esak a vilag piaczain valé
szerepelés, hanem az allam bels6 oeconomiai életének szerves
kifejtése szempontjab6l is mérv- és iranytarddék arra, hogy
valamely orszag a vilagforgalom terén hatarozott allist fog-
laljon, hogy a verseny tusiajaban az egyszer elfoglalt positiot
maganak tartésan biztositsa, minden figyclmét elsé sorban azon
termelési agakra kell forditani, melyek képesek igazolt folényt
nynjtani neki vetélytiarsai felett; az egyik és mdasik teendGben
siker nélkiil faradozik az orsziagz, mely nem tor6dve a tenger-
forgalmi kovetelményekkel vagy nem ismeri fel helyesen
tengerhajézasi érdekeit, vagy nem fejti ki a kivant erélyt, hogy
azokat minden iranyban érvényre juttassa.
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Ez cgyarant, s6t még fukozottabb mérvben all agricol,
int ipariizé allamrol; mert a nyers termények inkabb még
A “ nt azipararak a legolesobb kozlekedési kozegek, tehat tengerek s
~ oczeanokra utalvik ; nagyobb mérvben all tékeszegény, mint
~ tokegazdag orszigra nézve; a tengercken folyé kereskedés
- legbiztosabb mod és eszkoz levén tikegytijtésre. tokeszaporitasra-
g Alig van Earopdban tengerparti allam, mely oly keveset
. gondoskodott volna maritim érdekeinek eszélyes apolasaroél,
-;._iﬁiiﬂut az osztrik-magyar monarchia; évtizedeken at megelé-
_ ‘gedett azon kétes értéki oOntudattal, hogy biiszkén rautal-
~ hatott a Lloyd hatalmas vallalatra, mely tekintve jarmiiveinek
't.. |étszam:it és a vallalatba fektetett tokének nagysigat, esakugyan
" az elsé efféle europai vallalatok kozt sorakozik. Vajjon azonban
sikeriilt-e ezen tarsulatnak a monarchia tengerkereskedelmi
‘l'gén.yeit vagy csak megkozelitéleg is kielégiteni, vajjon volt-e,
. vajjon van-e Osszes torekvése irianyozva a monarchia mindkét
- partvidéki teriiletén feuforgo hajozasi érdekeknek egyforma és
- Osszhangzatos kifejlesztésére, sot vajjon sikeriilt-e neki még
. esak az altala annyira patrocinalt, a t5bbi kikoték rovasara
':edvezményeztetett Triestet is a tengerforgalmi jelentéség azon
polczara emelnie, melyre ezen fontos kikdtonck minden kiriil-
'ények kozt el kellett volna jutnia, el kellett volna jutnia még
‘akkor is, ha minden favorizalas nélkiil természeti kifejlésére
:: alva marad, ezt bévebben megvizsgalni sziikségtelenuek lat-
szott ; sziilkségtelennek latszott még akkoron is, midén a kozjogi
dualismus megallapitasaval, a kozgazdasagi dualismusnak jogo-
saltsaga irinti ontudat, jelesen az osztrik maritim érdekeknél
‘még nagyobb mérvben elhanyagolt magyar tengerhajoz:isi érdekek
yclembeve‘telének szllkségérzete méltan tamadhatott volna
gy Lajtan innen mint tal.
Innen van, hogy a jelentékeny évi allamsegélyben része-
l6 részvénytirsulat nem talilta sziikkségesnek az egymastél
3ltérd osztrak és magyar maritim érdekek természetét tiizetesen
nulmanyozni, nem talilta szilkségesnek az egyszer megalla-
tott hajozasiizleti féiranynak elonyei és hatrinyai irant kello
ckozast, annak a monarchia Osszes belgazdasagi életére valo
" vagy karos hatisa irant biztos meggyv6zédést maganak
arezni; még kevésbé vélte szilkségesnek, hogy kedvelt sziilo-
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foldjének és apoltjanak Finméban hivatlan vetélytarst neveljen,
hogy a- tobbi osztrak és magyar teriileti - kikotoket pangé,
tespedd helyzetiikb6l kiemelje, szdval, hogy mint hivataza lett
volna, az osztrak-magyar partvidéknek anyagi, szellemi meg-
erdsbillését eszkozolje, attél tartvan, hogy kiilonben oly ver-
senyz6 eré bontakozhatott volna ki, mely kellemetleniill megzavar-
hatna subventionalt nyugalmaban. Viligos, lrogy a természeti
erdfejtés ily ontudatos alakotése mellett nem Kkeletkezhetett az
ily egyenlétlen versenyre kcész és képes hajo- és tékehatalom,
és épen ezen hianynal fogva a dualistikns irany valamint a
kozgazdasag terén egyatalan nem, ugy kiilondsen e tércn soha
eddig nem jutbatett vagy csak némi kifejezésre.

Mennyire bénitélag hatott ezen hatalmas tarsulatnak tenger-
haj6zasi egyedarusaga nem csak a magyar korona teriiletén,
hanem még Austridban is ugy a Lkereskedelmi tengerészet és
haj6épitésnck, mint a hajézasi mozgalomnak kifejt¢sére: nem
nehéz adatilag kideriteni. Valamint az orvostudomany terén
egyrészt a korjelek a korallapot felismerésére vezetnek, mas-
részt a gyégykezelés folytan mutatkozdé fukozatos javalas vagy
banyatlis a hasznalt szerek gydégyhatalyira mutat: ugy a tarsa-
dalmi intézmények terén is vannak egyrészt symptomak a
tarsadalmi bajok felismerésére, vannak masrészt criterininok a
gyogyulas mérve szerint megitélhetni gyeégyhatalyat az alkal-
mazott tarsadalmi Ov- és gyogyszereknek. Megbirilasara tehat
annak, hogy mennyiben lettek megdéva, mennyiben fejlesztve a
Lloyd tengerhaj6zasi vallalatnak évtizedekre terjedé miikitdése
altal a magyar allamterilletnek sot az egész osztrak-magyar
monarchianak tengerkereskedelmi érdekei, meg kell vizsgalnunk,
hogy mily javulas allott be a kereskedelmi flottanak
fokozatos gyarapodasaban, hogy miféle haladas mutat-
kozik a tengeri hajok belfoldi gyartasa koril, végre
mily fejlddést vett a partvidéki hajézast =2 évenként
mutatkozé mozgalom ugy a magyar .int az osztrak
sallamteriilet részérol.

Hatarozottan allithatni, hogy alig van Enrdépaban tengeri
hatalom, melynek kereskedelmi hajoraja az utolso <¢ytizedben
- oly csekély gyarapodast vett volna, mint az osztrak-magyar
monarchiaé, melynek kereskedelmi flottaja nem ecsak hogy
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vekvést nem mutat, hanem positiv hanyatlast, akar tekintjik
tengeri hajozisra szolgald jarmiivek létszamat, akir azoknak
nna tértartaimat ;,pedig ez utobbi legbiztosabh mérve a forgalmi
pességnek. Korunk miitani haladas:inal fogva valamint a hadi,
gy a kereskedelmi tengerészctnél nem tobbé a hajok $zama,
banem azoknak szcrkezete, jelesen hadaszati tekintetben ellent-
allasi és rombolasi képességiik, kereskedelmi tekintetben teher-
viselési képességiik a donté momentum, miért a hajészam gyara-
podasa vagy fogyatkozisa magaban véve nem elég biztos mérvw
a tengerforgalmi képesség megitélésére, de igen is clég meg-
bizhato criterium a tonnatérfogatban mutatkozo emelkedés vagy
hanyatlis. A lossza tengeri hajézasra, valamint a nagy és kis
~ parti hajézasra mingsitett jiarmiiveket egybevéve azt taliljuk,
hogy ha a hajok szamaban igen, de a tonnatérfogatban, egy-két
#llamot kivéve, nincs sehol hanyatlis, nines legalabb oly
markirozott, a hajoszaimra és tonnatartalomra egyarint mutatkozo
hanyatlis, mint Ausztria-Magyarorszagban; igy volt:

1861. 1S76. tobblet — kevesblet
hinjéo tonnival  halé tonniival thl?ljlol%‘ln t(:lz:?grtnar:
Onply, cagyarmonaroh, 3,986 341,734 9,531 316,609 —23 % — 7.3%,

NotvltannidAban . . . 25,637 5.412,000 25,497 5.978,000 —10.s, -~ 10.
" Naorvegidban . . . . 5541 575,700 7,S1% 1.394,000 4-%1.c, +142.¢,

© Olnssorscdgban . . . 16.552 682,900 32,019 1.076,000 493.s, + 576,
 Prancziaorszigban . . 23,097 1.040,000 15,524 1.037,000 —32.7, — 0O,
. Bpanyolorszigbah . . 9,707 355,100 2,886 665,000 —70s, -+ S72,

.~ Urosz birodalomban . 3.486 409,900 3,535 530,000 4+ 12, - 30.,
"Németalfildon . . . . 2,231 539,800 1,827 541,000 — 1s, 03,
Bvédorszighan, . . . 3.108 302,400 4,357 526,000 +-40., + 781,
GUrdghonban . . . . 4.153 383.900 5,000 297,000 +20s, — 22.,

Ezen csaknem minden allamban nagyobb-kisebb ariamyban
tatkoz6é gyarapodis szemben az osztrik- magyar fogyat-
“Rozissal ann:il nagyobb jelentéséggel bir, minthogy tengerészetiik
iir egy cCvtized . elétt oly lnata]mas volt, az osztrak-magyart
ira tulszarnya . ', hogy a tovabbi szaporod:is nem olthetett
#bbé oly arinymérveket, mint a milyenre ecgy eclmaradott
pRziignak okvetleniil kell torekednie, ha lépést akar tartani a

rsa sz“wokkal Ha még a Német birodalom tengerészetét szamba
o ‘OARzllk, meiy 1577 elején 4745 tengeri hajoval birt, 08szesen
OB4.000 tonnaval. akkor az osztrik-magyar monarchia mai
2
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nap is esak 10-ik helyen sorakozik az eur6pai allamok kozt,
sot kiilon tekintve a két allamteriiletet még a kis Gordgorszag
is megeldzi Ausztriat, a Magyar birodalom pedig Belgiummal egyiitt
utols6 helyen all az eurépai allamok soraban.

Hogy pedig a hanyatlas egyforman mutatkozik a monarchia
mindkét allamteriiletén: az legjobban tiinik szembe, ha az
1876-iki allomany parhuzamba tétetik az 1871-ik évivel, mely
id6tol fogva, kilondsen pedig az 1873-1ki valsag utan, legszembe-
tiin6bb a hanyatlas. Igy volt:

Ausztriaban:

1871. 1876.
tonndval tonndval
hosztijiratii. 488 hajo 248,737 497 hajo 218,295
nagy és kisparti hajézasra 2,195 46.376 1,732 30,563
egyiitt 2,683 hajé 295,113 2,159 hajé 248,858

a csbkkenés tehat, tekintve a tonnatérfogatot — 19Y,.
Magyarorszidgban:

1871. 1876.
tonnAval tonndval
hosziijaratu 165 hajoé 78,838 146 hajo 63,801
nagy ¢és kisparti hajozdsra 222 4,720 226 . 3,950
egyiitt 387 hajé 83,558 372 hajé 67,751
a csokkenés tehat a tonnatértartalomra nézve szintén — 199/,.

Még kirivobb az osztrik-magyar keresk. tengerészetnek
szegénysége, ha tekintetve vessziik, hogy a fenebbi hajészambdl
mennyi esik a tengeri g6z06s0kre, miutan csakis azok
hivatvak nagyobbmérvii szereplésre az oczeanokon folyé iizlet-
kiizdelemben ; mar pedig a hosszli, vagyis a vilig oczeanjaira
terjedhetd hajézasra mingsitett jarmiivek kizt egy-két év clott
még 77 osztrak és 1 magyar g6zds szerepelt, ellenben 1876-ban
mar csak 70 osztrik tengeri gézbs jelentkezik a hivatalos
hajélajstromokban, az egy magyar onnan eltiint; a parthajézasra
szant jarmiivek kozt 1876-ban Osszesen 23 osztrik és 5 magyar
g6z06s fordul elé, ugy hogy az osztrak-magyar tengeri
gb0z0sok 0sszlétszama nemrugtéobbre, mint 98-ra;
holott Nagy-Britannia 4335, Eszakamerikai szvetség 4320, Svéd-
norvégia 905, Francziaorszag 537, Német birodalom 319, Orosz
birodalom 285, Spanyolorszag 230, Olaszorszig 142, st még

l
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kis Dania is 169 tengeri gézos felett rendelkezett 1876-ban;
indezekkel tehat tavolrol sem mérkézhetik az osztrak-magyar
-'_ narchla, és nem szomori tiinemény-e, hogy az annyi millié
nép anyagi- szcllemi ereje, a természet annyi adomanya, a
orgalom annyi terményei felett rendelkezé osztrak-magyar
monarchmnak tengeri gézflottija nem nagyobb, mint az egy
Hamburg varosié? Mennyivel gazdagabbak lehetnénk e tekin-
tetben is, ha a Lloydnak a helyzetet teljescn uralé kizarélagossaga
le nem kotné minden versenyzésnek kibontakozasat !
Hogy pedig a Lloyd talbatalmaskodasa leginkabb a
magyar littoralénak o©nall6 bajézasi tevékenységére
1atott ki elfojtélag a nélkil, hogy a vilagforgalmi fépia-
.; zokkal reank nézve el6nyds maritim Osszckottetést sikeriilt volna
1§teremteme, legjobban tiinik ki, ha visszatériink azon idére,
‘f pidon a Lloyd-tarsulat csak keletkez6ben volt, vagy legfeljebb
“elsé zsenge korat ¢lte és nem részestilt még hatilyos :allam-
snbventioban; akkoron a magyar-horvat tengerpartnak hajé- '
allomanya, kivalt tekintve a nagy parti hajézasra minésitett
jarmiiveket, joval nagyobb volt mint ma; haladasdas 40 év
mulva tehiat szegényebbek vagyunk, mint voltunk 1836-ban; ez
‘Kovetkezé parhuzambol vilaglik ki; volt:

e,
»_
1
l

] : 1836. 1876. tobblet — kevesblet
- toonival tonn:ival hajok tonnatart.
08sz1 jaratu tengeri hajonk 49 12,410 146 63,801 -4-200°, -4£14°/,
Agy parti hajézisra valé 117 4,460 7 927 — 94, — 80,
£ 5 » Ay 127 450 219 3,023 + 72, 4572,

5 Usszesen 293 17,320 372 67,751;
‘nagy parti hajézasra, vagy az Adria Usszes kikitivel vald
galom eszkizlésére szolgalo hajokban tehat ma szegényebbek
gyunk, mint voltunk 40 év el6tt, midén még nem volt
linkbe adva kereskedelmi és tengerészeti politikank autonom
ezelése, midén még nem éltik at a foldtehermentesités, a
Junka, ipar és tGke felszabaditasat, és annyi egyéb reformmoz-
jlom folytan bekovetkezett nagymérvii kozgazdasagi atalaku-
ak miifolyamat. Latni ebbdl, mely iranyban batoit ki leg-
b elnyomélag a Lloydnak minden versenyt lehetlenits
g i uralma ; gézosei altal tengerpartunk hajoi leszorittattak
iérr6l, melyen elobb biztos keresetet talilbattak a nélkitl,
2&
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hogy ezen positiv veszteségiinkcrt legkisebb karpétliast nyertiink
volna a tiavolabb fogyasztasi piaczok megszerzésében, mint azt «
alantabb ttizctcsen fogjuk kimutatni. A Lloyd vallalat a lhelyett,
hogy a tavol vidékek meghodditasaban kereste volna feladatanak
helves megoldasat, a kozel levé és hajéinktdl megjart hajozasi
tért foglalta le, onnan szoritotta ki a magyar tengerészetet, hol
cgyediil jelentkezhetett és pedig mélté vetélytarsaként, mig ha
a tért szabadon hagyja hajozasi tevékenységiinknek, annal
sikeresebben fejthette volna ki Osszes erélyét oly forgalmi
helyeken valé wuralé allasnak kivivisira, melyek még ma is
iizletkorének fdiranyat képezik, a nélkiil, hogy 40 évi firado-
zasai utan mai napig sikeriilt volna ez iranyban czélt émmie.
Osztrak-Magyarorszag a keleti tcngerkereskedésben koriansem
jatszvin azon praeponderans szerepet, melyet ily hatalmas és
gazdagon javadalmazott tengerbajozasi vallalat segélyével lehetne
és tekintve gcographbiai fekvését, tekintve a kelethez valé
kozelségét, tekintve végre osztrak iparossaganak kivalt a kelet
sziikségleteire szamitd iparanak folényét, okvetleniil kellene is
vinnic ; az Adria hullamain megsemmisitett magyar forgalom
kiszoritasaért ncm adatott karpdétlas sem AusziriAnak a kelet
felé valéd exportjanak valami kiilonds fejlesztésében, se nem az
osztrik- magyar monarchiinak a keleti tengerkereskedé¢s terén
szerzett valami kiilon0s suly és nyomatékban, mint ez szintén
alantabb tiizetesen meg lesz mutatva Egészséges verseny
helyett kényelmes egyedurad:lom, a forgalmi eszk526k szaporod:isa
helyett azoknak folytonos kevesbedése, a parti hajéz:is ¢lénkiilése
helyett a hajomozgalom folytonos lankadasa, sajnos egyik
szilleménye az ép oly helytelen, mint semmiféle eszélyes indok
altal nem igazolt szerepvaltasnak.

Ugyanazon zsibbaszté kihatias érezheté a hajoépités
tercn. A hajogyartas, mely ezeltt ugv Lajtan innen mint tal a
Kkifejletebb iparagak kozt sorakozott, évrél évre sajnos mérvben
siilyed ala, *) wugy, hogy mig 1869—71-ig ecsak a fiumei,
baccarii és portoréi hajogyarainkbol még 62 hajo keriilt ki

*) V. 6. Annnario maritimo Triest 1875—76 ; Navigacione e commercio
in porti autriaci Triest, 1S71—75. Statist. Monatschrift 3-ik évf. XII. fiiz.
1877.; magyar stat. évkonyv 6todik évfoly. 1877 stb.
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25,500 tonna térfogattal, és négy nagyobb gyartelepen kivitl
meég 12 miitelep tengeri hajok hol uj gyartasaval, ol Kitataro-
zasaval foglalkozott, 1876-ban mar csak 7 telep volt ez dgban
tevékeny, ez évben Usszesen csak 11 hajo allittatott elé 3642
tonnaval, mi mintegy 581,825 frtnyi értéket képviselt; Ausztrii-
ban 1872-ben 39 telepen még 479 hajo gyartatott 12,138 tonna
~ térfogattal és 2.180,00 frtnyi értékben, ellenben 1876-ban esak
9294 tonna tartalmu 217 hajé 1.63%4,000 frt értékkel volt az
¢évi termelés.
Az egész 6t évi idokozben, t. i. 1872 —76-ig, az osztrak és
dalmat tengerparton 1367 tengeri hajo iujbal épittetett 58,613
tonnaval és 11.: millié frt értékben, mig a magyar-horvat ten-
gerparton ugyanazon quinquenninmban ecsak 70 hajo 24,688
tonuival és 3.5 milli6 forint értékben lett kiallitva; de még
szembetinibb a kiilonbség a két allamteriiletnek ebbeli iparos-
saga kozt, tekintve a hajok atépitését és kitatarozasat;
ugyvanis mig az osztrik gyarakban 3.838,000 frtnyi Lkoltségen
2790 hajé lett atépitve, illetéleg kitatarozva, nalunk ezen egész
{dd nlatt esak 35 hajé lett reconstrualva vagy kijavitva 12,266
frtnyl kiltaéggel ; mennyivel nagyobb volt tehiat az ottani gyar-
telopek munkakecresetc a miénkhez képest! Pedig az 1872.
25. t. ez. megeugedi, hogy azon vallalkozok, kik a tengeri hajok
Meépitését iparszeriileg iizik és e czélra hajogyarral vagy hajo-
dpitkezCsi térrel birnak, a hajok épitéséhez vagy felszereléséhez
* szllkséges targyakat vammentesen behozhassak. Igaz., hogy az
r utobbi éveknek altalanos hitel- és iizletpangasa, valafint min-
 den cgyeb iparagra, agy a hajoépitési lizletre is lankasztdlag
- hatott ki, és ezen ailtalanos valsig teijesen paralyzalta az idé-
- zett tirvény iidvos czdélzatat, de vilsagmentes idészakban sem
i  lehetne a nyujtott vamkedvezmény oly varidzshatissal, mint ha
" memzeti irinyu tengerkereskedelmi politika mellett tengerhajo-
" ziisi szempontb6l nagyobb 6nallésaggal birnank.
u Nem vigasztalobb azon kép sem, melyet az osztrik-ma-
'., gyar kikotokben évenkint megfordulé hajék mozgalma tiintet
‘clénk, ebben is mindinkabb a Lloyd-tarsulatnak elsls kihatasa
félreismerhetleniil tiikroz6dik vissza. A kozlekedésnek at van
Iva az osztrik-dalm:it partvidéken 101, a magyar-horvit parton
12 kikoto ; ezeknek Usszes hajoforgalma egy-egy évben elsé
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pillanatra elég jele‘nfékenynek latszik, jollehet a tobbi tenger-
bhatalmakéhoz mérve az is clég mérsékelt ; de kozelebb tekintve
nagyon Osszetorpill, mert nagy része a jaro-kelé hajéoknak
nem is Lkereskedelmi czélb6l fordul meg kikotéinkben, sét
még nagy része azon hajéoknak is, melyek kereskedelmi miivelet
végett érkeznek ide, vagy innen tavoznak, szillitmany nélkiil
jonnek, vagy tiresen hagyjik el kikotéinkets ez utéobbi koriil-
mény pedig biztos jelzdje pangd, tespedd keresk. forgalmnnknak.

Tekintet nélkill a miivelet végett vagy a nélkil, meg-
rakodva vagy szallitmany né¢lkiil jott ment-hajékra, az 1871 —75-ig
terjed6 ot évi iddszakban atlag egy-egy évben

6rkozctt
hajé tonn:ival
osztrak-dalmait kikotékbe . . . . . 45,592 4.201,866
magyar-horvat y by TN g B e 5415 278,131
egytites 1 SR U UNE W, 01,007 4.479,997 ;
elindualt
. hajé tonniival
osztrak-dalmdt kikotokbao! . . ., . . 45,600 4.219,719
magyar-horvit = P e i 5,389 283.574
(21043 (4 A e R g S 50,989 £.503,293 ;

az Osszes forgalom tchat mindkét allamterlileti kikotékben nem
egészen 9 millié6 tonnat tesz, mig a nagy-britanniai kik6ték hajo-
mozgalma 1876-ban 50°S millié6 tonnara rugott, az olasz ki-
kotéké 16-6 millio, a francziaké 13-4 milli6, a német birodal-
miaké 129 millié tonnat tesz stb.

De vizsgaljuk meg, hogy az érkezé és induld hajok kozt
hiany érkezik vagy indul, mely nem kereskedelmi czélbdl ke-
resi fel kikotéinket, hanem vagy elemi esapasok folytan, vagy
viz, kGszén, élelmiczikkek beszerzése miatt, vagy egyéb nem
miiveleti okbdl ide vetddott; efféle ,di rilasecio®“ név alatti
hajozasban a fentemlitett 6t évi atlag szerint:

érkezett elindult
hajéd tonndval hajé tonnival
az osztrik-dalmit kikotGkbe 8.260 637,822 8,284 641,051
a magyar-horvat & 263 5,624 279 6,342

egyiitt:  $,523 643,446 S,563 647,393
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A kereskedelmi miiveletben tevékeny hajék kozt ugyan-
- azon Ut évi Atlag szerint:

édrkezott elindult
megrakodva urcsen
2 . hajé tonnival hajé tonnidval
az osztrik-dalmit kikotokbe 24,419 2.787,574 12,913 776,470
.~ magyar-horvat = 3,593 194,207 1,358 78,299
egyiitt: 28,012 2.981,781 14,271 854,769
érkezett elinduit
megrakodva aresen
1 hajé tonné&vatl h=ajod tonndval
- az osztrik-dalmat kikotokbe 23,839 2.557,898 13,476 1.020,770
~ magyar-horvat » 3,417 215,033 1,692 62,199
egyiitt : 27,256 2.772,931 15,168 1.028,969

_ Ennélfogva a tonnatérfogat szerint, mely, mint mar masutt
- is emlitettilk, leghelyesebb mérve a hajézasi mozgalomnak, a ke-
. reskedelmi czélb6l az osztrak-dalmat kikotékbe érkezé hajoknak
" egy otode, a magyar-horvat kikotGkbe érkezéknek tobb
" mint egy negyede szallitmany nélkiil jon, ellen-
~ ben azelindulé hajéknak nalunk egy 6tod, Ausztriaban
. to6bb mint egy negyedrésze iiresen, vagyis vissz-
‘teher nélkitl hagyja el a kikotét, mi eléggé tiszta megezafo-
lasa azon igen terjedt feltételezésnek, mintha nalunk nagyobb
~mérvben hidanyzanék a visszszallitmany mint AusztriAban; mi
pedig rendesen érvill szokott hasznaltatni 6nall6 tengerhajéza-
sunk lehetosége ellen. Kétségkivill mind a két allamtertiletnek
tengerhajézisi izlete elég szomora képet tiintet fel, mert el-
ekintve a tétlen vagyis merében atmend, valamint a rakomany
€lkill jar6-keld hajoktél, a valésagos hajémozgalom.az Gsszes
magyarteriileti kikdt6kben, ha a jovet-menetet egybefoglaljuk,
em mutat fel tobbet, mint 7,010 hajét 403,240 tonnaval, és az
sztraktertileti kikot6kben 48,258 hajét 5.345,470 tonnaval,

LS

- De lassuk magiat Fiumét. Mar 1836-ban, mely évben
Lloyd-tarsulat legeliszor alakult gézhajézasi vallalatta, a
kotott hajok szama 2,379-re ment, és koztok 2,005 hajé
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tok 1,425 megrakodva és pedig 54,012 tonnatértartalomimal és
1.962,000 frt értékii kivitellel ; az 6sszes fiumei hajomozgalom
tehat 5,022 hajot tiintet fel, melyek kozdl 3,430 rakmanynyal

jart, tehat aectiv kereskedést iizott, holott 40 év mulva, t. i
1875-ben:

hsajod tonn:ival hajoé tonm:ival
¢rkezett 2596 167.355 koztok di rilascio v. szallxtm nélk. 739 37.1@S

elindult 2571 169798 . A . 359 7.486
egyitt: 5.67 337153 . . . a4 = . 1.098 44.59%

a hajémozgalom ennélfogva csak a tonnatérfogat szerint annyi-
val kedvez6bb most, mint 40 év eliott; de legkevésbé sem te-
kintve a hajdk szimit, mely 1836-ban nagyoblb volt mint mai
nap; és mennyire élénkebb volt Fiuménak hajoforgalma még a
hatvanas években, a midén Magyarorszagnak a Lloyd allamsegé-
lyezés¢hez vald aranylagos hozzijirulasa még nem lett torvény-
képen megillapitva, onnan tetszik ki, hogy példaul 1S63-ban
6,615 hajo 139,941 tonnival érkezett Fiuméba és 6,688 hajo
indult ¢l onnan 148,893 tonnaval, iigy hogy fGkikotonk Osszes
hajozasi mozgalma 13,303 hajot tiintet fel 288,734 tonnaval ;
tchat 12 évvel ezelitt S,136 hajoval t6bb fordult meg Fiumé-
ban, mint az utébbi idében, és a tonnatérfogat szerinti kiilonb-
ség csak 48,419-et tesz az 1875-ki forgalom javara.

De hogy az 1875-ik évi aramozgalombdl mily ecsekély
rész jut a Lloyd goézoseinek osztalékul, onnan tetszik ki,
hogy ez évben a Lloyd jarmiivein ncm tébb mint 2.9 mill. frt
érték szallittatott Fiumeéba, ¢és 3.6 mill. frtara szallittatott ¢l onnan,
tehat az osszes tenger fel6l Finméba jutott, valamint onnan
tengeren at kifelé szillitott araértéknek alig tobb mint egy
barmadrésze a Lloyd goézosei altal 16n eszkozolve.

Még pracgnansabb mérvben mutatkozik csekélysége azon
szolgalatnak, melyet a ILloyd f6kikotonknek még a legutébbi
idében tett, kovetkezd osszeallitasbél. A fiumei ipar- ¢és keresk.
kamaranak utolsé tudésitisa szerint az Arumennyiség, mely
Fiuméba via mare érkezik, az 1872—74%4-ik ¢vi dtlag szerint
1.08%,281 métermazsat tesz egy-egy évben, a tenger felé valo
cxport pedig datlagban 6€%0,437 métermazsa; mar pedig
1S76-banaLloyd-tarsulatsajatkimutatigaszerint
azaltala eszkozolt import nem tébhbre ment, mint
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151,26l métermaz sara, vagyis az egész tengerimportnak esak
~ 11%%a (nem egészen egy hetedrésze) a Lloydnak koszonhetd;
. mcg leverdbb ezen csekély import, ha azt részletezziik, mert
b ~ abbdl a kiulfsldrél 116,621 métermazsa jott, jelesen 1,323 mé-
termazsa Velenczébél, tobbnyire borék,c halak é3 szappan;
109 m. Anconabél, jobbara nyers bérok ; tovabba 1,224 méter-
- mazsa dohany Cavallabél és Sdrasnabél még 114,863 méter-
- mazsa Odessa és NicolajefbSl, és p edig gabna, jeclesen
rozs; ez volt tehat Fiuménak 1876-ban kulﬁildrc’il valo tenger-
importja a Lloyd jarmiivein, mihez még 35,000 méterm:izsa arik
sorakoziak Triesztbl meg Dalmathonbdl ; az elébbi dton keriilt
oda jobbara czukor, kavé, rizs, halak, sa_]t sor stb., az utébbi
tton olaj, fiistolt his, borok stb.
Nem kecsegtettbb a Lloyd altal 1876-ban esz-
* Kkozoltfiumei kivitel sem, sot tekintve az iranyft,
" melyet az aruforgalom vett, még megszégyeni-
tobbmint az import; ugyanis szallittatott Finmébdl a Lloyd
villalat altal a mondott évbén ésszesen 109,627 méter-
m:izsa kifelé, tehat az évi atlagos maritim kivitel:
" nek csak egy hatodrésze, t. i.17%, altala lett esz-
" kozdlve, és pedig abbdl esak 3,942 métermazsa direct uton
~ment kiilillamok felé, nevezetesen 1,795 métermazsa a Levan-
. téba, a tobbi Gordgorszigba, Egyptomba, Velencze és Anconiba
. ¢s pedig jobbira ceak papir, igy hogy a fiumei papirgy:irnak
* Keszitményein kiviill a Liloyd gb6zdsein alig szallittatott tobb
‘mint nehiny mazsa egyéb ari kozvetleniil a kiitfeld felé, ezek
kozt leginkdibb nyers borsk, halak, gépek és fiistolt hus. Triesztbe
‘ugyanez €vbeu a Lloyd altal lett szallitva Fiumébol 82,589
métermazsa (63,080 mitzsa liszt, 10,996 m:izsa papir, 4,069
m:azsa gabna, S09 m:izsa méz, azonfelil még bérok, fagygyu,
Desozott és fustdlt has, olaj stb.), végre 23,006 métermazsa a
Lloyd jarmiivein Dalmatia felé vette utjat, névszerint 8,258
mazsa gabona és 7,857 mazsa liszt, a tobbi papir, dongafa,
s és egyéb gyartmanyok, kinestari ingosagok, butor és egye-
jekre oszlik.
De mennyire elhanyagolva van Fiaméunak maritim érdeke,
on koriilménybol is tiinik ki viligosan, hogy Finménak con-
entahs forgalma osszehasonlithatlanul nagyobb aranyban fejlé-
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dott ki az utobbi 6 éven at, mint tengeri forgalma; igy a fiumei
ipar- ¢s keresk. kamarinak tuddsitisai szerint volt az Osszes
import és export

via terra via mare
1869-ben . , . . 3.262,897 frt 11.955,528 frt
1870-ben ., . . , 44922112 13.381,07¢
1871shen’ .. . " i, 4.708,892 14.693,574
1S@2-bel- =, - FL 0 7.091,354 , 18.770,392
1878-ban , . . . 8187,619 , 20.093,691
1S74-ben . . . . 19.098,663 , 18.887,111

Mig tehat a szarazfoldon at a forgalom .1869-tdl
1874-ig 454%6-al novekedett, a tengeri forgalom
ugyanazon idékozben ecsak 58% -nyi novekvést
mutat, és mig ezelott a tengeren at folyd behozatal és kivitel
tobb mint haromszor akkora volt, mint-a continentalis forgalom,
1874-ben az ut6bbi mar tulhaladta a maritim forgalmat, szem-
ben 188 mill. frt import és exporttal, mely a tengeren it folyt
1874-ben, 19 mill. frtra ment az import és export, mely con-
tinentalis uton nyert helyet; vilagos tehat, hogy a maritim
forgalom korantsem képes lépést tartani a continentalis forga-
lommal, az utébbinak expansi¢ja nem szillvén hasonmérvii
fejlodést a maritim forgalomban : tenyeren fekszik, hogy ha Fiumé-
nak tengerkereskedelmi érdekei nagyobb méltatisban, eszélyes
gondoziasban és tervszerii kifejtésben részesittctnének, a conti-
nentalis forgalom, mely a jelen viszonyok kozt a tenger felé
inkabb ‘gitot lel mint istipolist, még joéval fokozottabb arany-
mérvben emelkednék ; hiszen még a jelen zsibbaszté koriilményck
kozt is 1871-ben a continentalis forgalom a megel6zd évéhez
képest 133%0-nyi emelkedést tiintet fel

Ha azon forgalmi iizletet, mely a Lloyd altal 1876-ban
Triest fel6l és felé lett cszkozolve, a fiumeival parhuzamba
teszszilk, nagyon is szembeszokik a kiillonbség; igy a vallalat
sajat kimutatisai szerint volt a triesti kikotében az 1876-ik évi

import cxport
métermazsa méterm:izsa
Gorogorszag, Levante és Oricns vonalain ., . 1.121,286 754,522
a keletazsiai vonalokon. , ., . . , . . 119,304 30,6357
Velencze felé & ¥elenczébol . . . . . . 173,995 99,433
dalmat-albaniai kikotok felGl és fele. . , . 33,073 190,032

- Osszesen . . 1.447,6358 1.074,674
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ehhez képest a fiumei kikotGbsl a Lloyd segélyével valo for-
galom alig 10-ed részét teszi a Lloyd g6zdsein Triestbil indulé
forgalomnak, és miutan a tobbi magyar-horvat Lkikoték nem is
részesiilnek a tarsulat iranyaban csakis Fiuméra nézve ki-
kotott direct gbzhajozas kedvezményében, az Gsszes ma-
gyar korona teriilete nem egészen 10%-al vesz
részt az osztrak-magyar Lloyd 4altal eszk 6z0l-
tetni szokott ariiszallitas jotétemcényében.

Ha mar Fiume maga oly zsenge tengeri forgalommal bir,
konnyen elképzelhetd, hogy mily szegényes a tobbi kikotdink
hajozasi mozgalma, és csakugyan, ha az egyedill kereskedelmi
miiveletben activ és megrakodtan érkezett és elindult hajokat,
valamint az altaluk eléidézett szallitmanyiizletet veszsziik szamba,
akkor 1875-ben:

érkezett elindult
b hajé toondval értékkel hajé tonniival értékkel
Zengbe . . 664 57.241 1.s millio frt 732 63.970 2. millid frt
Buccariba . 364 7.732 0s 2 107 3.923 0.1 o 5
i Carlopagoba. 127 3.021 0.« - 143 5.642 0.2 .. =
t&bbi S kikitébe 500 5.097 0., 5 . 466 20832 0., . =

. és a fennebbi 8 kikdténk koziil még esak Novi, Portoré,
. Czirquenizza, meg San-Giorgio bir némi jelentdséggel,
mig Szelcze, Jablonacz, Szinizza és Portoteplo-
ban oly zsenge a hajomozgalom, hogy az egyik-masikba az
egész 1875-ik éven 4t egyedill egy rakott hajo sem kotott ki,
vagy azokbdl egy hajé sem indult el szillitmianynyal; ez annyival
szomoriabb képe maritim életiilnknek, minthogy még a mault
= szazadban is ennél nagyobb iizleti forgalom élénkité kikotéink
. haj6ézasiat, Buccarib6l akkoron 300—500.000 frtara valé arak
" szallittatvan kifelé. A mult 8zazad utolsd két évtizedében
Fiume, Buccari, Portoré, Czirquenizza és Novi kikotéGink be- és
- kivitele tett, és pedig 1784-ben 2.; mill. frtot, 1788-ban 3.; mill.
frtot, 1790-ben 4.; mill. frtot, ugy hogy czen folytonos emel-
= kedés akkori tengerkereskedelmi fejlédésiinkrél kétségteleniil
" tanuskodik. Korunkban tavolrél sem mutatkozik hasonmérvii
fejlodés, ugyanis az Osszes 12 magyar-horvat kiktének beho-
atala 1865 —75-ig 7.3 mill. frtrél 11 mill. frtra emelkedvén
61%0-nyi gyarapodast mutat, a kivitel ugyanazon idében 7., mill.
frtr6l 11.; mill. frtra felszaporodvan, csak 46 %/ ,-nyi ndvekvést
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tintet fel; szomorit tengerforgalmi viszonyaink tovabbi illustra-
tiojaul azon sajnos ¢észlelet szolgal, hogy idegen lobogé alatt
egy-egy évben alig vetédik hozzank egyik vagy masik go-
z0s, igy péld. 1875-hen csak egy angol és egy orosz g6zos
érkezett ide, s6t az Osszes 5265 hajé kozt, mely partvidékiin-
kon ez évben Lkikotott, csak 1218 hajo jelent meg idegen,
jobbara olasz és gorog lobogd alatt, Osszesen nem tobb
mint 20 vitorlas hajon mas lobogé wvolt lathatd, hol tordk, hol
angol. hol amerikai vagy norvégiai ; megjegyzend§ még, hogy az
idegen lobogo6 alatti hajokbél 486 jott iircsen ¢€és 291 tavozott
minden szaillitmany nélkil.

FGoka ezen szomora allapotoknak, hogy Usz-
szes tengeri - kereskedésiink a I.loyd vallalatnak minden versenyt
lehectlenité uralma alatt oly iranyba tereltetett, mely
nem felel meg belsé oeeonomiai viszonyaink-
nak, nem felel meg termelési igényeinknek.
Azon ¢ép oly sokszor hangoztatott, hitagazatképen elfoga-
dott .elv, hogy az osztrik-magyar monarchianak vilagtorté-
nelmi missi6ja: a culturéletet - atiiltetni keletre, reank nézve
azon téren is kizarolagos alkalmazast nyert, melyen kereske-
delmi érdekeink épen ellenkezé iranyban varjak és kovetelik
eriteljes kifejtésiiket.

Nines tagadas benne, hogy Magyarorszagnak is egyik
culturmissiéja: a nyugot és kelet kozti cnlturaramlatot kozveti-
teni; a polgarosodast, a szellemi haladas és humanitis elemeit
nyugatrél keletre atvezetni, kétségkivill egyik specifieus felad-
vanya hazinknak, de mi ezen magasztos missiot teljesithetjiik
a né¢lkiil, hogy tengeri kereskedésiink ellentétes kovetelményeit
kellene felildoznunk. T6bb mint 227 geogr. mértfoldre terjedo
continentalis hatarunk, meg a Duna tekintélyes folyamvidéke
azon terrenum, melyen e feladatot biségesen valdsithatjuk.

Szarazfoldi kereskedésiinknél kell, hogy
a kelet legyen vezéresillagunk. Ezen igazsigot
részletesen fejtette ki Gyorgy Endre ,Keletre Ma-
g yar“ ezimli koszoriizott palyamiivében; felsorolva mindazon
teenddinket, melyek e tekintetben ugy az ipar és kereskedelmi,
mint a kozlekedési politika terén reank varnak. Tiizetesen je-
16li ki a szerz6 a teend6k korét, mely ez irianyban valamint

-
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'Lormany, testiilletek és  egyletek, ugy minden egyes allam-
» ]mlo'arelott nyilik, javaslatba hozza az eszkizoket, melyck segélyé-
'&el egy altalainos mozgalom ez iranyban megindithato és egységes
‘szervezés mellett a kitiizott czél felé sikerbiztosan vezethetd.

g Szemkozt a kettds vasuti csatlakozassal, mely Romainia
~ felé a legkozelebb jovoben Dbefcjezett tény lesz, szemkizt a
~ vaspilyai osszekottetésekkel, melyek Szerborsziz ¢és a Bosnyik
'_':‘jt;artom:iny felé hibetéleg nem tavol idében a valosulias sta-
i}iumz’xba lépendnek, szemkdzt a Duna szabad forgalmat gatlo
- akadalyoknak kozel kilatasba helyezett international uton leendé
. eltavolitisaval, nem szabad késniink azon természeti folénytnk tel-
_‘ Jes érvényesitésére mindent el6késziteni, melyet fejlettebb iparunk-
 nal fogva a benniinket kornyez6 kelet felett, szomszédsagunk-
- nal és a kelet szlikségleteinek, szokisai, kereskedelmi és egycb
. életviszonyainak konnyebb felismerésénél fogva a tavolabb levd
- versenytarsak felett birunk ; helyesen mondja Gyorgy: nai-
. lunk a hazi ipar szétrombolisa, a gézer6 megjelenése altal
- létesitett krizis dilhdngése mar megsziint az ipar ter¢n, iparnnk
" mar az 9j formaban, a vilagforgalom modern behatasa alatt
fejledezik, mig keleti szomszédaink nagy részénél ez 0j fejle-
ezés nem mutatkozik, tialnyom6é nagy rész¢nél pedig még a
krizis meg sem jelent, mely pedig cllenillbatlan erével és ki-
" keriilhetlenill el fogja soporni a jelen iparillapotokat ott is.

i Igenis, szarazfoldi kereskediink silyyontjat a keletre kell
ktetnlink mindent el kell kovetniink, hogy azon pangod, tes-
pecd6 belyzetb6l, melyben az mai nap fetreng, miel6bb kiemet-

kKedelinileg meghodditannnk, mel yek a tengertél valé tavolsaguknal
ogva még nem estek zsikmanyul a tengerecken hatalmas nyu-
goteurépai allamok mindig tovabb: és tovabb terjedd hdditd
ereskedelmi hadjaratinak. Igen, e téren mindent el kell ko-
fink, hogy a forgalom ne csak rajtunk at vonuljon kelet
slé és az activ kereskedésben nekiink oly alirendelt szerep
s0n, miné fajdalom, eddigelé jutott, hogy az atvitel lesziami-
saval a magyar keleti forgalom a behozatalnal 3, a kivitelnél
fs+ milli6 forintnal alig beecsiilhetd tobbre. Itt nyilik kereske-
politikianknak ép oly tig mezeje, mint haladatos és ariny-
bnnyen megoldhatd feladat.
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A tengeri kereskedésnél ellenben a kelet
necm lehetirdanypontunk. A keletnek tavoli vidékei azon
nemzetkdzi nagy kiizdtér, melyen a legeléhaladottabb ipariizé
orszagok, kifejlett kereskedelmi iizlet, t6kchatalom, iigyesség és
szazadok soran at szerzett tapasztalatok felett rendelkezé nem-
zetek versenytfutva megmérkdéznek egymissal ; a mi nekiink
kelet felé¢ kivinni valénk van, vagy a kozel jovében kivinni
valénk lesz, az vagy épcnséggel nem kerestetik az Oriens
vilagforgalmi piaczain, vagy azokon nem képes megallani a
versenyt olcsobban és jobban termeld orszagok ariczikkeivel.
Ha tehat tengeri forgalmunk silypontjat is kelet felé fektetjiik,
oly iranyt kovetiink, mely nem csak meddévé teszi kivitellinket,
és ezzel a bevitelt is, tehiat Usszes tengeri forgalmunkat békoéba
veri, hanem kiviteli ezikkeinket azon természeti utrél clvonja,
melyen bizton piaczra talaltak volna. Keletnek hozzank kozel
fekvo, de még a vilagforgalmi halézatba bele nem vont tarto-
manyait pedig nem szilkséges nekiink tenger utjan felkeresnilnk,
hozzajok biztosabban és gyorsabban férhetlink vasutaink, meg
a Duna, Szava és egyéb folyovizeink segélyével.

Ausztrianak ellentétes érdeke van. Aunsztria
fcjlettebb iparaval, jelesen az Oriens sziikségletei szemmeltar-
tasaval, nagyra n6tt iparossagival, és az e téren még a nyu-
gotcuropai allamok felett is Kivivoit folényével, hatarozottan
keletre van utalva, utalva van jelesen az Oriens azon nagy
forgalmi piaczaira, melyeken mi mostani termelési viszo-
nyaink kozt mint kereskedék tcljességgel nem jelentkezhetiink,
mert nincs mit ott keresnlink akar eladd-, akiar veviképen.
Ausztria ellenben, melynek mar is sikerillt egyik-masik gyart-
manyaval az ott befészkeloddtt forgalmi viszonyokat annyira
kiforgatni s javara forditani, hogy a szazadokon at Dbiztos ke-
lettel birt orszigok a kilzdtérrdl leszorittattak, melynek tovabba
mar eddig is sikeritlt legtobb a levantei forgalomban keresett
iparariinak diadalmas versenyt szerezmi, méltin életfeladatnak
tekinti, ezen. nagy dldozatok és firadalmak aran meghoditott
osvényen feltartozhatlanul tovabb és tovabb haladni. Szimes
akadily, mely az osztrik termelési viszonyoknil kedvezdbb
helyzetben levi vetélytarsaktdl keleti lizlethdditisanak utjaba
gordittetik, talfeszitett erGvel lekitzdendé; az clénydsb positio-

»
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" ban levék a nyeregbdl kiecmelenddk, az altalok kivivott elonydk
. talszarnyalandok, széval ezen nehéz kiizdtéren gyakran egyen-
lotlen fegyverrel kell Ausztrianak megbirk6zni a csataedzett
- nemzetekkel, hogy maganak azon emporiumokon fedett allo-
. mast biztositson, melyek gyupontjai a kelet forgalmi életénck.
2 Helycsen jar el a Lloyd vallalat az osztriak forgalmi
- igények érdekében, midén kivalélag, sét kizarélag ez iranyban
. fejti ki Osszes cselekviségét, de ezzel ellentétes érdekiinket
- akaratlanul is hattérbe szoritja, Osszes dconomiai létiink kifej-
lését elbénitja, végképen elfojtja, mert elzarja eldttiink azon
. tengeri utat, melyen egyedill jelenhetiink meg biztosan mint
. ecladék ép ugy mint vevik. Magyarorszag nyers terményeivel
- ugy mint sajatlagos iparaval Nyugot-Eurdpara és a transatlanti
vidékre van utalva. Nekiink tengeraton kozvetlenill azokkal
- kell érintkezésbe jonnillnk, kik annal olesébban szolgaltathatjak
- a nektink hianyz6 gyarmati ipar- és egyéb arukat, minél biz-
- tosabban sziamithatnak a nekik szilkséges gabonankban, lisztilnk,
boraink, miifank és annyi egyéb terményiinkben kinalkoz6 vissz-
szallitmanyra. Felismerte az efféle Osszekottetésiink szlikségét
‘orszagunk legislativaja, midén azon nem csekély pénzisszeg
“mellett, melylyel a Lloyd segélyezéséhez évenkint jarulunk, sa-
rtokba szorult financzallapotaink daczara is jonak talilta az
1877-ki budgetben a Glynn-féle hajozasi vallalat javara Liver-
pool-Fiume kozt eszkozlendé jaratokért rendkivillileg 25,000 frtot
megszavazni.

_ De nem c¢sak specificus magyar, hanem osz-
rik -magyar érdek a mellett sz6l,hogy a monar-
ehia tengeri kereskedésének ne legyen csak egy
fizardlag keletnek tarté iranya, hbanem hogy a
mellett hason, vagy csak megkézelitd aranymérvben fe j-
6djék ki Nyugot-Europa és Amerika felé is
nallé tengerforgalmi irany. Ez utébbinak teljes
anyagolasa azon visszassagot szlilte, hogy Osztrak-Magyar-
szaz azon ariuczikkeket, melyek a nyugot-eurdpai forgalom
jan, vagy az atlanti Oczeanon at keriilnek ide: legnagyobb-
72t nem a legtermészctesebb uton, t. i. sajat kikotéin at, ha-
n Hamburg és Bréma kozvetitésével, a némectbirodalmi vas-
iydkon at nyeri; igy 1875-ben hivatalos kimutatiasok szerint
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az import kavé, fiszerek és déli gyiimdlesbil, tovabba dohany,
pamut, kdéolaj, rizs, gyapju és sclyembdl, valaumint vegyészeti
és erjedési anyagokbol, indigo és egyéb festékszerekbél, végre
pamutfonatokbd], pamutarik ¢és sclyemsziovetekbél, e czikkek
forgalmi ara szerint, Osszesen 240 milli6 forintot képviselt, és
cbbol ecsak 50.7 millia forint ara Triest kikotén at, 1,379.874 frt
ara Fiume és a tobbi osztrak-magyar kikétokon, a tobbi pedig
jobbara a német birodalmen at kerillt a kozds wvamteriilctre.

Még vilagosabban tilnik ki azon arianytalansig, ha ugyau-
azon aramozgalom merd siily szerint és csupan Németorszag
iranyaban vétetik tekintetbe, ugyanis a mondott 1875-ki évhen
a fennemlitett aruczikkekbdél 3.485,654 vim-mazsa a német
birodalmon at, és csak 2.121.43%4 vam-mazsa keriillt az osztrak-
magyar kikotokon at a kozos vamtertiletre, holott ezen arany-
viszony 1870 d6ta mar némileg javult; ez évben t. i. a porosz-
franczia habori, jelesen az észak-német kikotok ostromzar ala
vitele folytan az oda irinyuld kereskedésnek nagy részc Triest
felé 16n terelve, mi nem veszett el nyom nélkiil az utdbbi
id6kben sem, jollehet legujabban megint Triest mindinkabb fel-
idldozni latszik az e constellatio nyoman nyert korabbi feliil-
kerekedését, mi kovetkezo osszeallitasbdl kivehets ; a ,Movimento
commerciale di Trieste nel 1876¢-féle hivatalos osszeallitas
szerint volt Triestnek importja a kiilfoldi kikotékbol és pedig
az 1861—70. évig terjedé tizévi idészak-atlag szerint egy-egy
¢vben 77.746,925 frt, ellenben:

1871-ben 145.247,345 frt 1874-ben 118.107,589 frt
1872-ben 145.461,114 1875-ben 123.919.694
1873-ban 130.388,979 ., 1876-ban 126.992,61S

Hogy az cgyoldaln, mer6ben a levantei kereskedés fclé
hajlé iranyhoz vald makaes ragaszkodis még az osztrak Kki-
kotiknek, jelesen maginak Triestnek sem szolgal javara, egyrészt
azon lassu fejlédésb6l, mondbatni inkabb tespedé allapotbél,
mely Triestnek hajozasi mozgalmat a legutébbi idoben is jelzi,
masrészt azon koriilménybél tinik ki, hogy valamint Fioménak,
gy Triestnek tengerforgalmi tizlete sem tudott lépést tartani
continentalis forgalmianak fejlédéscével. Az elobbi tiinetnek
constatialisara legyen itt parhuzamba téve azon mozgalom, melyet
a Triest kikitobe érkezett bajok eléidéztek akkoron, mikor a
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f = loyd vallalat vagy még nem is létezett, vagy esak megalakult,
'&”' égutébbl évekével ; a triesti kikot6be érkezett hajok szama
volt, és pedig :

e 1834. 1835. 1836. 1872. 1873. 1874.
. osztrik hajé = 7,680 7,471 7.339 5909 5,581 5,564
~ idegen 1,063 988 1,146 2,887 2,465 2,718
0sszesen 8,743 8,459 8,685 8,796 8,046 8,282
és az 1875-ben kikotott 8152 hajo koziil 1154 szallitmany
‘nélkiil érkezett. Az utébbi allitmany igazolasara szolgaljon ko-
vetkezs, a fentérintett sMovimento“-féle hivatalos kimutatison
§arkallé szammivelet ; volt Triestnek:

) Importja

£ via inare via terra
. 1857—66-ki dtlag szerint évenkint 98.s mill. frt. 59.2 mill. frt.
: 1867—76-ki 1 - 129uad It il , 8787 1375
Exportja
Y via mare via terra
. 1857—66-ki 4tlag szerint évenkint 89.s mill. frt. 36.2 mill. frt.
. 1867—76-ki - o -4 102 2 82.7 5, L

ennélfogva a tengerfelli import a legutolsé évtizedben, t. i.
1867 — 76-ig, a megeldzb6 éviizedhez mérve 42.2%/,-al, ellenben a
._,_tinentalis import ngyanazon id§szakban 47.5%6-al emelkedett,
z export pedig — és ez kiilonosen dontd — tenger felé az utolso
itizedben a megelozéhez képest esak 14.3%0-nyi novekedést
itat, mig a szarazf6ldon valo exportja 128%0-al novekedett,
ehat Triestnek forgalmi élete ép ugy, mint a finmei, osszeha-
onlithatlanul nagyobb fejlédést nyer continentalis, mint tengeri
eskedése fonalan.

. Azon koriilménynél fogva, hogy az osztrak-magyar Lloyd
m csak ritka szivossaggal ragaszkodik a keleti kereskedelem
yahoz, hanem azt kizarolag és minden egyéb iranynak
lknem teljes elhanyagolasaval cultivalja, azt kellene kovet-
itetniink, hogy a keletnek fé cmportumaiban az osztrik-magyar
galom dominans allast foglal el minden mas kereskedd nemzet
itérbe szoritasaval. Ez azonban korantsem 4all, legalabb a
tantinapolyi, a smirnai és egyéb keleti kikoték forgalmi
tatasai, valamint consulaik tudésitisai szerint legkevésbé
"‘_eriilt ily uralé szerepet kivivnia, és az aranyviszony,
- a keleti kereskedésben val6 részcstilésbél az osztrak-magyar
3
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forgzalomra esik, szemben jelesen az angol és némileg még a
franczia osztalékkal is nagyon is szerénynek mondhatoé, mert a
valot megkozelitd és azt inkabb meghaladé, mint a mogott
maradé azon aranyviszonylat, melyet Gyorgy emlitett palya-
miivében felvesz, és mely szerint az #sszes tengeri keleti for-
galombdl Britanniara 42 %/, Francziaorszagra, jelesen Marseillcra
22 %, az osztrak-magyar forgalomra 16 %, Oroszorszagra 9 %o,
Olaszorszigra 6 %o, Németalfoldre 3 °/o, Gorogorszagra és Eszak-
Amerikara egy-egy %o esik. Ezen aranyszam, ha kedvezétlen
onmagaban is, mint helyesen jegyzi meg idézett szerzénk, még
kedvezétlenebb hattere miatt. Ugyanis ezen forgalom magaban
véve sem tisztdn az osztrik-magyar monarchiié, hanem tetemes
mértckben idegen ara, és a mi még szomoriabb, de kétségtelen
tény rcank nézve, az az, hogy a csekély 16 °/o-nyi aranyrészbol
is elenyészdleg paranyi a magyar forgalom.

Az osztrik-magyar consulok sorban veszik azon mulasz-
tisokat, melyek a Lloyd vallalat részérél a legfontosabb kikotok
iranyaban mutatkoznak, és az ancol vallalatok feliillkerekedését
okozzik, igy péld. Patras kikotst illetéleg, mely a nyugati
Girogorszagra nézve féfontossagu és évrol évre fokozodo jelen-
toséget nyer, az 1872-ik évi consuli tuddsitdsban koriilményescn
kiemeltetnek azon visszassigok, meclyek az ottani kikoté és az
osztrak-magyar kikotd helyck kozti hiinyos kizlekedésbél szar-
maznak és mar 1871-ben feltiinonek talaltatik, hogy az utébbi
évckben tortént jelentékeny gabnakivitelnél Gorogorszagba az
osztrak -magyar monarchia aranylag oly csekély mértékben vett
részt, pedig mily nagy elényére szolgalhatna az hazank gabna-
exportjanak ! Ha Maltaval kozvetlen tengeri dsszekottetésiink
lenne, akkor az illeté consuli tudésitias szerint az osztrik-magyar
monarchia lenne az, mely az egész baromkivitelt oda egymaga
is kizarélag eszkozolhetné, pedig ebbdl is mennyi baszon ha-
rolna marhatenyésztésiinkre ! Pre vesa, ezen nem esak Janina
tartomanyi foviarossal, hanem Epirus, Thessalia, Gorogorszaggal
kozvetitd kikotGhelyre nézve is szamos szemrehanyasok foglal-
tatnak consnlaink tuddsitasaiban, melyek a Lloydnak kiilénben
itt csaknem versenynélkilli kereskedelmi ilzlete iranyaban emel-
tetnek ; a bevitel, mely a Lloyd gdzosci altal eszkozoltetik, leg-
nagyobbrészt idegen arakkal forténik, a bajézas maga pedig
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‘pem olyforman tartatik fenn, mely akar az ottani, akar a
"monarchiai érdekeknek megfelelne, és az utolsé 1875-ik évre
- vonatkozo6 consnli jelentésben panasz emeltetik az irant, hogy
mlg az osztrak-magyar giézhajézas a prevesali kikotoben csak-
“pem korlatlanul uralkodik, addig vitorlahajozasunk a torok és
.gorog vitorlas. hajékkal nem allhatja ki a versenyt, sét egészen
‘le van szoritva, pedig az artai tengerob&l mar kozelségénél
fovva is a magyar tengerparti hajézasra igen jovedelmezd iizlet
_ tereiil ajanlkozik. Még nyomésabbak azon vadak, melyek
Rodosto mellozésével ¢s Gallipoli kikots allomz'xsul lett
- Kijelolésével a drindapolyi és egész ruméliai kereskedést ille-
. téleg a Lloyd ellen szératnak, ¢s melyekre elég itt csak atalan
~atalni, nem levén feladatnonk  biinlajstromawal tizetesen foglal-
- kozni. Consnlaink tudésitasai elég tampontokat nyujtanak arra, hogy
bizvast allithatjuk, miszerint az osztriak-magyar Lloyd még az altala
kizardlag fentartott hajézasi iranyban sem teljesiti kereskedelmi
"missi6jait azon mérvben, mint az hatalmas eszkozei, kivaltsagos
‘helyzete és tekintélyes snbventidja fonalin téle méltan elvarhaté
lenne.

‘ Mennyi része legyen Finménak ¢s a tobbi magyar-horvit
kotbl\nek a kelettel tényleg foly6 osztrak-magyar tengeri for-
1’ omban, tiizetesen alig mutathaté ki, miutan a behozatal- és
tivitelnek egy tetemes része az osztrak, jelesen a triesti kikoto
tal kozvetittetik a nélkil, hogy meghatirozhaté volna, mennyi
pegy ki abbdl keletre, vagy mennyi jon be keletr6l, mennyi
ifi" marad az osztrik-magyar monarchiaban; de hogy a
vetlenﬁl kifel¢ mend, és kozvetlenill onnan erkczo arameny-
iség egyatalan felette csekély, mar fenebb megmutattuk, midon
Lloyd vaillalatnak az 1876-ik évre vonatkozd fiumei forgalmat
0zoltiik ; igaz, hogy ez esak egy kisebb részét képviseli foki-
nk arimozgalmanak, de hogy Finménak &sszes tengeri
j0zatalanal és kivitelénél a kelet alirendeltebb szerepet visz,
ottani ipar- ¢s keresk. kamara kimutatisai- fonalan szam-
ao' kiderithet6. Igy ha az, mi Torokorszagbdl, a dunai
emségekbél, Gorogorszaghol és Orosz birvdalombél tenger
, ehozatlk mint keleti iranybél érkez6, a mi pedig Torok-
rogorszag fel¢ kiszallittatik, — mert zarjel kozt legyen meg-
','_.hogy a dunai fejedelemségek ¢s . Oroszorszig felé a
3=
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hirom évben 1872—74-ig semmiféle exportunk nem jelenkezik —
a keleti irany neve ald foglaltatik, akkor Fiuménak tengeri
kercskedés¢rdl a nevezett harom évben kovetkez6 képet
nyertink :
Behozatott Fiuméba tenger feldl
1872, 1873. 1874.

mét. mazsa érték mét mazsa érték  mét. miazsa  érték

fri. frt. * firt.
Osztr.-Magy.-bol 616,191 7.700,299 565,082 8.042,053 375.667 5.947,172
Olaszorszagbdl 325,994 1.284,205 213,706 1.041,704 196,814 643,710
Keletrol 206,191 2.632,895 230,839 2.995,935 337,025 3.246,311
Nyugatrol 32,887 177,849 100,540 1.559.346 51,006. 661,504
Osszesen 1.151,263 11.795,246 1.111,067 13.639,038 960,512 10.498,697

Kivitete#t tenger felé
1872. ' 1873. 1874.

meét. mizsa ért¢k mét. mizsa érték  mét. méesa érték

. frt. frt. frt.
Osztr.-Magyar.-ba 296,904 5.928,926 238,640 5.433,529 273,183 6.355,925
Olaszorszigba 138,568 877,928 196,100 698,767 353,703 810,781
Keletre 9,691 56,663 5 834 55,420 24,952 204,556
Nyungatra 43,706 111,629 80,294 266,940 257.736 1.017,122

Osszesen 488,869 6.975,146 522,568 6.45%4,656 909,574 8.388,414

A behozatalnil a kelet csak annyiban litszik nagyobb
szerepet jitszani, a mennyiben legnagyobbrészt Oroszorszag
nagyobbmérvii gabnabevitele jelenkezik, a hiromévi keletrol
bejott értéknek tobb mint felerésze az Orosz birodalomra esvén; a
nyugati bevitel N.-Britannia, Franczia-, Spanyolorszig, Belginm meg
Eszak-Amerika kozt oszlik meg; de még szomorubb a Kkivitel,
foleg Nyugatra, mely egyedill Francziaorszig és Algir felé
megy, csak egy évben Egyyptom és egy évben Belgaorszig
Jelenkezvén mint a finmei exportnak kozvetlen rendeltetés;
helye.

A Kkivitel birvin nagyobb jelentiséggel, lissuk annak f6-
czikkeit: legjelentékenyebb exportezikkekként fordul el6 liszt,
donga- és miifa, papir, gabna és bor, jéllehet mindkett6bél
dsszehasonlithatlanul nagyobb a behozatal, mint a kivitel ; jelesen
volt a hidrom évben, melyre az iparkamara utolsd tudositisa
vonatkozik, és pedig:

a lisztkivitel szemben a ligztimporttal gabnakivitel gabnabervitel
1872. 93,034 mét. mdzsa 27,349 mét. madzsa 107,980 hckt. 401,508 hekt.
1873. 107,364 » 28,241 -4 86,881 » 328,519
1874. 105,169 » 26,38 .~ 105,276 ., 390,796

»
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- donga- és iparfa-cxport faszén-export papir-export bor-cxport bor-imyport
- 1872, 3.322,900 db 7,896 m. m. 14,390 m. m. 3.170 m. m. 39,454 m. m.

1873. 4.1%2,5600 , 8851 , , 13931 ., , 3753 , . 31,897 , o,
1874. 11.417,200 , 15937 , . 17039 , ., 3972 , ., 17,315 , .
| tehat borbol ¢évenként 8—10-szer tobb kerill be tengeren at,
" mint azon kifelé megy, agy van az a dohanynyal is; igy volt
1872. dohdny-behozatal 21,330 mét.- mizsa  kivitel 10,377 méi. mazsa

~ 1873. 2 < 13,977 v 9 1,261 ¥
1874, = 3 19.442 i Y 3,119 ¥

Még szomoriubb a hajdan viragzé rongykivitel, melyb6l a harom
évben atlag csak 304 mét. mazsa keriilt kifelé, s6t a gyapjubol
- 1874 -ben 34 mét. mazsa ment ki tengerforgalmi aton. Ném
" Kkeserii satyraja ez orszagunk agricol létének ?

Ha ellenben Nyugateurdpaval és ez uton az atlanti
~ Oczeanon tial levé fogyasztasi piaczokkal kozvetlen tengeri Osz-
szekottetés létesitésével sikeriilne azon ariaforgalmat, mely most
- a német birodalmi kik0t6kon at veszi atjat a monarchiaba, az
osztrak-magyar kikotok felé terelni, mar csak azon nehany, ez
. iranyban a kozds vamteriiletre juté fGczikkek utan, melyeket
- masutt eldsoroltunk, 3.485,000 vammazsa, vagyis 174,000 tonna

_en, t. i. 1854 ota egész 1875-ig a pamutnak importja, tekintve
annak hivatalosan Kkipuhatolt értékét, 114 9/-al, a kavénak be-
hozatala 244 9o-al, a déli gylUmdlesé 136 %o-al, a fiiszereké

it 1587 %fo-al emelkedett, 6és csak ezen ot aruczikknek saly-
mennyisége az importnal 1854 6ta 1875-ig 974,414 vamm:zsa-
'_1 felemelkedett 4.006,000 vammazsara, mi— 311 %o-nyi no-
‘vekvés. Mily elényére szolgalna pedig e szallitmanylehetoség
inylé vaspalyainknak! az arak onnan a tengertél kezdve egész
a monarchia legvégsGbb hataraig mindig csak osztrak-magyar
‘sineken jarvan be az utat, mely jelenben a németorszigi pa-
lyakkal megosztandé.

"~ A mint Fiumébél indulna ki, nyugat felé kozvetlen tenger-
h a)6zasi Usszekottetés és az osztrik-magyar importnak nagy része
Fiume fel6l eszkdzoltetnék, azonnal f0 kikétbnk és vele szabad
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versenyben a tobbi magyar-horvat kikoték exportképesekkeé
valnanak, mert a visszaszallitisnak Osszehasonlithatlanal ol-
cs0bb volta, és igy a jutianyosabb élarnsithatis lehetdsége nyers
tcrménylinket legnagyobbrészt tengerpartunk felé szivarogtatn: ;
hiszen szaimba sem véve a visszszillitmanynak annyival mér-
sékeltebb viteldijit, constatalva van, hogy a jelen korilmények
kozt is gabonink ¢és lisztink a foviarosbél sajat littoralénkon
at Londonba vagy Liverpoolba szallitva 36, illetéle g 43 %%-al
kevesebb koltségbe kertil, mint Hamburgon at,
legalibb azon emlékiratban, mely ,Denkschrift iiber den answiir-
tigen Handel der ung. Monarchie“ czime alatt névteleniil Bées-
ben megjelent és e tirgygyal ép oly komolyan mint higgadtan
foglalkozik, és melybdl a fenebbiekben is némely adatot atvet-
tcm, felemlittetik, hogy a legutobbi hénapokban Burdapestrél
direct tengeri uton sz:illitott gabona ¢s lisztnek ezy-cgy mazsija
utan Londonig 1 frt 80 kr., Liverpoolig 1 frt 70 kr. volt a szal-
litasi koltség, mig Hamburgon at Londonig 2 frt 83 kr., Liver-
poolig épen 3 fit 2 krba keril, mely koltség-kiillonbozet
még egészen m:ds aranymérveket Oltene, ha gabonink, lisztiink
¢s annyi egyéb kiviteli czikklink visszszallitisképen kertilhetne
Fiuméba. |

A mint az import ez utirinyra terclve lenne, Magyarorszag
egészen mas allast foglalna cl Brittorszignak ¢s a tobbi gabna-
importra szorulé orsziagoknak élelmezésében. Valdsagos gitnyo-
las, ha hazank Eurdpa élelemkamarijianak hirlesztetik, — lucas
a non lucendo, — Hogy DBritaunia, ezen legjobb gabnavevé, vajmi
keveset vasarol a magyar gabonabél, onnan kivetkeztethetd,
hogy az 1873 —75-ki években 90— 102 millié angol mizsit tevd
¢vi gabna- és lisztimportjabol az Eszakamerikai szOvetségen,
Orosz-német birodalmon, Egyiptom, Britt-India, Délamerika és
Ausztralian, meg Franczia-, Torokorszig és Danhonon kiviil,
esak 8.5 millié mdazsa jutott egyéb tartomianyoknak, ¢€és ezen
csekély hanyadnak egy nagyon is csekély részét az osztrik-
magyar direct import képezi. Triestbsl 1876-ban nem tébb
mint 24,692 m. mazsa gabona ment N.-Britanni:iba.

Igaz, hogy a magyar gabondnak egy része azon importban fog-
laltatik, mely mint németbirodalini szerepel Brittorszig beviteli laj-
stromaiban is. Dr. Neumann Spallart, ki sokat foglalkozott ¢
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yaeyal és e téren elismert tekintélynek mondbato, az
osztrak-magyvar monarchiinak a kenyérterményekkel valé vilag-
galomban a 6-ik lelyet juttatja, de direct tengeri Ossze-
tetes hiainyaban teljességgel nem vagyunk képesek szim-
_atxlarr kideriteni, mennyivel jarul Awusztria, mennyivel
‘Magyarorszag akar Drittorszagnak, akar egyéb a tenger felol
pagukat ellaté orszagok gabonabeviteléhez.

At

Joval biztosabban hatarozhatjuk meg lisztiink kivitelét a britt
1kbtokbe ez inkabb mint a gabona Triest és csekc¢ly részben
‘-‘.-rf“ me kikdtében pontosulvaun Ossze; jelesen ment Liverpool,
“London, Hull és Glasgow felé 280 angol fontot tartalmazd ko-
tegekben : . ,
187@-ben 155,627 Kkoteg 1S74-ben © 91,242 kiteg

1871-ben 216,267 = , 1875-ben 123.756
1872-ben 141,452 1876-ban 211,455 »

B 'agyar liszt, és a trieszti kikotobsl 1876-ban kifelé szallitott
636,101 milli6 miazsa lisztbil és 46,899 m. m. korpabol Nagy-
Britanniaba 292,439 m. mazsa liszt meg 13,259 m. m. korpa
keriillt. — Ha gabonaforgalmunk is direct tengeri szallitas fo-
mnalan ily szabalyos menetet venne, mily iidvosen hatna ez ki
elen ingatag, inkdibb sorsszeri termelési viszonyaink megallan-
0sitasara! Biztos piacz elsé6 Lkelléke a termelé erék helyes
zabilyozasara, valamint viszont szabalyos termés és biztos
_,S_zlet elsd feltétel valamely vasarhely tartés megszerzésére.

- Fiuménak a nyugoti tengerkereskedelmi irianynak spola-
ara valo kiszemelése legkevésbé sem titkGznék a monarchia
pecificus osztrik érdekébe, sit ellenkezdleg Ausztrianak ma-
tim érdckei bhatilyos tamogat:ist lelnének az ott hagyomanyo-
an meggyodkerezett keleti iriny mellett keletkez6 nyugotiranya
rgalomban. A munkafelosztias és a szabad verseny nagy elvé-
2k alkalmazisa e téren is, mint az Osszes kozgazdasigban,
tségkivill meg fogna teremni a bizton varhato tidvos gyii-
blesoket. Ilogy a monarchia két allamtertilete kiizt nem kaphat
ra a kiillonben annyira indicilt gazdasiagi dualismus, nagy-
i{)nnan van, mivel Lajtan innen és til is azon sajnos bal-
meény altalinosan el van terjedve, sit az utobbi idékben
g a kdzbangulatban is mind erGsebben nyilvanul, mintha az
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‘egyik allamfél gazdasigi eldnyének okvetlenill a masik félnek
hatrinyara kellene szolgilnia. logy pedig efféle, az ellentétes
érdekek hibas felfogasan sarkall6- balitélet még azon korokben
is tudja magat fentartani, melyek hivatva lennének kiemelkedve
a particularismus sziikhatara latkorébol, a kozérzillet és a vilag-
uézleti kereskedelmi politika magaslatiarél megitélni a monar-
chia dualistikus alakuldasanak concret igényeit, egyediil onnan
magyarizhatéo meg, hogy itt is, ott is hianyzik a komoly igye-
kezet a fenforgd gazdasagi ellentéteknek eszélyes osszchangoz-
tatasara. Egy kis joakarat, egy kevés méltanyossag, a damus
petimusque vicissim-f¢le helyes c¢letboleseség kivezethetne a
hinarbdl.

A tapasztalisok azonban, melyek az osztrik-magyar ten-
gerkereskedelmi politika terén tétettek, killonosen azon tapasz-
talas, hogy a Lloyd vaillalatnak minden kedvezd situatidja mel-
lett, daczara a Trieszten kiviili osztrak-magyar kikotok rova-
siara gyakorolt monopolizal6 nralmanak, nem sikertilt még Trieszt-
bol sem oly emporiumot alakitani, mely Eurépa f6 kikotéhelyei-
vel vagy esak tavolrdl is kidllhatna a parhuzamot, képes
lehetne megingatni az idaig kovetett tengerkereskcdelmi poli-
tikat és azon meggyodzidést kelteni, hogy az egyoldalu irany
nem csak a magyar sz. korona teriiletének, hanem az osztrak
allamtertiletnek anyagi ¢s gazdasagi erdit sem képes ugy ki-
fejteni, mint ez a kindlkozé kedvez$ elézmények szerint lehet-
séges, s tekintve a monarchianak O0sszes oeconomiai sors:t,
sziikséges is lenne.

Igaz, hogy egyeseknek, jelesen egyes vasuti vallalatoknak
kulon érdeke Finme 0nallo és ontudatos tcngerkereskedelmi
cselckviségének keletkezését nem talilna kivinatosnak, jollehet
ez is inkabb csak a latszélagos hatranytol valé félelmen, a fen-
forgd viszonyoknak sziik korbol valod felfogasan, mint sajat
érdekiik helyes megitélésén sarkal. Tekintve névszerint a déli
vasuttarsulatot, melynek érdeke leginkiabb a nyugati irdnynak
Fiume altali onall6 felkarolasaval latszhatnék némi csorbat szen-
vedni, minthogy jelenleg Triesztbil egész a févarosig maga sin- .
jein futtatja be a Magyarorszag felé¢ tart6 aramozgalmat, holott
a Finmébdol Budapest felé tarté araforgalomnak csak egy részét
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kézvetithetné maga palyain, — ezen érdckesorbulis nem birhat
nyomatékkal ott, a hol orszagos, a két testvériallam kozos érdeke
forog kérdésben. Ktlonben nem is all, hogy a mondott tasulatnak
érdeke ez altal legkisebb mérvben is veszélyeztetve lenne. El-
" tekintve att6l, hogy a tarsulat a fiame-sz.-péteri szarnyvonal
altal azon helyzetben van, hogy a Fiumébél szarmazd szallit-
manynal is Osszes palyahosszat hasznalbatja ki és pedig még
kevesebb veszddséggel, rovidebb idé és kisebb koltség mellett,
mint a Triesztb6l jovo arikkal: nem tévesztheté szem eldl, hogy
a szallitmanytobblet, mely a nyugati tengerkereskedelmi irany-
nak meghonosulasabol okvetleniil fogna folyomanyozni, a tar-
~ sulat karolyvaros-zagrabi és kottori-budapesti palyaszakaszan
- boségesen potolna ki az elesé triest-kottori szakasz utani hiany-
- latot; meg sem emlitve, hogy az amugy is esak idékérdésnek
- tekintheté megszerzése a tarsulati vonaloknak a magyar allam
. 1é82éril az esetben égetb kérdéssé valnék, melynek megoldasara

“elébb-utobb kell hogy az orszag magat elhatiarozza, ha nem
. akarja az allamvasutak déli halézatat tovabb is azon sinld alla-
‘-‘L.;potban hagyni, melyben allamhaztartisunk nem csekély hatra-
. nyara jelenben fetreng, ha nem akarja, hogy a fiumei kikétének
" Atépitésére forditott milliock kamatozasa még ezentul is koczkaz-
. tatva maradjon.

Azon korlilmény, hogy a déli vasuttarsulat azonfellil zagrab-
‘sziszeki €s mura-keresztur-baresi vonalai altal képes az allam-
‘vasutak Osszes' forgalmat paralyzalni, hogy ezen fontos szarny-
vonalok segélyével képes a Szava és Drava folyén mené gabona-,
fa- ¢s egyéb araforgalmat egészen sajat palyahalézatara terelni,
kozel fekteti sztikségét annak, hogy a tarsulat és az allam
vonalai kozt fenforgéd viszony torvény utjan szabalyoztassék,
addig pedig, mig ez irant megallapodas torténnék, a tarsulatnak
érdeke a Fiumébél Nyugat-Eurépa és a transatlanti vidékek felé
inditandé kozvetlen tengeri Osszekottetés altal nemesak hogy
veszélyeztetve nem, hanem inkabb hatalyosan tamogatva
lenne, minthogy az arimozgalomnak barhonnan- kikeriilé gyara-
odasa csak novelné fGlényét a dcli allamvasutak felett, még
sivaltsagosabbAd tenné helyzetét szemben a vele most sem ver-
senyezhetd szakadozott allami vasutakkal.
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Ily forgalmi elénydkre pedig a déli vaspalyatirsulat sajat
maga érdekében az 1877. 26. t. czikk kcletkez¢se 6ta inkabb
szorul, mint ezel6tt ; a hatardérvidék teriiletén épitends vasutak
egvik szarnya Sziszektél a karolyvaros-finmei vasut valamelyik
illomasaig fog vezettetni, tchat az alf6ld-fiumei vasut a dalya-
vinkovezei kapesolat utjan az allami vasutakkal kozvetlen érint-
kezésbe fog tétetni, az képes leend a d¢li vasuttarsulatot egészen
kiforgatni azon dominald. helyzetbdl, melyet jelenleg elfoglal;
sajat érdekcben lesz tehat, ha aj tengeri utak megnyitasibdl
ered§ szillitmany- gyarapodas folytan egyrészt megingatott situa-
tiojat akkép fogja megerisbithetni, hogy az allammal kotendo
egyezményné¢l legalabb annyi el6nyt biztositson maganak,
mennyit neki mostani kedvczibb positigja nyujt; masrészt ha
nem sikeriillne az egyezkedés, a szallitasi«bdvebb alkalomban
konnyen karpdtlast lelne az allamvaspalyak altal elvonandd
szallitmanyért, mert er6s meggydzddésem, hogy a mint létre-
jonne Fiume ¢és a Nyugat-Eurdpa kozti kizvetlen tengeri osz-
szekottetés , ugy felhalmozédnék a [Fiume felé vagy Fiume
fel6l tovaszallitandé araczikkeknek mennyisége, hogy con-
currens palyak is tisztességesen fognak egymis mellett existal-
hatni.

Az osztrik orokos tartomianyok kozt végre, kivéve talin
Cseh-, Morvaorsziagot ¢s Szileziat, egy sines, mely a keleti
irainynak a Lloyd-tarsulat altal ezentuli. fentartisa mellett a
magyar partvidékrél meginditandd onall6 tengerhajézasi itzletnek
nyngati iranyiab6l nagyobb-kisebb hasznot nem huzna, st még
Csch-Morvaorszigra sem hiaromolnék positiv veszteség, mert a
mi a németbirodalmi vassineken jelenleg beérkez& aruczikkek
clmaradasabdl veszteségképen bedllana a eseh-morvai vasutak
szallitisinil, az hamar pétolva lenne azon szillitmdnytobblet
altal, mely részint transito kereskedésképen, részint kivitelképen
a cseh-morva-sziléziai vassiueken it venné tutjit a német biroda-
lom, Belgium ¢és Dinorszag felé. Tapasztalasbél meritett észle-
let, hogy a mint valamely orszig kereskedelmi fizlete vagy a
kitilonbdzd iranyok szétvilasa, vagy a kinalkozé kozlekedési esz-
kozok sokszorosodasa miatt tobbfelé szétoszlik, a verseny foly-
tan gvarapodni szokott forgalom a munkamegosztis elve szerint
a tobbes iranyt és a tobbszorosodott kozlekedési alkalmat oly
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mérvben veszi igénybe, hogy rendescn a tobbféle irinyok és a
tobbes alkalmak mindegyike nem kisebb forgalmi tevékenységet
tiintet fel, mint az el6bbi egyes irany és egyfele kozlekedési
alkalom.

Hogy Fiume mind geografiai fekvése, mind kikotgjének tech-
nikai szerkezete szerint, jelesen a mar nagyrészt befejezett épitkezé-
sek utin, nagymeérvii tengeri hajézasra teljesen alkalinas, azt boveb-
ben fejtegetni anrnil feleslegesebbnek tartottam, minthogy azt
szamos miiszaki tekintélyek egyhanga és illetékes véleménye
altal minden kétségen Kkiviil helyzettnek tartom, és azért befe~
jezésiil ecsak azon passusit idézem a masutt megemlitett emlék-
iratnak, mely erre vonatkozdlag époly empbasissal mint haza-
fias lelkesedéssel kovetkezdéleg hangzik: Dem ungarischen Patrio-
ten, der, erfillt von der wirthschaftlichen Bedeutung seines
Vaterlandes, dessen Wohlfahrt in der unverwandten Verfolgung
. der handelspolitischen Ziele sucht, driingt sich bei Betrachtung
der so iberaus giinstigen Lage Fiume’s an den,
Gestaden des Quarnero unwillkiirlich das Bild dessen vor das
. geistige Auge, was die ungarische Seestadt zu bieten bestimmt
ist. Hicr die wogende Verkehrsstrasse, dic aus sicherem Hafen,
‘aus gerinmiger Rhede in den weiten Ocean fiihrt, in die uner-
E messliche salzige Fluth, welche die Continente nicht trennt,
sondern verbindet, und Millionen Menschen Segen spendet ; dort,
“hart am Ufer, so dass brandende Wogen ihren schinmenden Gischt
‘auf die eisernen Geleise zu eéntsenden vermdgen, der Schienenweg,
‘den das feurig schnaubende Dampfross mit Sturmeseile durch-
‘misst, bereit, die aus allen Himmelsstrichen iiber das Meer
‘herbeistromenden Gilter aufzunehmen, auf dass sie, gleich dem
Lebenssafte, der aus der Hauptader quillend, sich in imm‘er
‘1e1nere Caniille ergiesst und dem Organismus Nahrang zufiihrt,
ihrer Bestimmung entgegeueilen, zum Eiblihen und Gedeihen
des Vaterlandes.

Wie beschimend dagegen die Wirklichkeit! Der grosse
Hafen ohne Schiffe, die kostspielige Eisenbahn ohune Waaren-
jerkehr ! Welcher Gegensatz zwischen dem tas ist, und dem,
vas sein konnte! Helyes és pedig 0On:illo tengerkereskedelmi
olitika, jelesen tengerforgalmunk @sszes beloeconomiai életiink
tal hangosan kivetelt nyugati iranydnak szerencsés inauguralasa
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a szomorl realitis buas képét kodfityolkép gyanant egyszerre
valtoztathatna at azza, a mit a névtelen szerz6 oly élénk
szinekkel fest szellemi szemilnk elé; nem csak akarni, hanem
tenni kell, mert nemzetek és orszigokra nézve nem. all, a mi
egyeseknél szerénység fényében ragyog, in magnis et volumisse
sat est; — a nemzetnek bha élni akar, nem elég az akarat, sziik-
séges a tett is. Minél magasztosabb a czél, annial nagyobb
legyen a tetterd, mert a mely nemzetben az hiinyszik, a felett
a vilagtorténelem napirendre megy at kérlelhetleniil.

DR. KONEK SANDOR.



