
TEXGF..RI f\.EHESKEDEL�IÜ1l\. :f:RDEKEJ. 

A t e n g e r i ö s s z  e k öt t e t é s  egy tekintélyes világkeres­
kedelmi állásnak e]foglalására époly sztikséges előzmény, mint az 
elfoglalt positiónak megtartására szükséges biztositék. Ez mai 
nap annyira e1ismert axioma, hogy további bizonyitása nem 
csak felesleges, hanem egyszerűen nevetséges. A tengeri össze­
köttetés előnyeinek eszélyes felhasználása a t e  n f! e r baj ó z á s  i 
é r d e k e k gondos �zemmcltartasát teszi sztikségessé. A t e n g e r­
h aj  ó z á s  i é r d e k  e k f o 1 y t o n o  s á p o 1 á s  a é s  f e j  1 e s z­
t és  e v a 1 ó s A g o  s 1 é t k é r d  é s  mi n d a z o n  o r s z á g o k r a

n é z, e, m e 1 y e k t e n g e r i  f e k v é s  ö k n é  1 fo g v a  h i v a tva 
va n n a k  a vi lág f org a l o m b a n  a c t iv rés z t  .-e n ni. 
A természeti adományok közönyös elhanyagolása ép oly kérlel­
l1etlen szigorral bosznlja meg magát, mint a természeti erők 
könnyelmü elpazarlása. 

A tengerhajózási érdekek nem csak a világ piaczain való 
szerepelés, hanem az állam belső oeconomiai életének szru·ves 
kifejtése szempontjából is mérv- és irányta,lók arra, hogy 
valamely ország a nlágforgalom terén határozott alLíst fog­

laljon, hogy a .-erseny tnsájában az egyszer elfoglalt positiót 
maganak tartósan bizto!':itsa. minden figyelmét első sorban azon 
termelési ágakra kell fo1·ditan.i, melyek képesek igazolt fölényt 
nynjtani neki Yetélytársai felett; az egyik és másik teendöben 
siker nélkül fáradozik az ország, mely nem törődve a tenger­
forgalmi köyetelményekkel vagy nem ismeri fel helyesen 
tengerhajózasi érdekeit, vagy nem fejti ki a kivánt erélyt, hogy 
.azokat minden irányban érvényre juttassa. 
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Ez egyaránt, sőt még fvkozottabb mé1Tben áll agricol, 
niint iparüzö államról; mert a nyers tennények inkahb még 
n1int az iparárúk a legolcsóbb közlekedési közegek, tehát tengerek s 
oczeánokra utah-ák ; nagyobb mérl"ben áll tökeszegény, mint 
tökegazdag országra néz,e; a tengereken folyó kereskedés 
legbiztosabb mód és esz.köz levén tökegyüjtésre. tőkeszaporitásra· 

Alig ,an Enrópában tengerparti állam, mely oly keveset 
gondoskodott ,olna maritim érdekeinek eszélyes avolásáról, 
111int az osztrák-magyar monarchia; évtizedeken at megelé­
gedett azon kétes értékű öntudaUal, hogy büszkén r.iutal­
hatott a Lloyd hatalmas vál1alatra, mely tekintve jármfiy-einek 
létszámát és a "-állalatba fektetett tükéuek nagysilgát, csakugyan 
az első efféle europai vállalatok közt so1·akozik. "Yajjou azonban 
sikerült-e ezen tár:iulatnak a monarchia tengerkereskedelmi 
igt:nyeit vagy csak megközelítőleg is kielégitcni, ,ajjou ,olt-e. 
,ajjon van-e összes törek,ése irányozva a monarchia mindkét 
parh-idéki területén fcuforgó hajózási érdekeknek egyforma és 
összliangzatos kifejlesztésére, sőt ,ajjon sikerült-e neki még 
csak az általa annyira. patroeinált, a többi kikötök ro,ására 
kedy-ezményeztetett 'l'riestet is a tengcrforgalmi jelentőség azon 
polczára emelnie, melyre ezen fontos kikötőnek minden körttl­
mények közt e) kellett Y-olna jutnia, el kellett ,olna jutuia még 
akkor is, ha minden favoriz:iJás nélklil természeti kifejlésére 
utalnl. marad, ezt bö,ebben megvizsgálni szükségtelennek lát­
szott; szükségtelennek latszott még _akkoron is, midőn a közjogi 
dualismus megállapitúsáYa1, a közgazdasági dualismusurrk jogo­
sultsúga. iritnti öntudat, jelesen az u�ztrák maritim érdekeknél 
n1ég nagyobb mérY-ben elhanyagolt magyar tengerhajózási érdekek 
fizvclen1bevételinek sztlkségérzete méltán támadhatott Y(1lna. 
�-

ugy Lajtán innen mint túl. 
Innen yau, hogy a jelentékeny évi államsegélyben része­

slllö 1·ész,énytársulat nem találta szükségesnek az egymástól 
eltérő oszti·ák és magya1· maritim érdekek természetét tüzetesen 
tanulmányozni, neru találta szükségesnek az egysz�r megálla-
1•itott hajózá:,;tizleti föiránynak előnyei és bátr.inyai h·ánt kellő 
tijékozást, annak a monarchia összes bclgazdas.igi életére valu 
UdYüs ,agy káros hatása iránt biztos meggyőződést nJagának 
azerezni; még kevésbé yéJte szükslgesnek. hogy ked,elt 8Ztilö-
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f'öldjének és ápoltjának Finmébau hivatlau yetélyt.i.rst ncYcljcn, 
hoiy a• többi o::;ztrák és 1nagyar területi· kikötoket pangó, 
tespedö llelyzetükböl kiemelje, sz1°1Yal, hogy mint hi,·atá,a lett 
volna, az o;;zh·ák-magyar partYidéknek anya6ri,_ szellemi rue;;­
erősuUlését eszközölje, attól tartYán, hoey különben oly ver­
senyző crö bontakozhatott ,olna ki, mely kellemetlenül megz:ixar­
hatná subYentionált nyugalmitbau. Vil.igo::;, hogy a tcrmé;:;zeti 
erőfejtés ily öntudatos nlákötése ruelh,tt nem keletkezhetett az 
ily egyenlőtlen versenyre kész és képes hajó- és tőkehatalun1, 
és épen ezen hiánynál Í"gva a dualistikos irány Yalamiut a. 
köz.;azdaság terén egyáta.lán neto, ugy kUlönösen e téren soha 
eddig nem juthatott vagy csak némi kifejez;és1·e. 

}[ennyire benit.',)ag hatott ezen hatalmas társulatnak teoger­
bajózá:::;i egyedúrúsága nem csak a magyar korona területén, 
hanem még Austriában is ngy a. kereskedelmi tcugerészel és 
hajóépitésnck, ruint a hajózási mozgalomnak kifejtt:sére: nem 
nehéz adatilag kideríteni. Valamint az orYostuduruány terén 
egyré::zt a kórjelek a kórállapot felismerésére ,·czetnek, más­
részt a gyógykezelés folytán mutatkozó fokozatos jrLv11lás vagy 
hanyatlás a használt szerek gyógyhataly."tra mutat: ugy a tár1::1a­
dalmi iutézmeuyek terén is '\*annak egyréi;zt sy10ptomak a 
tár�a<lalrui bajok felismerésére, '\*annak másrészt criterinrnok a 
gyógyulás n1érve szeriut megitélhetni gyúgyhat:i1yát az alkal­
mazott társadnhui óv- és gyógyszereknek. Megbirúlására telaat 
annak, hogy mennyiben lettek megó,a, mennyiben fejlesztve a 
Lloyd tengerLajózási vállalatnak é,·tizedekre terjedő működése 
által a magyar :illamterUlctnek söt az egész osztrák-n1agyar 
monarchiának tengerkercskedelnli érdekei, meg kell vizsgálnunk, 
hogy mily javulás állott be a k e r e s k e d e l m i  f l o t t á n a k
fo k o z a t os g y a r a p o d á s á b a n, ho;y miféle 1.Jaladas mutat­
kozik a t e  n g e r i haj <'1 k b e l  f ö I d i g y á rt á s a körül, végre 
mily fejlödést vett a pa r tvi d ék i h aj ó z á s� � é Y e n k é n t
m u t a t k o z ó m o ze-a l o m  U"'V a man-,.•ar „iint az osztrák � 0. O.J 

_allamterlllet részéröl. 
Határozottan állithatni, 1.Jogy alig van Enróp.'tban tengeri 

hatalom, melynek kereskedelmi bajóraja az utolsó éytizedben 
oly csekély gyarapodú:::;t vett volna, mint az osztrák-magyar 
monarchiáé, melynek kereskedelmi flottája nem csak hogy 
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aDvek,ést nem mutat, hanem positiv hanyatlást, akár tekintjük 
a tengeri baj.')zásra szolgált'> járművek létszám�i.t, akúr azoknak 
tonna tért,art.a{mát; pedig ez utóbbi leglrizto�aLb mérve a. forgulmi 
képességnek. Korunk műtani haladásúuúl fogva valamint a hadi, 
agy a ker�kcdelmi tengerészetnél nem többé a hajúk tzáma, 
hanem azoknak szc1·kezete, jelesen hadászati tekintetben cllent­
állasi és rombolási képcsségiik, kereskedelmi tekintetben teher­
, bolési képességük a. döntő momentum, miért a. h�iószám gyara­
podása -vagy fogyatkozása magában ,é,c nem elég biztos mérr 
a tcngcrforgalmi képesség mcgitélésére, de igen is c1ég meg­
bizl1ató criterium a fonna.térfogatban mutatkozó emelkedés ,agy 
h:inyatlá�. A hosszú tengeri bajóz:isra, Yalan1int a n3gy és kis 
111\rti hajózásra miuösitett jármü,eket egybevé,e azt találjuk, 
hogy ha a baj<'ik számában igen, de a tonnatérfogatban, egy-két 
nlhunot kivé,e, uiucs Rehol hanyatlás, nincs legalább oly 
111nrl,irozott, a hajúszámra. és tonna.tartalomra egyar.ínt mutatkoz(I 
linn, nfl(ic;, 1niof Au;;ztria-�fagyarorszitgban; igy volt: 

1 Cl. IS 76. t.JIJblet - ke„est,!et 
l111jók tonnatar-

hl\)6 ,, ll�\ PI hnj6 IOllDIÍ.\OPl suiuuiban !alomra

fi ) flllOII l II. •1,.! (l 341,7'M 2,531 :llQ,60!) -:23 11/o - 7.sn/
0 

N lh ILrnnl 1hn11 • • _s,r.37 ö.,t. t �.OOO 2:i,i!l7 i>.978,000 -10.!l „ -f- 10., "

Nor, ,, l 1111n • • • • r.,::.11 ú75,700 7,811- l.3\H-,000 +-1-1.0 „ -t-11-'.:!., ,,

01, ico111r.:i,.,-h:m • • • lG,5::i:? fi::,:?,900 3:?,019 1.076,000 +t1:1.� ., + '>7.11 „
f r11nc1.laor111.:\gh:m . • �:J,097 1.0W,000 15.5.:?4 l.037,000 -:J2.1 ,. - 0.n „

11n11}olon11�l,;baii • • 9,707 355,100 �,SSG 665,000 -70.:i ,, + S7., ,,

Or ,sz. birodalomban 3.-186 400,900 3,535 530,000 + L11 ,, + 30.o „
Ni\motalfilldün . �-��:it 539,800 1,S:!7 541,000 - 1.s � + o., ,,

Hw�llu1sz1i.gl1:m. • • 3. 10S 302,400 4,357 5�6,000 +-10.1 ,, + 74.1 „
(,{lnlgboub:in . . • 4-.153 38.3.!>00 5,000 2!17,000 -i-20.a ,, - �:?., ,, 

:Ezen csaknem minden államban nagyobb-kisebb ar.°loyl>an 
hautntkozú gyara11od:."Ls szemben az osztrák - magyar fogyat­
ko,.t', sal aunúl nagyobb jelentőséggel bír, minthogy tengci-észetük 
mAr egy éytizc,1 �lütt oly hatalmas ,olt, az oszti-ák-magyart 
■unyirn titl:,;zúrny� i hogy a. to,ábbi szaporodás nem ölthetett 
t bbé oly aritnymé1veket, mint a milyenre egy elmaradott 

n11\gnnk ok.etlenfil kell törekednie, ha lé11ést akar tartani a 
&Anorsz:.\gokkal. Ila. még a Német birodalom tcngcrészctét szán1ha 
ww•111.Uk, me'iy 1877 elején 4745 tengeri haj1ival birt, ös�zesen 
1 O 4 OOO tonn:h·at nkkor az osztn\k-mnt?-var monarchia 1nn1 � . 

2 
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nap is csak 10-ik helyen sorakozik az európai államok közt, 
süt külön tekintve a két allamterületet még a kis Görögország 
is megelőzi .Ausztriát, a Magyar birodalom pedig Belgiummal együtt 
utolsó helyen áll az európai államok sorában. 

Hogy pedig a hanyatlás egyformán mutatkozik a monarchla 
mindkét államterületén : az l�g-jobban ttinik szembe, ha az 
1876-iki állomány párhuzamba tétetik az 1871-ik évivel, mely 
időtől fogva, különösen pedig a.z 1873-iki válság után, legszcmbe­
tii.nöbb a hanyatlás. Igy volt: 

hoszújáratú. 

Ausztriában: 
1871, 

tonn:\val 

488 hajó 248.737 

1876. 
tonnával 

4�7 ha.j6 �18,295 

na.,.-.y és k.isparti hajózásra !2.195 „ 
4G.376 1,132 „ 30,563 

együtt 2,683 ha.jó 295,113 2,159 l1ajó 218,85S 

a csökkenés tehát, tekinh·c a tonnatérf ogatot = 19¼. 

hoszújára.tú 

Magyaro rszágban: 
1871. 

165 hajó 
tonnával 

nagy és lrisparti hajózásra. 222 
" 

tonnll.val 

78,838 
4,710 

1876. 

ti-6 ha.jó 
2�6 „ 

63,801 
3,�50 

együtt 3.::.7 ha.jó 83,558 372 hajó 67,751 

a csökkenés tehát a tonnatértartalomra nézve szintén = 19¼, 
Még kirívóbb az osztrák-magyar keresk. tengerészetnek 

szegénysége, ha tekintet.e vesszük, hogy a fenebbi bájószámból 
mennyi esik a te n g e r i g ő z ö s ö k r e, miután csakis azok 
hi,at.ak nagyobbmérvü szereplésre az oczeánokon folyó llzlct­
küzdelemben; már pedig a hosszú, vagyis a világ oczeánjaira 
terjedhető hajózásra minösitett járművek közt egy-két év clütt 
még 77 osztrák és 1 ma-gyar gőzös sze1·epelt, ellenben 187G-bau 
már csak 70 osztrák tengeri gőzös jelentkezik a hivatalos 
bajólajstromokban, az egy magyar onnan eltllnt; a partltnjózúsra 
szánt járművek közt 1876-ban összesen 23 osztrák cs 5 1nngyar 
gőzös fordul elö, ugy hogy az o s z t r á k-m a g yar tc11g c r i  
g ö z ö s ö k ö s s  z 1 é t s z  á m  a n e m  rúg t ö L b r e, u1 i 11 t �S-ra; 
holott Nagy-Britannia 4335, Északamerikai r-zövct.:cg 4320, S,·ed­
norrégia 905, Francziaország 537, Német oirodnlo1n 819, Oroi;iz 
birodalom ��:;, 8panyo1ország �30, Ola�zor:-z:'•s 14,�J sat még 

•
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a kis Dánia is 169 tengeri gőzös felett rendelkezet'" 1876-ban; 
mind�zekkel tehát távolr ó l  sem mérkőzhetik az osztrák-m::i.gyar 
monarchia, és nem szomorit tünemény-e, hogy a:t annyi millió 
nép anyagi - szellemi ereje, a természet annyi adománya, a 
szorgalom annyi terményei felett rendelkező osztrak-magyar 
monarchiának tengeri gözflottá.ja nem nagyobb, mint az egy 
Harn burg városaé? Mennyivel gazdagabbak lehetnénk e tekin­
tct uen is, ha a. Lloydnak a helyzetet teljesen uraló kizárólagossága.. 
le nem kötné minden versenyzésnek kibontakozását! 

Hogy pedig a Lloyd tú.lhatalmaskodása legjnká.bb a 
ma g ya r  li t t o r a  1 é n  ak önalló hajózási tevékenységére 
hatott ki e 1 f o jt ó  1 a g a nélkttl, hogy a világforgalmi föpia­
czokkal reánk nézve eléínyös maritim összeköttetést sikertnt volna 
el6teremtenie, legjobban tűnik ki, ha nsszatérttnk azon id6re, 
midőn a Lloyd-tarsulat csak keletkezőben volt, vagy legfeljebb 
első zsenge korát élte és nem részesült még hatályos állam­
snbventióban; akkoron a magyar-horvát tengerpartnak hajó­
allomáuya. kivált tekintve a nagy :parti hajózásra minösitett 
járműveket, j.,óval nagyobb vo1t mint ma; haladásdús 40 év 
mulva tehát szegényebbek vagyunk, mint voltunk 1836-ban; ez 
következő párhuzamból világlik ki; volt: 

1836. 1876. többlet - kcvcsblet 
tonnával tonn,ival hajók tonnAtart. 

hoaszü járatu tengeri hajónk 49 12,410 146 63,S01 +200¾ +414,0/0

nagy parti hajózásra való IJ 
117 4-,4'60 7 927 - 94 ,, - 80 ,,

kis 
" ,, • " 127 4.50 �19 3,023 + 72 ,. +--e, .,,_ ..

összesen 29a 17,320 372 67,751; 

a na.gy parti hajózásra, v-agy az Adria összes kiköt6ivel való 
forgalom eszközlésére szolg�Uó hajókban tehát ma szegényebbek 
�ayunk, mint voltunk 40 év előtt, midőn még nem volt 
kezünkbe ad�a kereskedelmi és tengerészeti politikánk autonom 
kezelése, midőn még nem élttik át a földtehermentesités, a 
munka, ipar é::$ töke fe]szabaditását, és annyi egyéb reformmoz­
galom folytán bekövetkezett nagymérvü. közgazdasági átalaku­
lunak müfolyamát. Látni ebböl, mely irányban hatott ki leg­
lakább elnyomóla.g a Lloydnak minden versenyt lehctlenitü 
tengeri uralma.; gözösei által tengerpartunk hajöi leszoritta.ttak 
aaon térrij]

1 
melyen előbb biztos keresetet találhattak a nélkttl, 

2• 
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hogy ezen positi'\'" yeszte.,_égiinkért lcgkii;iclJb kárpútlü.st uycrtlluk 
volna a túvolahh fogyaszt{,si piaczok meg,zerzésében, 1niut azt 
alantabb tiizctcseu fogjuk kimutatni. A Lloyd váJlalat aJtclyett, 
hogy a távol vidékek me.;hóditásában kereste volna feladatának 
helyes megoldását, a közel le'\'"ö és hajúinktól megjárt hajlizá�i 
tért foglalta le, onuan szorította ki a. magyar tengerészetet, hol 
egyedlll jelentkezhetett és pedig méltó vetélytársaként, mig 11a 
a tért szabadon hagyja hajózási tevékenységUuknek, ann:il 
dkeresebbeu fejthette ,olna ki összes erélyét oly forgalmi 
helyeken való uraló állásnak kiYivására., melyek még ma is 
üzletkörének föirány."tt képezik, a nélkül, hogy 40 é-vi fü,rado­
zásai után mai napig sikerült volna. ez irán�·ban czélt érnie. 
Osztrúk-Magyarorszúg a keleti tcngerkercfkedésben korán.Bem 
ját.szvt\n azon praepondcrnns szerepe½ 1nelyct i1y hatalmas é..; 
gazdagonjavadalmazott tengerbajúzúsi ,állala.t segélyé,el lehetne 
és tekinrre gcograpbiai fekvését, tekintve a kelethez ·való 
közelségét. tekint,e '\'"égre osztrak iparos,.;ág-ának ki,ált a kelet 
szükségleteire számitó iparának fölényét. ok ,ctlcnül kellene i, 
vinnie; az .Adria hullámain megsemn1isitctt ni:1.gy,1.r forgalon1 
kisz11ritásáért nem adatott kúrpótlús sen1 _\.n5ztriának a kelet 
felé ,aló cxportjúnak ,alau1i kUlöni.5s fejlesztésében, se nem a1. 
osztrák-magyar monarchiának a keleti teogerkereskedés terén 
�zerzctt valami különös súly és nyomatékban, mint ez szintén 
alant.abb tuzctesen meg lesz mutatva Egés1.sége,,, Ycrsen_, 
helyett kényelmes egyedurad:1lom, a forgalmi eszközök szaporodása 
helyett azoknak folytonos kevesbedése, a. parti haj úzás élénkiilé:-;c 
helyett a hajómozgalom folytonos laukad.isa, sajnos eg5 ik 
szüleménye a7, ép oly helytelen, mint semmiféle eszélycs indok 
által uem igazolt s z e r  e p vá l t  ú s n a  k. 

Ugyaunzon zsibbasztó kihatás én�zhctö a h a.jó é p i t  é � 
terén. A tiajúgyártái;, mely ezelőtt ug_\ l,aj tán innen mint tiil a 
kifejlctebb iparágak közt sorakozott, éYröl évre so.jno� mér,l)en 
slllyed alá, 1) ugy, hogy mig 18G9-71-ig c-:nk a numei, 
bnccarii és portoréi hajúg-yárainkuól ruéi G:? hajú kerU1t ki 

"") V. ö. A.nnuario maritimo Triest t::;75-,G; Kavigacionc e commercio 
iu porti a.utri:ici Triest, JS71-7'5. St:\tbt. M.on:it.-.cl1rift ::: ik évf. XIL fii:.::. 
1877.; magy:ir scat. évki;n� ötödik é,•foly. 1$77 stb. 
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!8,GOO tonna térfogattal. és négy nagyobb gyártelepen kivlll
még 1::1 mütelep tengeri ha.jók hol új gyártásával, hol kitataro­
r.ásúval foglalkozott, 1876-ban már csak 7 telep Y-Olt ez ágban
tevékeny, ez é'°ben összesen csak 11 hajó állittatott elé> 3G<t--2
tonnával, mi mintegy 581,825 frtnyi értéket képviselt; Ausztriá­
ban 187:?-ben 39 telepen még 479 hajó gyártatott 12,138 tonna
térfogattal és 2. lS0,00 frtnyi értékben, ellenben 1876-ban csak
ü2f.l 1· tonna t :irtalmu 217 hajó 1.634,000 frt értékkel yolt az
é,·i ·tennclé::; .

• \.z egész öt évi időközben, t. i. 187')-76-ig, az osztrák és 
dalmát tengerparton 1367 tengeri hajó újból építtetett 58,613 
touuúval és 11.11 millió frt érték1Jen, mig a magyar-horvát ten­
gerparton ugyanazon quinquenniumban csak 70 hajó 24,688 
1ouuitval és 3.:; millió forint értékben lett l'iállitva.; de még 

. 

zc111lictUniil,b a különbség a. két iillamterületnek ebbeli iparos-
.\gn közt, tekintve a hajók á t é pjt é s é t  és k i  t a t a r o z á s á t; 

ngJ nuis mis- az o:.;ztrák gyárakban 3.838,000 frtnyi költségen 
17UO hnj0 lett {1lépiivc, illetőleg kitatarozTa, nálunk ezen egész 
iclll ,111 l e ni, 35 hnjl• lett recon:-tru • .Hva vagy kijavitva 12,266 
n &11) 1 1 {!lt ��gol; 111cnuyi vcl nagyobb volt tehát az ottani gyár­
t lop k 1nunkakcrc�ctc a miénkhez képest! Pedig az 187.2 . 
.?�. t. ez. 1ncgcugec.1i, hogy azon vtillalkozók, kik a tengeri hajók 
t\tépitósét ipar5zerüleg iizik és e czélra hajógyárral vagy hajó­
( 11itkcz.c: i térrel bírnak, a hajók épitéséhez vagy felszereléséhez 
1.llk éges tárgyakat vámmentesen behozhassák. Igaz. hogy az 

utóbbi éveknek általúnos hitel- és üzletpangása, val�iut min­
den c6yélJ ipanigra, ngy a hajóépitési Uzletre is lankasztólag 
110.tott ki, és ezen általános Yálság te1je�en paralyzálta az idé­
zett tUrvény üdvös czélzat..U, de válságmentes idöszn.kuan sem 
lehetne a nyujtott ,úmkedvezmény oly vanizshatással, mint ha 
uemzeti .ir:inyu tengerkereskedelmi politika. mellett tengerhajó­
zási szempontból nagyobb önállósággal birnánk. 

Nem vigasztr;,lóbb azon kép sem, melyet az osztrák-ma­
gyar kikötőkben é,enkint megforduló hajók mozgalma tüntet 
elénk, ebben is mindinkább a Lloyd-társulatnak elöli, kihalása. 
f'1roismcrhet1enül tükrözöclik vissza. A közlekedésnek át van 
ad,·a az osztrák-dalmát pru·mdéken 101, a magyar-horvát parton 
I! kikötő; ezeknek összes hajóforgalma egy-egy évben első 
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_pillanatra elég jelentékenynek látszik, jóllehet a többi tenger-
ha.ta.lmakehoz mérve az i;; elég mé1·sékclt ; de közelebb tekintve 
nagyon összetörpül, mert nagy része a jaró-kelö ha.jóknak 
nem is kereskedelmi czélból fordul meg kikötöinkben, söt 
még nagy része azon hajóknak is, melyek kereskedelmi mü,clet 
v6gett érkeznek ide, vagy innen tavoznak, szallitmány nélkül 
jönnek, vagy flresen hagyj .. �k el kik.ötöinket.; ez utóbbi körül­
mény peclig biztos jelzője pangó, tespedő keresk. forgalmunknak. 

Tekintet nélkül a művelet ,égett -vagy a nélktil, meg­
rakodva vagy szállitmány nélktll jött ment-hajókra, az 187 J -75-ig 
terjed(> öt évi időszakban átlag egy-egy évben 

osztr-ak-ualmá.t ltlkötó"kbe 
magyar-horvát ,, 

együtt: 

., 

osztrák-da.lmá.� kikötőkbűl 
magyar-horvát 

• 

együtt: 

. . . . 

• 

• . 

- . 

• 

• 

érkezett 

hajó tonnával 

45,;'i92 
5,i-15 

51,007 

-1.201,866 
278,1:11 

-1.479,997 ; 

elindult 
I,ajó tonná..-al 

-1-5,600 4.219,719 
r;,3S0 gga,574 

50,989 f..503,293; 

az összes fo1·galom tehát mindkét áUamterlileti kikötőkben nem 
egészen 9 millió tonnát tesz, mig a nagy-britanniai k-ikötök hajó­
mozgruma. 1876-ban 50·8 millió tonnára rngott, az olasz ki­
köiőké 16·6 millió, o. fraueziáké 13·4 millió, a német birodal­
miaké 1:?·9 millió tonnát tesz stb. 

De vizsgáljuk meg, hogy az érkező és iudnló hajók közt 
b�iny érkezik vagy indul, mely nem kereskedelmi czélból ke­
resi fel kikötőinket, hanem vagy elemi csapások folytán, vagy 
viz, kőszén, élelmiczikkek beszerzése miatt, vagy egyéb nem 
műveleti okból ide vetődött; efféle "d i 1·i la.s c i o (' név alatti 
hajózásban a. fentemlitett öt én átlag szerint: 

érkezet t elindult 
hajó t.>nná�-nl hajó t:mná,..-,a] 

az osztrák-dalmát kikötükbo S.2GO 637,822 8,284 6!-J ,051 
a magyar- horvát ., !!63 5,r.21- 279 6,342 

egylit_t': 8 -•l3 ,D-• 6i-3,i46 8,563 61,7,393 

•
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A kereskedelmi müíeletben tevékeny hajók közt ugyan­
azon öt evi átlag szerint : 

az osztrák-dalmát kikötőkbe 
magyar-horvát ,. 

együtt: 

az osztrák-dalmát kikötólcbe 

magyar-horv-.it 
,. 

együtt: 

érkezett 

megrakodva 
hajó tonDával 

24,419 2-787,574
3,393 194,�07

28,012 2.981,,81 

érkezett 
megrakodva 

hajó tonnlval 

23,S39 2.557,898 
3,417 �15,033 

':i.7,256 2.772,931 

eljndult 

hajó 

12,913 
1,358 

14,271 

üresen 
tonnával 

776 1470 
78,299 

85-1-, 76!)

elindult 

hajt) 
13,476 

1,692 

üresen 
tonnával 

1.�0.770
62,19U

15,163 1.008,969 

Ennélfogva a. tonna.térfogat szerint, mely, mint már másutt 
is emlitettlik, leghelyesebb mérve a hajózási mozgalomnak, a ke­
reskedelmi czélból az osztrák-dalmát kikötőkbe érkező hajóknak 
e g y  ö t ö d  e, a magyar-horvát kikötőkbe érkezőknek több 
m i n t  e g y  n e g y e d  e s z  á 11 i t ma n y  n é  1 k ll 1 jön, ellen­
ben az elinduló hajóknak n á l u n k  e g y  ö t ö d, Au s z t riá b a n  
t ö b b m i n t e g y n e g y e d r é s z e ti r e s e n, vagy is v i s s z­
t eh e r n é  l k tt 1 hagyja el a kikötőt, rui eléggé tiszta megczáfo, 
lása. azon igen terjedt feltételezésnek, mintha nálunk nagyobb 
mérvben hlányzanék a visszszállitmány mint .Ausztriában; nii 
pedig rendesen érvttl szokott használtatni önálló tenge1·haj6zá­
sunk lehetösége ellen_ Kétségkivttl mind a. két államterttletnek 
tengerhajózási üzlete elég szomo1·ú képet tüntet fel, mert el­
tekintve a tétlen vagyis merőben átmenö, valamint a rakomány 
nélkül járó-kelö hajóktól ,  a. valóságos hn.jómozgalom ..az összes 
magyarterületi kikötőkben, ha a jövet-menetet egybeíogla1ju.k, 
nem mutat fel többet, mint 7,010 hajót 409,240 tonnával, é;:; az; 
osztrákterületi kikötőkben 48,258 hajót 5.31-5,470 tonnával, 
mi körülbelül annyi, mint magában véve az egy hamburgi ki­
kötőnek egy évi hajómozgalma. 

De lássuk magát F i u m é t. Már 1836-ban, mely évben 
a Lloyd-társulat legelőször alakult gőzhajózási vallala.ttá, a 
kikötött hajók száma 2,379-re ment, és köztök 2,005 hajó 
U,254 tonna.térfogattal szál1itmánynyal érkezett 1.355,105 frt 
ltebozatali értékkel; elindult ugyanazon évben 3,143 hajó, köz-

--
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tök 1,495 mcg1·akodva és pedig 34-,01:2 tonnatértarta1on!Illal é8 
1.n62,ooo írt értékű kivitellel; az összes fiumei hajt'.>mozgalom
tehát 5,522 ha.jót tüntet fel, melyek közöl 3,430 rakmánynyaJ
járt, tehát activ kereskedést űzött, holott 40 év mulva, t. i.
1875-ben:

llsjó tolln<ival h3.jú tonnával 

érkezett �.596 167.355 köztük di rilascio v. szállitm. nélk. 139 37.10� 

elindult 2.571 169 798 ., • D " ,, ,, 3.'59 7.4SG 

egyiltt: 5.167 337.153 ,, " " ., " " L098 44.591, 

a hajómozgalom ennélfogva csak a tonnatérfoga.t szerint annyi­
val kedvezőbb most, mint 4.0 év ellitt ; de legkevésbé sem te­
kintve a hajók számá.t, mely 183G-ban nagyobb volt mint mai 
nap ; és mennyire éléukcl>b volt Fiuménak hajóforgalma még a 
hatvanas években, a mid ön �fugyaror3zágnak a Lloyd állams\!gé­
]yezéi:;éhez valú aránylagos hozzájárulása lll.ég nem lett törv-ény­
ké1icn megallapitva, onnan tetszik ki, hogy 11éldául 1863-ban 
6,615 hajó 139,94-1 tonnáya} érkezett Fiuméba és G,688 hajó 
indult el onnan 1!8,893 tonnával, úgy hogy főkikötőnk összes 
hajózási mozgalma 13,303 hajút tüntet fel �88, 734 tonnával ; 
tebá.t 12 évvel ezelőtt 8,136 hajóyal több fordult meg Finmé­
ban, mint az utóbbi idöben, és a tonuaté1·fogat szerinti kiilönb­
::;ég csak 48,419-et tesz az 1875-ki forgalom ja,:i1·a. 

Dc hogy az 1875-jk évi árúmozgalomból mily csekély 
rész jut a Lloyd gözöseinek osztalékul, onuan tetszik kL 
hugy ez évben a Lloyd jármü,ein nem több mint 3.o miH. frt 
érték szállittatott Fiurnéba, és 3.11 mill. frtára szállittatott el onnan

i

tehát az összes tenger felől Finméba jutott, valamint unuan 
tengeren át kifelé szallilott árú.értéknek a1ig több mint egy 
harmadrésze a Lloyd gőzösei által lön eszközölve. 

�lég pracgnansabb mérvben mutatkozik cseké)y:-ége azon 
szolgálatnak, melyet a Lloyd fökikötönk.nek még n lcgutól;bi 
időben tett, következő összeállításból. A fiumei ipar- é" l·crci,k. 
kamarának utolsó tudósit.ísa szerint az úriuncnnyi�ég, 111cly 
Fiuméba via mare érkezik, az 1872-71--ik tNi {1tlng ,zcrint 
LOSi-,281 métermázsát tesz egy-egy évben, a tenger fc1ó vnlc', 
export pedig átlagban 61:0,437 métcrn1:"lz,n; m{u· pedi g 
1876-ba ua.L l o y d-t á rsula t sajút kimutnt:\ u sze r i n t 
a z  ált a la e s zkö z ölt im po r t n c111 t._il,Lrcn1ent,mi nt
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1:il,::?61 ru ét er má z :; á r  a, vagyis az egé.sz tcngcrimportnak csak 
1 !0/o!a. (nem egé:nen egy hetedrésze) a _Lloydnak köszönhettí; 
n1ég leveröbb ezen csekély import, ha azt részletezzük, mert 
aliból a klilföldrOl 116,621 métermázsa jött, jelesen 1,3�3 mé­
termáz:;a. Ve1euczébő1 , többnyire bőrök,- halak és szappan; 
109 m. A.nconából, jobbára nyers bőrök; tová.buá 1,224 méte1·­
mázsa dohány Ca,allából és Sarasnából, még 111-,863 méter­
mázsa Odessn. és Xicolajefböl, és p e di g • g:a b na, j e 1 e s e n 
r o z s; ez volt tehát Fiuroénak 1876-ban külfölch·öl való te11ger­
iropo1·tja a Lloyd jármtiyein, mihez még 35,000 métern1ázsa ári1k 
so1·akoz1ak • Triesztből meg Dalmáthonból; az elöl>bi úton került 
oda. jobl,:h·a czukor, kávé, rizs, ha.lak, sajt, sör stb., az utóbbi 
úton ola.j, füstölt hüs, bürök stb. r 

Nem k e c s e g t e tőb b a L l o y d  á l t al 1876-b au e s z­
-köz ö 1 t fiumei kivite l s e m, söt teki ntve az irányt, 
.m e 1 y e t a z  :.'t r ú  f o r g a 1 o m v e t t, m ég me g s z é g y e n  i­
t ő b b m int a. z i m p  o r t; ugyanis ;:;zállittatott Fiuméból a Lloyll 
v:Hlulat altal a. mondott évben üs::;z e s e n  109,627 m é t e r­
máz.sa kifelé, tebát a z  év i á t l a g o s  m a r i t i m  k iv i t e l­
n e k  cs ak eg y h a t odr é�z e, t. L 17°,'

0 
al t a l a  le t t  e s z­

k ö z  ü 1 y e, és pedig abból csak 3,942 métermú.zsa dircct úton 
n1ent küliillamok felé, nevezetesen 1,705_ métermázsa a Lcvan­
tébn, a többi Gürügorsz:úgba, EgYJ)tomba, Velencze és Anconába 
és 11edig jobbúra c�ak 11apu·, 11gy hogy a fiumei papirgyúrnak 
ké�zitményein kinil a. Lloyd gözöscin alig szitllitta.tott több 
mint nebúny mázsa egyéb árú közvetleutll a küHüld felé, ezek 
közt legink�íbb nyers bőrök, halak, gépek és füstölt hús. Triesztbe 
ugyanez. .évben a Lloyd által lett szállitva Fiuméból 852,589 
métermázsa (63,0SO mitzsn liszt, 10,996 múzsa papír, l,OG9 
mázsa gabna, 809 múzsa. méz, azonfelül még börök, fagygyú, 
besózott és fústölt hú�, olaj stb.), végre 23,096 métermázsa a 
Lloyd jál·mü.vein Dalmátia felé vette útjút, névszcrint 8,258 
mázsa. gabona és 7,857 mázsa. liszt, a. többi papir, donga.fa, 
va!-1 és egyéb gyártmányok, kincstári ingóságok, butor és egye­
bek.re oszlik. 

De mennyire elhanyágol\Ta van 'Fitim\!oak maritim erdeke. 
uon körülményből is tünik kÍ világosan, hogy Fiuméuak con-
1inenta1is forgalma összehasonJithatlanul nagyobb arányban fcjlű-
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dött ki :i.z utóbhi 6 éven át, mint tengeri forgalma; igy a fiumei 
ipar- és keresk. kamarának tudósitásai szerint volt az összes 
import és export 

'lia. terra �IA mare 

1869-ben • • 3.�62,897 frt 11.955,528 frt 
1870-bcn • . • 4.422,112 „ 13.381,071 „ 

1 71-ben • • 4.70S,S9� ., 11.693,57-i „ 

1572-ben • . • • 7.091,354 • 18.í70,392 „
1�73-bán • S.187,619 • 20.093,G9t. •
1l:i74-bcn 19.098,663 • lS.887,111 •

Mig tehát a s z á r a zf ö l dön á t a f o r g alo m 1869-töl 
1S74-ig •l5i0/o-a l n ö v eke d e t t, a t e nge r i  f o r g a l o m 
u g y a n a z o n  i dök ö z b e n  c s a k  58°/o-n y i  n ö vek v é s t
m u t a t, és mig ezelőtt a tengeren át folyó behozatal és kivitel
több mint háromszor akkora Yolt, mint•a continentalis forgalom,
187.t-ben az utóbbi már túlhaladta a maritim forgalmat, szem­
ben 1b·S mill. frt import és exporttal, mely a tengeren át folyt
1t-74-beu� 19 mill. frtra ment az import és export, mely con­
tinentalis úton nyert helyet; világos tehát, hogy a ma.ritim
forgalom koránt5em képes lépést tartani a continentalis forga­
lommal, az utóbbinak expansiója nem szUlvén basonmérvU
fcjlődél)t a maritim forgalomban: tenyeren fekszik, hogy ha Fiumé­
nak tcngerkereskedelmi érdekei -nagyobb méltatásban, eszélyes
gondc.>z�isban és tervszerű kifejtésben részesittctnének, a conti­
neutnlis forgalom, mely a jelen viszonyok közt a tenger felé
ink:'•bL "gútot lel mint btápolást, még jó"Val fokozottabb arány­
mérvben emelkednék ; hiszen még a jelen zsibbatiztó körülmcnyck
küzt is 187.t-ben a contincutalis forgalom a megelőző évéhez
képest 133°/o-nyi emelkedéi:,t tüntet fel.

Ila azon forgalmi Uzletet, n1ely a Lloytl által 1876-ban 
Trie:-t felől és felé lett c..;zközölve, a fiumeival párhnza1nba 
teszszUk, nagyon iti szembcszökik a különbség; így a vállalat 
saját kimutatasai szerint volt a triesti kikötőben az 1876-ik évi 

G örügország, Levl\nte és Oricns vonalain 

i mport 
métennáz.sa 

• l.1�1,286
• • 119,30!-a kelet.ázsiai voualokon. • , • • • 

\'elencz.c felé és Yclcnczébúl , • 
dalmat-alb:iniai kikötök {elöl és felé. • 

összesen 

173,995 
33,0,3 

• 1.-147,658

export 

méte=ina 

7M,5� 
30,65í 
99,1-53 

100,03:! 

1.Uí4,6il
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ebhez képest a fiumei kikötőből a Lloyd segélyével való for­
galom alig 10-ed részét teszi a Lloyd gózösein Triestböl induló 
forgalomnak, és miután a többi magyar-horvát kikötök nem js 
részesülnek a. társulat irányában csilis Fiuméra nézve ki­
kötött direct gőzhajózás kedvezményében, az ö s s z e s m a­
g y a r  k o r o n a  t e r ü l e t e n e m  e g é s z e n  10°/o-a l ve s z  
ré s z t  a z  o s z t rák-m a g y a r  L l o ycl á l t a l  e s z k ö z ö l­
tetni. s z oko t t  árús zállitas jótét emén yéb e n. 

Ha mar Fiume maga oly zsenge tengeri forgalommal bir, 
könnyen elképzelhetl>, hogy mily szegényes a többi kikötöink 
hajózási mozgalma, és csakugyan, ha az egyedül kereskedelmi 
műveletben activ és megrakodtan érkezett és elindult hajókat, 
valamint az általuk előidézett szállitmánytlzletet veszszllk számba, 
akkor 1875-ben: 

érkezett elindult 
hajó tonnával értékkel hajó tonnli-,a.l értékkel 

Zengbe • • 664 57.211 l.9 millió frt 732 63.970 2.t millió írt
Buccariba 304 7 .732 O.s ,, ,, 107 3.923 0.t ,. ,, 
Carlopagoba. 127 3.021 o., ,, ,, 1-t3 5.642 0.2 ,, ,, 
többi S kikötőbe 500 .:,.097 0.4 ,, ,, 466 �O.S32 O., ., ,, 

és a fennebbi 8 kikötőnk közül még csak :K ov i ,  P o r t o r  é, 
C z i r q ne n i  z z a., meg S a n - G i o r g i o bir némi jelentőséggel, 
mig S z e 1 c z e, Ja b 1 o n ú. c z , Sz i n i  z z a és P o rt o t e  p 1 o­
ban oly zsenge a hajómozgalom, hogy az egyik-másikba az 
egész 1875-ik éven át egyedül egy 1·akott hajó sem kötött ki, 
vagy azokból egy hajó sem indult el szállitmánynyal; ez annyival 
szomorúbb képe maritim életiinknek, minthogy még a mait 
században is ennél n�o-yobb ilzleti forga1om élénkité kikötőink 
hajózását, Buecariból akkoron 300-500.000 frtára való árú.k 
szállitta.tván küelé. A mult század utolsó két évtizedében 
Fiume, Buccari, Porton�, Czirquenizza és Novi kikötöink be- és 
kivitele tett, és pedig 1784-ben .2.3 mill. frtot, 1788-ban 3.5 mill� 
frtot, 1790-ben 4.7 mill. frtot, ugy hogy ezen folytonos emel­
kedés akkori tengerkereskedelmi f ejlödésünkröl kétségtelenül 

tanu::;kodik. Korunkban távolról sem mutatkozik hasonmérvü 
fejlödés, ugyanis az összes 12 magyar-horvát kikötőnek bebo­
&atala 1865-75-ig 7.

3 
mill frtról 11.

8 
mill. frh·a emelkedvén 

61°/o--nyi gyru·apodást mutat, a kivitel ugyanazon időben 7.7 mill. 
frtról 11., mill. frtra felszaporodván, csak 46 °/0-nyi növekvést 

, 

•
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tUutet fel; szomorít tengerf orgalmi viszonyaink további illustra­
tiójául azon sajnos észlelet szolgál, hogy idegen lobogó alatt 
egs-egy évben alig vetődik hozzánk egyik v-agy másik gő­
zös, igy péld. 1875-hen csak egy angol és egy orosz gőzös 
érkezett ide, söt az összes 5265 hajó közt, mely pru-tvidékün­
kön ez évben kikötött, csak 1i1s hajó jelent meg idegen, 
jobbára olasz és gorug lobogó alatt , összesen nem több 
mint �O vitorlás hajón más lobogó vo1t látható, hol török, hol 

„ angol. hol an1erikai vagy norvégiai; megjegyzendő még, hogy az 
idegen lobogó alatti hajókból 486 jött üresen és 291 távozott 
minden szállítmány nélkül. 

F ö o k a e z e n s z o m o r ú á 11 a p o t o k n a k , hogy ü:sz­
szes tengeri kereskedéslink a Lloyd ,állalatnak minden versenyt 
lehctJenitö uralma alatt o l y  i r á n y b a  t e r e lt e tct t, m e l y  
n e m f e l  e 1 m e g  b el s ő  o e e o n o  m i  a i v i s z  o-n y a i n k­
n a k , n e m fe l e l m e g t e  r m e l é s i i g é u y e i n k n e k. 
Azon ép oly sokszor hangoztatott , hitágazatképen elfoga­
dott elv, hogy az oszti·ák-magyar monarchiának világtörté­
nelmi missiója: a culturéletet átültetni keletre, reánk nézYe 
azon téren is kizárólagos alkalmazást nyert, melyen kereske­
delmi érdekeink épen ellenkező irányban várjak és követelik 
erüteljes kifejtésUket. 

Nincs tagadás benne, hogy ::')Iagyaro1-szá-goak is egyik 
cuiturmissiója: a nyugot és kelet közti cnltm·áram]atot közvcti­
teni ; a polgárosodást, a szellemi haladás és humaniL-i.s elemeit 
nyugatról keletre átvezetni, kétségkivtll egyik specifieus felad­
ványa hazánknak, de mi ezen m�asztos mis:,;iót teljesithctjük 
a nélkül, hogy tengeri kereskedésünk ellentéte.s követelményeit _ 
kcJiene fehHdoznunk. Több mint 227 geogr. mértföldre te1jedö 
coutinenta.lis határunk, 1neg a Duna tekintélyes folyamvidéke 
�1zon terrennm, melyen e feladatot bőségesen valósitbatjnk. 

Sz á r a zfö l d i  k e r c s k c désü n k n é l  ke l l ,  h o gy. 
a k e l  e t l e  g y  e n v e z é r  e s i 1 1  a g un k. Ezen igazsagot 
rés.cletesen fejtette ki Gy örg y Endre n Ke l e t r e  Ma­
g y a r ;i czimU koszorúzott pálya művében; fel:;orolvu min<lazon 
teendőinket, melyek e tekintetben ugy az ipar és kereskedelmi, 
miot a közlckcdcsi politika terén reánk várnak. 'fttzetesen je­
löli ki a szerző a teendők körét, mely ez irányban valamint 
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a kormány, testületek és egyletek, ugy minden egyes állam-
1>olgár előtt nyílik, ja,aslaíba bozza az eszközöket, melyek segélyé­
vel egy á1talános mozgalom ez irányban mcgindituató és egységes
szervezés mellett a kitiizött czél felé sikerbiztósan vezethető.

Szemközt a kettéís vasuti csatlakozással, mely Románia 
felé a legközelebb jö,őben befejezett tény lesz, szemküzt a 
vaspályai összeköttetésekkel, melyek Szerbország és a .Bosnyak 
tartomány felé hibetöleg nem fá,ol időben a Yalósulás sl fl­
ditunába lépendnek, szemközt a Duna szabad forgaln1út gátlú 
akadályoknak közel kilátásba helyezett international úton leeudö 
eltávolit:isá,al, nem szabad késuünk azon természeti föl8nyünk tel­
jes érvényesitésére mindent előkészíteni, melyet fejlettebb iparunk­
ná1 fog\'a a. bennünket környező kelet felett, szomszédságuok­
nal és a kelet szlikségleteinek, szokásai, kereskedelmi és egyéb 
életviszonyainak könnyebb felismerésénél fog,a a távolabb leyö 
versenytársuk felett birunk ; helyesen moudja Gy ö r gy : na.­
Jnnk a házi ipar szétrombolása, a gőzc1·ő megjelenése állal 
létcsitett krízis dühöngése már megszünt az ipar terén, ipan1n k 
már az uj formában, a Tilagforgalom modern behatása alatt 
fcjledezlk, míg keleti szomszédaink nagy részénél ez uj fej]e­
dczés nem mutatkozik, túlnyomó nagy részénél pedig még a 
krizis meg sem jelent, mely pedig ellenúllbat]au erővel és ki­
keriilhetlenlll el fogja söpörni a jelen iparálla1lotokat ott is .. 

Igenis, szárazföldi kereskedünk sülyyontját a keleti-e kell 
fcktetnilnk, mindent el kell köv-etnllnk. hogy azon pangó, tei-• 
pcdő helyzetből, melyben az n1ai nap fetreng, mielőbb kiemel­
kedjék, azon szomszéd kelet tartományokat mielőbb kell keres­
kedelmileg meghóllitannnk, melyek a tengertől ,aló táyolságukuál 
fogTa még nem estek zsákmányul a. tengereken hatalmas nyu­
gotenrópai államok mindig tovább és tovább terjedő hóditó 
kereskedelmi hadj4ratúQ::\.k. Igen, e téren mindent el kell kö­
vetnllnk, hogy a forgalom ne csak rajtunk át ,onuljon kelet 
felé és az activ kereskedésben nekünk oly alárendelt szerep 
Jasson, minő fújdalom, eddigelé jutott, hogy az átvitel lcszámi­
"8ával a magyar keleti forgalom a behozatalnál 3, a kivitelnél 
13/, millió forintnál alig becsülhető többre. Itt nyilik kereske­
'9lmi politikánknak ép oly tág mezeje. mint báladatos és .ixány­
lag könnyen megoldhat{, fel adat. 

.. 
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A t e n g e r i  k e r e s k e d é_s n é l  e l l e n be n  a k e l e t
n e m 1 e h e t i r á  n y  p o n t u n  k. A keletnek távoli vidékei azon 
nemzetközi nagy küzdtér, melyen a legeléhaladottabb iparllzö 
országok, kifejlett kereskedelmi üzlet, tökchatalom, ügyesség é.:. 
száza.dok során át szerzett tapaszt.alatok felett rendelkező nem­
zetek versenytfutva megmérkőznek egymással ; a mi nekllnk 
kelet felé kivinni valónk van, ,agy a közel jövőben ki.inni 
valónk lesz, az vagy épcnséggel nem kerestetik az Oriens 
nlágforgalmi piaczain, vagy azokon nem képes megállani a 
versenyt olcsóbban és jobban termelő országok árúczikkeh·el. 
Ha tehát tengeri forgalmunk súlypontját is kelet felé fektetjUk. 
oly irányt követünk, mely nem csak meddővé teszi kivitellinkct, 
és ezzel a bevitelt is, tehát összes tengeri forgalmunkat békóba 
icri, hanem ki,iteli ezikkeinket azon természeti útról elvonja, 
melyen bizton piaczra találtak volna. Keletnek hozzánk közel 
fekvő, de még a vi1ágforgalmi hálózatba bele nem vont tarto­
mányait pedig nem szükséges nekünk tenger utján felkeresnünk, 
hozzájok biztosabban és gyorsabban férhetlink vasutaink, meg 
a Duna, Száva és egyéb folyóvizeink segélyével. 

A u s z  t r i a u a k e 11 e n t é t e  s é r  d e k e v a n. Ausztria 
fejlettebb iparával, jelesen az Oriens szllkségletei szemmeltar­
tásával, nagyra nött iparosságávnl, és az e téren még a nyu­
gotcurópai államok felett is kivivott fólényével, határozottan 
keletre ,an utalva, utalva ,an jelesen az Orien� azon nagy 
forgalmi piaczaira, melyeken mi mostani termelési viszo­
nyaink közt mint kereskedök teljességgel nem jelentkezhetünk, 
mert nincs mit ott keresnllnk akár eladó-, akar vevöképen. 
Ausztria ellenben, melynek már is sikerült egyik-másik gyárt­
mányával az ott befészkelődött forgalmi viszonyokat annyira 
kiforgatni s javára forditani, hogy a századokon at biztos ke-
lettel birt országok a kllzdtérröl leszorittattak, melynek továbbá 
már eddig is sikertllt legtöbb a levantei forgalomban ker�sett 
iparárúinak diadalmas versenyt szerezni, méltán életfelauatnak 
tekinti, ezen nagy áldozatok és fáradalmak á1·án meghódított 
ö:--vényen feltartózhatlauul tovább és tovább haladni. Számos 
akadály, mely az osztrák termelési viszonyoknál kedvezőbb 
helyzetben le,ö vetélytársaktól keleti llzlethóditásának utjúba 
gördiltctik, tíllfe-:zitett crüvel lektizclendö; az clönyösb positiú-

•
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ban levők a nyeregből kiemelendők, az altalok kivivott előnyök 
túlszarnyalandók, szóval ezen nehéz küzdtéren gyakran egyen­
lőtlen fegyverrel kell Ausztriának megbirkózni a csataedzett 
nemzetekkel, hogy magának azon emporiumokon fedett állo­
mást biztosit.son, melyek gyúpontjai a kelet forgalmi életének. 

Ilelyesen jár el a Lloyd vállalat az osztrak forgalmi 
igények érdekében, midőn kiválólag, sőt kizáról�g ez irányban 
fejti ki összes cselekvöségét, de ezzel ellentétes érdekünket 
akaratlanul is háttérbe szorítja, összes öconomiai létünk kifej­
lését elbénitja, végképen elfojtja, mert elzárja előttünk azon 
tengeri utat, melyen egyedül jelenhetünk meg biztosan mint 
eladók ép ugy mint vevők. Magyarország nyers terményeivel 
ugy mint sajátlago� iparával Nyugot-Eru·ópára és a transatlanti 
vidékre van utalva. Nekttnk tengerúton közvetlenill azokkal 
kell érintkezésbe jönnllnk, kik annál olcsóbban szolgáltathatják 
a nektink hiányzó gyarmati ipar- és egyéb árú.kat, minél biz­
tosabban szamithatnak a nekik szükséges gabonankban, lis:t.tiluk, 
boraink, müfánk és annyi egyéb terményttnkben kínálkozó vissz­
szállitmányra. Felismerte az efféle összeköttetésUnk sztikségét 
országunk legislativája, midőn azon nem csekély pénzösszeg 
mellett, melylyel a Lloyd segélyezéséhez évenkint járnlank, sa­
rokba. szorult finánczállapotaink daczára is jónak találta az 
1877-ki bndgetben a Glynn-féle hajózási vállalat javára Liver­
pool-Fiume közt eszközlendö járatokért rendki vlllileg 25,000 frtot 
megsza vazn1. 

De n e m  c s a k  s p e c if i c u s  m a g y ar ,  h a n e m  o s z­
t r a k - m a g y  a r é r d e k a m e 11 e t t s z ó 1 , h o g y a m o n a r­
e h i a t e n g e r i  k e r e s k e d é s é n e k  n e  l e g y en c s a k  e g y  
k i z á r ó l a g  k e l e t n e k t ar t ó i r á n y a , ha.n e m  h o g y a 
m e 11 e t t hason, ,agy csak megközelítő aránymérvben f e j-
1 ö d j  é k  k i  N y u g o t -E u ró pa. é s  A m e r i k a  f e l é  is 
Gn á.l 1 ó t e n g e r  f o r g a  1 m i  i r á ny. Ez utóbbinak teljes 
elhanyagolása azon visszásságot szlllte, ho gy Osztrák-Magyar­
onzag azon árúczikkeket, melyek a nyugot-európai forgalom 
ltján, vagy az atlanti Oczeánon át kerülnek ide : legn:i.gyobb­
dszl nem a legtermészetesebb úton, t. i. saját kikötöin át, ha­
Mm Hamburg és Bréma közvetitésével, a némctbirodalmi vas­
pilyakon át nyeri; igy 1875-ben hivatalos kimntn.tások szerint 

•
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az import kávé, fűszerek é:,; déli gylin1ülcbbúl, továbbá doluiuy, 
pamut, kőolaj, rizs. gyanju és sc1yeml\ö1 ,. ,·ala.1niut vegyc,zeti 
és erjedési anyagokból, indigo és egyéb festékszerekból, Yl'g-I"C 

vamutfouatokbó), pamutárúk és sclyems1.övetekbiil, e czikkck 
forgalmi ára szerint, Usszesen g40 1uillió forintot képvi,elt, és 
cbblH c�ak. GO .• miUi11 forint ára Trie:.;t kikötőn át, 1,37!l.S, 4 frt 
ára. Fiume és a többi osztrák-magyar kikötökön, a töblJi peuig 
jobbára a német birodaln)(j,n ilt került a közi.is vúmterillctre. 

?.lég világo�abban ti1nik ki azon arányta.lansá;, ha ugyan­
azon árúmozgalon1 merü süly :::zerint é-, csu11án Németország 
iriun-ában vétetik tekintetbe. ug-yanis a mondott 1875-k; évhen 

. �-

a fcnnem litett árúczikkckböl 3.4"' 5,65t vám-mázsa :.. német 
birodalmon át, éb csak �-1 g l .43.f. ván1-mázsa kerillt az osztrák­
magyar kikötőkön át a közös v[1rotcrtiletre, holott ezen arú.ny­
viszony 1870 óta már némileg javult; ez évben t. i n poro�z­
franczia háború, jelesen az észak-német kikötők „stromzúr ali1 
vctele folytán az oda irányuló kereskedésnek nagy ré5ZC Triei:;t 
felé lőn terelve, mi nem Yeszett el nyom nélkül nz utúl;hi 
idókben sem, jóllehet legujabbnn megint Triec:;t mindinkúub fcl­
iiltlozui latszik az e constcllatio nyomán nyert koráblii fcl lll­
kcreke<lé:...ét, mi kö,etkezö öc:;szeállitásbúl kiyehetö; a ::Yovimeuto 
comn1crciale di Triestc nel 1876"-féle hivatalos öss1.eállihis 
:::zcrint yo}t Triestnek im11ortja a külf'öldi kikötőkből és pedig­
az 1 '3Gl-70. évig terjedő tizéyi itlöszak-titlag szerint egy-egy 
é\"l,en 77.74-G,925 frt, ellenben: 

1-..11-ben U-5.217,345 frt 1�74-bcn 118.107,5.'l!:I írt 

1 S72-bcn 145.!Gl, ll,I, • 1�75-beu 1':!3.91 'l.6;1" .., 
1S73-ban l 3o.ag,.U79 „ 1 t>7G-ban 126.!:l!l:?.61S • 

Hogy az egyoldalu, merőben a leYantei kereskedés felé 
h3jló irányhoz való makacs ragnszkodús még az osztrák ki­
kötöknck, jelesen magúnak 'l'riestnek sem szolgál javára, c:rrré,zt 
azon la�;.ú fcjlödcsből, mondhatni inkább tespedő álJapotból, 
mely Triestnck hajózási mozgalmát a legutóbbi id,'.ihcn is jelzi, 
má,részt azon körülményből tünik ki, hogy Yalamint Fiuménak, 
ilgy Triestnck tengerforgalmi Uzlcte sem tudott lépést tartani 
continentalis forgalmiLnak fejlödé.::ével. Az elöhbi ttlnetnek 
coustatúlására. legyen itt párhuzamba téve azon mozgalom, n1clyct 
a Tricst ldk,itöbc érkezett hajók eHHdéztck akkoron, mikor a 
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Lloyd vállalat vagy még nem is létezett, vagy csak megal�--nlt, 
a legutóbbi évekével; a triesti kikötőbe érkezett hajók száma 
volt, és pedig : 

183-4. 1835. 1836. 1872. 1873. 1874. 

osztrák hajó 7,680 7,471 7.339 5,909 5,581 5,564 
idegen „ 1,063 988 1,146 2,887 2,465 2,718 

összesen 8,743 8,459 8,585 8,796 8,046 8,282 

és az 1875-ben kikötött 8152 hajó közttl 1151- szállitmány 
né]kUl érkezett. Az utóbbi állitmány igazolására szolgáljon kö­
vetkező, a fentérintett "Movimento"-féle hivatalos kimutatáson 
sarkalló számmivelet; volt Triestnek: 

Importja 
via mare 

l857-66•ki átlag szerint évenkint 9�.s mill. frt. 
1867-76-ki ,, ,, ,, 129.! ,, ,, 

Exportja 
via mare 

1857-66-ki átlag szerint évenkint 
1867-76-ki „ ,. .. 

89.s mill. frt.

102.5 ,. ,, 

yja terra 
59.2 mill frt. 
Si .:s ,. • 

na terra

36.2 milL frt. 

,. .. 

ennélfogva a tcngerfelöli import a legutolsó évtizedben, t. i. 
1867-76-ig, a megel6z6 évlizedhez mérve 42.2¼-al, ellenben a 
continentalis import ugyanazon időszakban 47.s0/o-al emelkedett, 
az export pedig - és ez kttlönösen döntö - tenger felé az utolsó 
,vtizedben a megelözöhez képest csak 14.s0/o-nyi növekedést 
mutat, 1nig a szárazföldön ,aló exportja 128°/o-al növekedett, 
tehát Triestuek forgalmi élete ép úgy, mint a fiumei, összeha­
eonlithatlann1 nagyobb fejlődést nyer continentalis, mint tengeri 
kereskedése fonalán. 

Azon körttlménynél fogva, hogy az osztrák-magyar Lloyd 
aem csak ritka szivóssággal ragaszkodik a keleti kereskedelem 
lrinyához, ha.nem azt kizárólag és mindeu egyéb iránynak 
.. knem teljes elhanyagolásával cultivá.lja, azt kellene követ­
keztetnünk, hogy a keletnek fő emportumai.l>an az osztrák-magyar 
forgalom dominans állást foglal el minden más kereskedő nemzet 
'6&térbe szorításával Ez azonban korántsem all, legalább a 
koastantinápolyi, a smimai és egyéb keleti kiköt6k forgalmi 
ldaautatásai, valamint consu1aik tudósitúsai szerint legkevésbé 
... aikcriilt Hy uraló szerepet kivívnia, és az arányviszony, 
11117 a keleti kereskedésben való részcsttlésböl az osztrák-magyar 
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forg-alomra esik, szemben jeJe5,en az angol és némileg még a 
frauczja os?.talékkal is nagyon i� szer<-oynek mondható, mert a 
,alót mcgközclitö és azt inkább meghaladó, mint a mögött 
maradó azon arányviszony1at, 1ne1yet G y ö rgy emlitett pálya­
müvében felvesz, é� mely -:zerint az ii:;szes tengeri keleti for­
�lom ból Britanniára 4-� 0/o, Francziaországra, jelesen 1,farseillcra 
22 °/o, az o�zh-ák-magyar forgalomra 16 °/o, Oroszors1:ágra 9 °/o, 
Olaszor�zágra 6 °_ , Németalföldre 3 °. , Görögországra és É-;zak­
Amerikara egy-egy 0/o esik. Ezen arányszám, ha kedvezőtlen 
önmagában is, mint helyesen jegyzi meg idézett zerzönk, még 
ked\"ezötlenebb háttere miatt. Ugyanis ezen forgalom magáuau 
véve sem tisztán az osztrú.k-magyar monarcbiáé, hanem tetemes 
mértékben idegen árú, és a mi még �zon1orí1hb, de kétségtelen 
tény reánk nézve, az az, hogy a C!--ekély 16 °/o-nyi arányrészböl 
is elenyészöleg parányi a magyar forgalom. 

Az o-;ztr:'.,k-magyn.r con;;:u,Jok ,orban ,e,zik azJn mula1-z­
ta:;okat, melyek a Lloyd ,állalat részéről a legfontosabb kikötök 
irányában mutatkoznak, és az an;ol '\"állalatok felUlkerekedé,ét 
okozzuk, igy péld. P a t r a s kiköt6t illetőleg, mely a nyugati 
Gi.irögurf-zagra nézve főfontosságú és éTTöl évre fokozódó jeleu­
tüséget nyer, az. 1872-ik évi consuli tudó�itásban körlllméuye:-.cn 
kiemeltetnek azon vi.::,zás�ágok, melyek az ottani kikötö és az 
oi-ztrák-magyar kikötö helyek közti hiányoi. küz.lekedésböl szar­
maznak és mir 1Si1-ben feltUnöuek találtatik, hogy az utóbbi 
é'f'ckbcn türtént jelentékeny gabnakivitelnél Görögországba az 
osztrak-ma::ryar monarchia aránylag oly c:-;ekély mértékben '\"ett 
rfa;zt, pedig mily nagy elönyére szolgálhatna az hazánk gabna­
expo11jának ! Ha Ma 1 t áv a 1 közvetlen tengeri összeköttetésllok 
lenne, akkor az illet6 con,..uli tudt",sitú-. szerint az osztri�k-magyar 
monarchia lenne az. mely az egész baromkivitelt oda eg,ymaga 
is kizárólag eszközölbetoé, pedig ebböl is mennyi haszon ba­

rnlna marhatenyésztésUnkre ! P r e v e s  a, ezen nem csak Jani n a 
tartományi fö\"ár01-sal, hanem Epirus, Tbc:;salia„ Görögon;zággal 
közvetitö kikötöbclyre néz,e is számos i-;zemrebúnyá-sok foglal­
tatnak con�nL'link tud,\ ·itásaihan, melyek a Lloydnak különben 
itt <IBakncm ver:;cuynélkllli kere;;kedelmi Uzlete ir:\nyába.o emel­
tetuek; a. bevitel, mely a Lloyd gt'izö:::.ei által egzközöltetik, ]eg­
na�yohbré.-;zt illegen árúkkal történik, a hajózá, maga pedig 
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nem olyformilu tartatik fenn, mely akár az ottani, akár a 
monarchiai érdekeknek m�'1'felelne, és az utol.s<'> 1875-ik évre 
vonatkozó consuli jelentésben panasz emeltetik az iránt, hogy 
mig az osztrak-ma.gyar gőzhajózás a prcvesai kikötőben csak­
nem korlátlanul uralkodik, addig vitorla.hajózásunk a török és 
görög vitorlás hajókkal nem állhatja ki a versenyt, séít egészen 
le van szoritva, pedig az artai tengeröböl már közelségén.él 
fogva is a magyar tengerparti hajózásra igen jövedelmező üzlet 
tcretil ajánlkozik. Még nyomósabbak azon -vádak, melyek 
R o d o  s t o mellőzésével és G a 11 i p o 1 i kikötö állomásul lett: 
kijelölésével a drinápolyi és egész ruméliai kereskedést ille­
tőleg a Lloyd ellen szóratnak, és melyekre elég itt csak átalán 
utalni, nem levén feladatunk bünla.jstromásal tlizetesen foglal­
kozni. Consnlaink tudósitásai elég támpontokat nyujtana.k arra, hogy 
bizvá-st á.Uithatjnk, miszerint az osztrak-ma.gyar Lloyd még az általa 
kizárólag feDtartott hajózási irányban sem teljesiti kereskedelmi 
missiójat azon mérvben, mint az hatalmas eszközei, kivállságo� 
helyzete és tekintélyes snbventiója fonalán tőle méltán elvárható 
lenne. 

Mennyi része legyen Finménak és a többi magyar-uor,:lt 
kiköt<Sknek a kelettel tényleg folyó osztrák-magyar tengeri for­
galomban, tiizetesen alig mutatható ki, miután n. behozatal- és 
kivitelnek egy tetemes része az osztrák, jelesen a triesti kikötő 
által közvetittetik a nélkül, hogy meghatározható volna, mennyi 
megy ki abból keletre, vagy mennyi jön be keletről, mennyi 
pedig marad az osztrák-magyar monarchiában; de hogy a 
k.özvetlenttl kifelé menő, és közvetlenül onnan érkező á1·ú.meuy­
ayiség egyátalún felette csekély, már fenebb megmutattuk, midőn 
a Lloyd vállalatnak az 1876-ik é,re vonatkozó :fiumei forgalmát 
kUzöltük; igaz, hogy ez csak egy kh,ebb részét képviseli füki­
kGUlnk árúmozgalmának, de hogy Finménak összes tengeri 
laehozatalánál és kivitelénél a kelet ahircndeltebb szerepet visz, 
aa ottaui ipar- és keresk. kamara. Jdmut.1hísai - fonalán szám­
Matilag kiderithetö. lgy ha a.z, mi Törökországból, a dunai 
IIJedelemségekböl, Görögol'.B.Zagból és Orosz birvdalomból tenger 
11161 behozatik mint keleti irányból érkező, a nri pedig Török-

Görögország felé kisz;Ülittatik, - mert zárjel közt Jegyen meg­
... itve, hogy .a uunai fejedelemségek és Oroszország felé a. 

.
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három évben 187�-74-ig semmiféle exportunk nemjelenkezik -
a keleti irány ne,e alá foglaltatik, akkor Fiuménak tengeri 
kere1:>kedéséröl n ne'\"'ezett három évben következő képet 
nyerünk: 

Behozatott Fiuméb a tenger fel öl 

Ű:<ztr.-llagy.-ból 
Olaszországból 
Keletről 
Nyu„,atröl 

összesen 

1872. 1873. 187.t.
mét. máz.s.a érték mét. mázsa érték mét. má.zsa érték 

frt. frt. • (rt. 

616,191 7.,00.!99 i:>65,082 8.0i:?,053 375.667 5.917,17� 
3�fö,99.f. 1.28!,� <:!13,706 1.0-U,7M 196,814 643,710 
206,191 2.63:.!,895 2�0,839 2.995,935 337,0:m 3.2i-G,311 

32,S87 177.849 100,510 1.559.3-16 51,006 661,r,().S. 
1.U)l,'.!63 11.795,u-6 1.111,067 13.639,038 �.51:.! 10.498,697

Kivitete•t tenger !elé 
1872. 1873. 187-l. 

mér. má.r.sa érték méL músa értt:k mét. mú.sa ért& 
" 

trt. frt. rrt. 

Osztr.-Magyar.-ba 296,90-l 5.9:l�,926 23:S,6-W 5.4-33,529 273,183 6.355,9-25 
Olaszországba 135,568 877,fü!S 196,100 G98,767 353,703 S10,781 
Keletre 9,691 56,663 5 8M 55.420 2-1-,95_! !0l,;j56 
Nyni?atra 43,706 111,6� S0.!9� 266,940 257.736 1.017,1�� 

összesen 4�b,869 ti.975, 146 5':!:.!,bGb 6.i-51-,656 �09,574 8.368,41!-

A behozat
a

lnál a kelet c:-:ak annyiban látszik nagyobb 
.szerepet játszani, a mennyiben legnagyobbrészt Oroszország 
nngyobbmérvű gabnabentele jelenkezik, a háromévi keletről 
bejött értéknek több mint felerésze az Orosz birodalomra. esvén ; a 
nyugati bevitel �.-Britannia, Franczia-, Spanyolország,Belgium meg 
É:-:zak-Amerika közt oszlik meg; dc még szomorúbb a. kivitel, 
föleg Nyugatra, mely egyedül Francziaország é::; Algir felé 
megy, csak egy évben E�yyptom és egy évben Belgaország 
jelcnkenéu mint a fiumei exportnak közvetlen rendeltetési 
helye. 

, A kivitel bin·án nagyobb jelentöséggel, lássuk annak fö­
c1.ikkeit: legjelentékenyebb exportczikkek.ként fordul elő liszt, 
donga- és műfa, papir, gabna és bor, jóllehet mindkettőből 
ös�zebasonlitbatlannl nagyobb a bcl1ozatal, mint a kivitel ; jelesen 
,olt a három é\'ben, melyre az iparkamara utolsó tndösitása 
vonatkozik, és pedig: 

a lln:tkhitel 

1S7�- 9:1,084- mét. 
1873. 107,364 „ 

1S'i4-. 10;:i,lG!l " 

szemhtn a llsztimporttal ,:abnakivitcl gabnabentel 

mázsa 27,319 mét. mázsa 107,980 hokt. 401,f,OS hekt. 
• �s.�u .. • 86,881 • 4�8.519 " 

,, 26,385 • ,, 105,276 „ 390,796 ,, 
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donga.- és jparfa-cxport fs.SJ<én-export papír-export bor-ex1>on bor-import 

1872. 3_3�,900 db 7,896 m. m. 14,390 m. m. 3,170 m. m. 39,-iöf. m. m. 
!873. ,.1s�.soo „ 8,851 ,, ,, 13,931 ,, ., 3,763 ,, ,, s1,s91 ,, ,, 
187-l,. 11.417,200 „ 15�937 ,, ., 17,039 ,, ,, 3,972 ,, ,, 17,315 ,, ,,
tehát borból évenként 8-10-szer több kerül be tengeren át, 
mint azon kifelé megy, úgy van az a dohánynyal is; igy volt 
1872. doh�ny-beho.zata.l :H,330 mét.- mázsa kivitel 10,377 mét. mázsa 
1873. ,. ,. 13,977 ,, ,, ,, 1,261 ,, ., 
187-1. ., ,, 19,442 ,. ,, ,, 3,119 ,. ,. 

Még szomorúbb -a hajdan virágzó rongykivitel, melyből a három 
évben átlag csak 304.- mét. mázsa kerlilt kifelé, söt a gyapjuból 
1874-ben 34 mét. mázsa ment ki tengerforgalmi úton. Nem 
keserii satyrája ez országunk agricol létének? 

Ha ellenben Nyugateurópával és ez üton az atlanti 
Oczeánon lúl le�ö fogyasztási piaczokkal közvetlen tengeri ösz­
szeköttetés létesitésével sike-rülne azon árúforgalmat, mely most 
a német birodalmi kikötökön át veszi útját a monarchiába, az 
osztrák-magyar kikötők felé terelni, már csak azon nehány, ez 
irányban a közös vámterfiletre jutó föczikkek után, melyeket 
másutt elösoroltunk, 3.485,000 Támmáz.sa, vagyis 174,000 tonna 
szállitmány lenne biztositva az arra vallalkozó hajózási műve­
letnek, sz.ámba sem véve a bizton várható fejlödést, melyet a 
mnltnak tanusága szerint a fö importczikkek okvetlenül veend­
nének; hiszen hivatalos kimutatás szerint a két utolsó évtized­
ben, t. i. 1854 óta egész 1875-ig a. pamutnak importja, tekintve 
annak hivatalosan kipuhato1t értékét, 114 °/o·al, a kavénak be­
hozatala 244 °/o-al, a déli gylilnölc�é 136 °/o-al, a füszereké 
180 °/o-a1, söt a petrolenmé csak 1866 óta, tehát egy évtizeden 
at 1587 °/o-al emelkedett, és csak ezen öt árúczikknek súly­
mennyisége az importnál 1854 óta 1875-ig 974,414 vámmázsá­
röl felemelkedett 4.006,000 vámmázsára, mi= 311 °/o-nyi nö­
vekvés. Mily elönyére sz-0lgálna pedig e szállitmánylehetőség 
sinylö vaspályáinknak ! az á1·úk onnan a tengertől kezdve egész 
a monarchia. legvégsőbb határaig mindig csak osztrák-magyar 
aineken járván be az utat, mely jelenben a németországi pá­
lyákkal megosztandó. 

A mint Fiumében indnlna ki, nyugat felé közvetlen tenger­
hajózási összeköttetés és az. osztrák-magyar importnak nagy része 
Fiume felöl eszközöltetnék, azonnal fö kikötőnk és vele szabad 
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ver:,enyuen a töubi magyar-horvát kil{öti;k cxvurtképc�ekké 
,iilnáoak, mert a vi-.sza,7.álli tásnak ö,-szeha,-onlithatlanul ol­
C:,úhb volta. és igy !\ jutáuyo�ubb clárusithatás lehetüsége nyers 
tcrményUnket legnagyobbrészt tengerpartunk felé szi,árogtatná; 
hi,zen ,zt'lmba sem véve a vissz--zállitnu\nyuak annyival mér­
s�kcltebb -viteldíját, con:.tatálva ,an, hogy a jelen körüln\éuyek 
közt is gabouáuk és li"-ztünk a föváro::;ból ::,aját littoralénkon 
at Loudunba vagy LiYcrpoolba :-zúlHtva 36, i 11 e t c'.> l e  ö 43 °/o-al 
k e v e.:;el.lb k öl t s é g b e  k e rtt1, m i n t  Ha m b u r g o n  á t, 
legalább azon emlékiratban, n1ely „Denk::,chrift über ucn an,wiir­
tigeo flanc.lel der ung. 1Ionarchie" cúmc alatt né,telenül Béc::t­
beu megjelent é"- e túrgygyal ép oly komolyan mint higgadtan 
foglalkozik, � melyből a fenebbickben i:; némely adatot úh-ct­
tem, felcmlittetik. hogy a legutóbbi hónapokban Budapeströl 
dir(!ct tengeri úton szállított gabona é,; lisztnek e;y-c3y mázs,tja 
után Londonig 1 frt 80 kr., Liverpoolig 1 frt 70 kr. volt a ::.zúl­
litú,i költsé0, mig Hamburgon át Londonig � írt 83 kr., Li\'er­
poolig épen 3 frt :l k1:ba kerül , mely költség-különbözet 
mé� egészen mi,s arúnymérveket i.iltene, ha gabonánk, lisztünk 
ó-. annyi egyéb kiviteli czikküuk vi�szsz._ülitásképen kerUlhetne 
Fiuméba. 

A mint az import ez útirányra terelve lenne, Magyaror:,zág 
c3észcn más állást foglalna el Brittor::-zi,gnak é:) a többi gabna­
iluportra �zoruló or,-zá�oknak élelmeze::;ébeu. Valóságos gilnyo­
lt'l,.;, ha hazánk Európa. élclemkamarújáuak hirlesztetik, - lucu8 
a :uon lucendo. - Ho3y llritauuia, ezen legjobb gabnave,ö, vajmi 
keveset vásárol a magyar gabonából, onnan kö,etkeztethetö, 
ho;y az 1873-75-ki évckuen 90-lOE! millió augol 1uázsút te,ö 
évi gabna- é:; lisztimportjilból az É�zakau1erikni siü,et::,égcu, 
Oro:-,z-német birodalmon, E�yiptom. Britt-Iudia, Délamcrikn és 
Au�ztralián, meg F1·auczia-, Törökorsz.'tg é.; Dánhouon kivül, 
c,nk 8. 5 ruillió ruáz,a. jutott egycb tartomáoyoh.-uak, ét- ezen 
c::;ckély háoyadnak c:;y uagyou i::; csckely részét az. o ... ztrák­
magyar direct im1)ort képezi. Triestb,H 1876-ban nem több 
mint 24-,692 m. múzsa gabona ment N.-Britaoniúba. 

Igaz, hogy a ma;yar gabouá.uak egy része azon importban fog· 
1.iltatik, mely 1niut nérnetbirodahni . zere11el RrittorRzág beriteli laj­
!-tron1..1iban j::;. Dr. N � u 111 a n u S p a 11 u r t, ki ,okat foglalkozott e
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lárgyg-yal és e téren clif:,mert tekintélynek ruundható, az 
osztrák-magyar mo1uLrcbiának a kenyértcrményekkel Yaló viliig­
forgalomban a 6-ik helyet juttatja, de- direct tengeri össze­
köttetés hiúoyában teljességgel nem vagyunk képesek sz,Ím• 
adatilag kideriteni, mennyi�el járul Ausztria, mennyiYel 
Magyarország akár Brittországnak, akár egyéb a tenger felől 
magukat ellátó országok gabonabe-viteléhcz. 

Jóval biztosa.Lba.u határozhatjuk meg lisztlink kivitelét a britt 
kikötőkbe, ez inkább mint a gabona Triest és csekély részben 
Fiume kikötőben pontosulváu össze,; jelesen ment Live1·pool, 
Londun, Hnll és Glasgow felé 280 angol fontot tartalmazó kö-
tegekben: 

1870-ben 
1S71-ben 
IS7�-ben 

155,627 
�16,'26? 
141,452 

köteg 

,. 

,, 

1874-ben 
1875-ben 
1876-ba.n 

91/!t2 k-öteg 
123.756 „ 
�11,455 > 

magyar liszt, és a trieszti kikötőből 1876-ban kifelé szállitott 
636,101 millió mázsa lisztből és 46,899 m. m. korpából Nagy­
Britanniába 293,439 m. mázsa liszt meg 13,259 m. m. korpa 
került. - Ha. ga.bonaforgalmunk is direct tengeri szállitás fo­
nalán ily szabályos menetet venne, mily üdvösen hatna ez ki 
jelen ingatag, inkább sorsszerü termelési viszonyaink megállan­
dósitására. ! Biztos piaez első kelléke a termelö erők helyes 
szabályozására, vala.mint viszont szabi,lyos termés és biztos 
készlet első feltétel valamely ,ásárhely tartós megszerzésére. 

Fiuménak a nyugoti tengerko1·eskedelmi iránynak ápolá­
sára való kiszemelése legkevésbé sem ütköznék a monarchia 
epecüicus osztrák érdekébe, sőt ellenkezőleg Ausztriának roa­
ritim érdekei hatályos támogatást lelnének az ott hagyományo­
aan meggyökerezett keleti irány mellett keletkezö nyugotit·ányil 
forgalomban. A mllDkafelosztáb és a szabad ,erseny nagy elvé­
aek alkalmazása e téren is, mint az összes közgttzdaságban, 
kétségkivttl meg fogná teremni a bizton várható üdvös gyü­
aölcsöket. Ilogy a monarchia két államtertilete közt nem kaphat 
16.bra a különben a.nnyjra. indicált gazdasági dnalismus, uagy­
rázt onnan van, mivel Lajtán innen és túl is azon sajnos bal-

élemény általánosan el van terjed,c, sőt az utóbbi időkben 
még a közbangul_atbau is mind erősebben nyilvánul, mintha az 

.. 
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egyik államfél gazdasági előnyének okvetlenül a másik félnek 
hútráuyára kellene szolgálnia. Ilogy pedig efféle, az ellentétes 
érdekek hibás felfogásán sarkalló balitélet még azon körökben 
is tudja magát fentartani, melyek hivatva lennének kiemelkedve 
a particularismus szűkhatárú látköréböl, a közérzület és a világ­
uézletü kereskedelmi politika magaslatáról megítélni a mon�r­
chia dualistikus alakulásának concret igényeit, egyedlll onnan 
magyarázható meg, hogy itt is, ott is hiányzik a komoly igye­
kezet a fenforgó gazdasági ellentéteknek eszélyes összchangoz­
tatására. Egy kis jóakarat, egy kevés méltányosság, a damus 
J)etimusque vici.ssim-féle helyes életuölcseség kivezethetne a. 
hínárból. 

A ta.pasztalasok azonban, melyek az osztrák-magyar ten­
gerkereskedelmi politika. terén tétettek, h.-ülönösen azon tapasz­
talás, hogy a Lloyd vallalatnak minden kedvező situatiója mel­
lett, daczára a Trieszten kivllli osztrák-magyar kikötök rová­
�ára gyakorolt monopoliz�Uó uralmának, nem sikerlllt még Trieszt­
ből sem oly emporiumot alakita.ni, mely Európa fő kiköt6helyei­
Yel vagy csak távolról is kiállhatná a pilrhuzamot, képes • 
lehetne megingatni az idáig követett tengerkereskcdelmi poli­
tikút és azon meggyőződést kelteni, hogy az egyoldalu irány 
nem c,;ak a magyar sz. korona tertiletének, hanem az osztrák 
államterttletuek anyagi és gazdasági eröit sen1 képes ugy ki­
fejteni, mint ez a kinálkozó kedvező elözmények szerint lehet­
séges, s tekintve a monarchiának ö�szes oeconomiai sorstit, 
szükséges i:; lenne. ..

Igaz, hogy egyeseknek, jelesen egyes vasnti viillalatoknak 
klllöo érdeke Finme önálló és öntudatos tcngerkereskedelmi 
cselckyőségének keletkezését nem találná kivúnatosnak, jóllehet 
ez is inkább csak a lútszólagos hátránytól ,aló félelmen, a fen­
forgó viszonyoknak szük körből való felfogásán, mint sajal 
érdeklik helyes megitélésén sarkal. Tekintve névszerint a déli 
vasuttársulatot, melynek ér<.lcke leginkább a nyugati irt\nynak 
Fiume általi önálló felkarolásával 1:Hszhatnék némi csorbát szen­
vedni, minthogy jelenleg Triesztből egész a fővárosig maga sin- . 
jcin futtatja be a Magyarország felé t.artó tirúmozgalmat, holott 
a Fiuméból Budapest felé tartó árúforgalomnak csak egy részét 
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közvctithctné maga pályáin, - ezen érdckcsorbnlás nem birhat 
nyomatékkal ott, a hol országos, a két testvérállam közös érdeke 
forog kérdésben. Kttlönben nem is áll, hogy a mondott tásnlatnak 
érdeke ez által legkisebb mérvben is veszélyeztetve lenne. El­
tekintve attól, hogy a társulat a fiurue-sz.-péteri szárnyvonal 

által azon helyzetben ,an, hogy a Fium.éböl származó szállit­
mánynál is összes pályahosszát használhatja ki és pedig még 
kevesebb vesződséggel, rövidebb idéí és kisebb költség mellett, 
mint a Triesztből jövő ._irukkal : nem téveszthető szem elöl, hogy 
a szállitmánytöbblet, mely a nyugati tengerkereskedelmi irány­
nak meghonosulásából okvetlenül fogna folyományozni, a tár­
sulat károlyváros-zágrábi és kottori-bndapesti pályasza.ka.szán 
bőségesen pótolná ki az eleső triest-kottori szakasz utáni hiány­
latot; meg sem említve, hogy az amngy is csak idökérdésnek 
tekinthető megszerzése a társulati vonaloknak a magyar állam 
részéről az esetben égető kérdéssé válnék, melynek megoldására 
előbb-utóbb ke11 hogy az ország magát elhatározza, ha nem 
akarja az államvasutak déli hálózatát tovább is azon sinlö álla­
potban hagyni, melyben államháztartásunk nem csekély hátrá­
nyara jelenben fetreng, ha nem akarja, hogy a :fiumei kikötőnek 
atépitésére forditott milliók kamatozása még ezentul is koczkáz­
tatva maradjon. 

Azon körülmény, hogy a. déli vasnttáraulat azonfelül zágráb­
sziszeki és mu.ra-keresztur-barcsi vonalai által képes az állam­
vasutak összes fo1·galmát paralyzálni, hogy ezen fontos szárny­
vonalak segélyével képes a Száva és Dráva folyón menő gabona-, 
fa• és egyéb ári:tf orgalmat egészen saját pályahálózatára terelni, 
közel fekteti szttkségét annak, hogy a tarsulat és az állam 
vonalai közt fenforgó viszony törvény ntján szabályozta.ssék, 
addig pedig, mig ez iránt megállapodás történnék, a tarsulatnak 
érdeke a Fiumébül Nyugat-Európa és a transatlanti vidékek felé 
inditandó köz,etlén tengeri összeköttetés által nemcsak hogy 
veszélyeztetve nem, hanem inkább hatályosan támogatva 
lenne, minthogy az árúmozgalomnak bárhonnan~ kikerülő gyara­
podása csak növelné fölényét a déli államvasutak felett, még 
kiv-áltságosabbá tenné helyzetét szemben a vele most sem ver­
aenyezhetli szakadozott állami vasutakkal. 
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Ily forgalmi clönyökre pedi; a tléli va-,.pályatúrsulal :;aját 
m:iga érdekében az 1S77. ::!6. t. czikk keletkezése óta inkaub 
::;zorul, mint ezelőtt ; a. határőrvidék területén épiteudö vasutak 
egyik szárnya Szisiektől a károlyváros-fit1D1ci '\'asut Yalamelyik 
aUomásaig fog ,ezettetni, tehat az aliúld-fiumei vasut a dálya­
vinkovczei kHpcsolat utján az állami vasutakkal köz,etlen érint­
kezésbe fog tétetni, az képes leend a déli vasuttársulatot egészen 
kiforgatni azon domináló helyzetből, melyet jelenleg elfoglal; 
saját érdekében lesz tehát, ha új tengeri utak megnyitásából 
eredő szallitmáuy-gyarapodás folytán egyrészt megingatott situa­
tióját ak.kép fogja n1egerösbithetni, hogy az állammal kötendő 
egyezményuél legalább annyi előnyt biztositson maiának, 
mennyit neki mo::;tani kcdyczöbb positiója nyujt; ma.srészt ha 
uem sikerillue az egyezkedés, a szállit-ási 1. bövehb alkalomban 
könnyen kárpótlást lelne az államvasp;Uyák által elvonandó 
�zállitruányl'.:rt, mert erős meggyőződésem, hogy a mint létre­
jönne Fiume éE- a Xyngat-Európa közti közvetlen tengeri ösz­
,zeköttetés , agy felhalmozódnék a Fiume felé vagy Fiume 
fcHil toyaszállitandó árúczikkcknek mennyisége, L.ogy con­
currens palyák is tisztcs::.égesen fognak egymás mellett existál­
hatni. 

Az O::.:t;tnik örökös t-artományok közt végre, kivé.e talán 
C.:,eh-, Morvaországot é::. Szileziát, egy -::,incs, mely a keleti 
iranynak a Lloyd-társulat által czcntuli fentartása mellett a 
1uagyar partvidékröl mcgindit:,ndó önálló tengerhajózási tl:t;letnek 
uyngati iráuyából nagyobb-ki:,;ebb ha::.znot nem huzna, sőt még 
Csch-Yorraországra sem húromolnék po.sitiv ,esztes�g, mert a 
mi a némethirodalmi vassineken jelenleg beérkező árüczikkek 
clmarad.isából Yeszteséóképen bcúllaua a c,;;ch-morvai vasutak 
:::zallitá.c:áná1, az hamar pótolva lenne azon szállitmá.nytöbbkt \ 
által, mely 1·észint tra.usito ke1·eskedésképen, részint kivitelképen 
a c::.ch-wor,·a-sziléziai vassfueken át venné útját a német biroda­
lom, Belgium és Dünország felé. Tapa�ztal:iqból meritett é"-zle-
let, hogy a mint valan1e1y ország kereskedelmi Uzlete vagy a. 
külüubözö irányok szétválúsa, Ya;;y a kinálkozó közlekedési cs.z­
köz:jk -,okszorosodás.'l. miatt többfelé c;zétoszlik, a verseny f.Jly-
táu gyarapodni szokott forgalom a munkamegosztás elve szerint 
a. többe� irúnyt és a többszörösötlött közlekedési alkalmat oly
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p:iér,·ben veszi igénybe, Lugy rendesen a többféle ini.nyok és a 
többes alkalmak mindegyike nem kisebb forgalmi tevékenységet 
tüntet fel, mint az előbbi egyes irány és egyféle közlekodcsi 
alkalom. 

Hogy Fiume mind geografiai fekvése, mind kikötőjének tech­
nikai szerli:.ezete szednt, jelesen a már nagyrészt befejezett épitkezé• 
sek után„ nagymérvű tengeri hajózasra teljesen alka1rnas, azt böveb­
ben fejtegetni annál feleslegesebbnek tartottam� minthogy azt 
számos műszaki tekintélyek egyhangú és illetékes véleménye 
által minden kétségen kívül belyzettnek tartom, és azért befe~ 
jezésül csak azon passusát idézem a másutt megemlitett emlék• 
iratnak, mely erre vonatkozólag époly empbasissal mint haza­
fias lelkesedéssel következéHeg hangzik: Dem uogarischen Pa.trio­
te11, der, erfüllt ,on der wirtbschaftlichen Bedeutung seines 
Vaterlandes, dessen Wohlfahrt in der unverwa.ndtcn Verfolgung 
tler handelspolitischen Ziele sucht, drangt sich !Jei Betrachtung 
<le r s o ü b e  r a u s g tt n s ti g e n L a  g e Fi u m c's an den . 
Gestaclen des Quarnero u.nwillkürlicb das Bild dessen vor das 
geistige A.uge, ,vas die ungarische Seestadt zu bieteo bestimmt 
ist. Hicr die wogeude Verkehrsstrasse, dic a.us sicherem Ilafen, 
aus geraa.miger Rhede in den weiten Ocean rührt, in die uuer­
messlicbe salzige Flnth, welche die Continente nicht trennt, 
sondern verbindet, und Millionen �{enschen Segen spendet; dort, 
bart am Ufer, so da$s braudende Wogen ihren schaumenden Gischt 
anf die eiseruen Geleise zu entsenden Yermögen, der Scbienenweg, 
dcn das feurig scbnaubende Dampfross mit Stnrmeseile durch­
misst, bereit, die aus a.llen Himmelsstricben tiber das :Yeer 
herbeh;trömenden GUter a.ufzunehmen, auf dass sie, glcich dem 
Lebenssafte, der aus der Hanptader quillend, sich in imuier 
kleinere Canale ergiesst und dem Organh;mus Nahrang zuflihrt, 
ihrer Bestimmung entgegeueilen, zum E1 blühen und Gedeihen 
des V a.terlandes. 

Wie bescha.mend dagegen die Wirklicbkeit ! Der grossc 
Hafcn ohne Schiffe, die kostspielige Eisenbahn ohne Waaren­
vcrkebr ! Welcher Gegensatz z.wiscben dem "·as ist, und dem, 
was sein könnte I Helyes és pedig önálló tcugerkereskedelmi 
politika, jelesen. tengerforgalmuuk ö.sszes beloeconomiai életünk 
iltal hangosan követelt nyugati irány.inak :izerencsés inaugnrálása. 
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a szomoru realitás bús képét ködfátyolkép gyanánt e;;yszerre 
valtoztathatná át azzá, a mit a nevtelen szerz6 oly élénk 
szinekkel fest szellemi szemllnk elé; nem csak akarni, hanem 
tenni kell, mert nemzetek és országokra néz.e nem áll, a mi 
egyeseknél szerénység fényében ragyog, in magnis ct voluisse 
sat est ; - a nemzetnek ha élni akar, nem elég az akarat, szük­
séges a tett is. Minél magasztosabb a czél, annál nagyobb 
legyen a tetterö, mert a. mely nemzetben az hiányszik, a felett 
a világtörténelem napirendre megy át kérlelhetlenül. 

DR. KONEK SÁNDOR. 


