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Az angol kormdny a gazdasdgi tudomanynak szamos €s fon- -
tos szolgalatot tesz. A Foreign office levelezéseinek kozzétételével
f6lotte valtozatos és hasznos informatidkat szolgaltat, melyek kiter-
jednek a gazdasdgi élet minden dgdra és Kelet-Eurépa minden
vidékére, elannyira, hogy azok, kik e vidékek irdant tobbé-kevésbbé
érdeklodnek, e becses €s érdekes gyiijteményeket nem nélkiilozhe-
tik. Minden nemzetgazda emlékszik, az ,On the purchasce power of
money“, ,On the eastern Counties“ jelentésekre, tovibba azon je-
lentésre, melyet Lord Granville a Balkdn-félszigeti vasutakrdl kézzé-
tett. A legteljesebb és legbecsesebb jelentések azok, melyeket valaha
azon kérdésekrol kozzétettek.

A berlini szerz6dés XXXVIIL czikkére vonatkozd levelezés
kiterjed a Balkan-félsziget vasuti hdlozatdanak wmindkét részére.
Sidney, Locock, Jones és ILascelles jelentései sok becses anyagot
tartalmaznak. Hanem e levelezésnek folytatdasa (further correspon-
dences), mely Blunt szaloniki f6konzul jelentéseit tartalmazza, oly
adatokat és részleteket szolgdltat, a mindket a kiildnben oly nagy

gonddal szerkesztett angol jelentésekben 1is csak igen ritkdn
taldlunk.

A mi felfogdsunk Blunt urétdl és dltalaban az angolokétdl e
kiinduldsi pontra nézve kitllonbozik. Mi ott az angolokban akarva
nem akarva, ellenfelekre taldlunk.

Nekiink az a hibank, hogy tulbecsiiljitk az angol ver-
senyt, de viszont az angolok sok csaldddasnak teszik ki magukat
azzal, hogy a keleten kicsinyelnek minden versenytdrsat. Saj-
nos, hogy csak a németek értenek hozzd, miként kell befn-
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rakodni a poziczi6kba, melyeket az angol -elbizakodottsdg vé-
delem nélkiil hagy.

Lord Granville 1883. mdrcz. 21-iki kérlevele igen jél jelezte,
hogy win6 fontossdggal bir az angol kereskedelemre az osztrik-
magyar és a keleti vasutak létesitése, illetve a szerb vonalak meg-
hosszabbitdsa Szaloniki és Konstantindpolyig. Rdnk nézve is meg
van ez a fontossdg, csakhogy megforditott értelemben. A mi szem-
pontunkbdl felfogva, a kérdés igy dll : A tenger fel6l j6v6 angol
kereskedo meddig fog feljohetni, és a mi kereskedésiink meddig fog
lemehetni ? mely angol czikkek fogjak megallni a mi versenyiinket
és viszont ? ol lesz a két szféra vdlaszté vonala és mennyi tért fog
vesziteni a két fél ? Van azutdn egy mdsik kérdés, melylyel kormd.-
nyunknak mdr most j6 lesz foglalkoznia.

A conference 2 quatre dltal oly nagynehezen megdllapitott
konvenczid a csatlakozdsi vonalak direkt forgalmdra vonatkozdlag a
XL czikk fontos megillapoddst tartalmaz, mely eredeti szévegében
igy szdl :

,Les Administrations des Chemins de fer & construire en vertu
de la présente convention introduiront des correspondances directes
pour le transport des personnes et des marchandises entre leurs
stations principales y compris Constantinople et Salonique. Des
correspondances directes seront de meéme établies entre lesdites
stations principales, y compris Constantinople et Salonique d'une
part, et Vienne et Budapest de l'autre. Les administrations des
chemins de fer intéressés seront tenuens des’entendre sur les arran-
gements nécessaires pour les réglements et les tarifs directs a appli-
quer au trafic international. Ces tarifs directs sont.établis sur la
base des taxes unitaires kilométriques égales. Il sera ecependant
tenu compte des rampes de 10 par 1000 ou dépassant ce chiffre et
des courbes d'un rayon de 600 métres ou moindre en fixant dés a
présent (ue le nombre reel des kilometres pourra étre angmente,
suivant une échelle & concerter entre les Administrations des che-
wins de fer intéresses, d'une quote part qui an maximum ne pourra
dépasser les 100 pour cent. Ces tarifs directs et les autres arrvange-
ments concertés entre les Administrations seront sournis par elles
a l'approbation des gouvernements respectifs.

Ha tekintjiik az érdekelt tdrsulatok mostant egységtételei
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kozti nagy kiilonbozeteket, ez a ezikk rdnk nézve szerfolott fontos,
és hiszsziik, hogy ezen czikk dltal nekiink biztositott jogot az
osztrdk-magyar kereskedelem érdekében teljes mértékben érvényre
fogjuk juttatni.

Lesz még alkalmam részletesebben szdlni az érvényben levod
egységtételekrdl és a teendd intézkedésekrol. Most esak azt konsta-
tdlom, hogy a Lord Granville jegyzékében jelzett tény kereskedel-
‘miinkre nézve igen fontos jogot képez és tetemesen mddositja Blunt
jelentésének konkluzigit.
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ki. Bz az 6 érdeme, vagy ha ugy tetszik a mi hibdnk, de tény. Eazt
a mesterkélt elonyt kompenzdlnunk kell a konveniezé XI. czikke fel-
hasznadldsaval az egységtételek megdllapitasanal.

Nézziik ezen egységtételek kérdését kozelebbrdl, ha tekintetbe
veszsziik a Budapest és Szaloniki k6z6tt levé forgalmat. Mellékesen
meg kell jegyezniink mdr itt, hogy a szerb oldalrdl gyakran hangoz-
tatott azon felfogds, mintha a XI. czikkben megallapitott egybe-
tételek nem vonatkozndnak az intern forgalomra, hanem csupdn
a végpontokra, egydltaldn nem tarthaté. A nélkiil, hogy a berlini
szerz6dést megel6zé idSkre, vagy a berlini szerzddés tdrgyaldsaira
akarndnk visszamenni, — pedig utoljara is ezek a dont6 momentu-
mok ezen kérdésekben, — maga az uj szerz6dés is vilagosan mondja,
hogy a vasutigazgatésdgok fognak gondoskodni a f8bb dllomdsok
direkt forgalmsdrdl, beleértve Konstantindpolyt és Szalonikit az egyik,
— Budapestet és Bécset a mdsik oldalon. Tehdt a tobbieket szintén
beleértik, s ilyenek e vonalon kétségkiviil Nis, Vrdnja, Uszkiib,
Koprili stb. Hogy pedig a direkt tarifak a direkt forgalom természe-
tes kovetkezményei, arrédl nehéz volna kétkedni, s hogy épen ezen
ok volt a dontod, a szerzodés szovegezésénél is, az csak természetes.
A direkt tarifikra tehdt ugyanaz dll, a mi a direkt forgalomra:
tudniillik 1étesitend6k azok a fébb dllomdsok koz6tt mindeniitt,
Budapest és Bécset egyik részrdl, Szalonikit és Konstantindpolyt
masik részrdl oda értve (y compris), de legtdvolabbrgl sem lehet ezt
a magyarazatot olvasni ki beldle, hogy e direkt tarifdk esakis az
emlitett négy varos kozott dllitanddk fel.

Ezt mellékesen jegyezve meg némely, szerb oldalrél hangozta-
tott felfogassal szemben, attérhetiink Blunt ur dllitdsaira, vizsgilva
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tisztdn a Szalouikii forgalmat, mely ugyis dominédlja, kiinduldsi pont-
jat képezi a kozbenso forgalom egy részének.

A tdavolsigok és egységtételek kérdése igy 4ll:

Budapestt6]l Nandorfejérvirig. a magyar Sllamvasut . . . 354 kilométer
Néandorfejérvirtdl Nisig szerb vasut . . . . . . . . 244 »
Nist6l Vrdinyaig szerh vasut megnyitds alatt . . . . . 118 :
Uszkiibt8l Szalonikiig torék vasut . . . . . . . . . 248 g
Vrinyatél Uszkiibig épitend$ mintegy . . . . . . . 100 .
Budapestdl Szalonikiig Osszesen mintegy . . . 1,059 kilométer

Ezen tényleges tdvolsig az egységtételek megdllapitdsdndl
természetesen némi véltozdsokat szenvedhet. Ugyanis fent van
tartva az egyes vasuttdrsulatok részére a magyobb emelkedések és
az €lesebb kanyaroknsl a virtudlis hossz beszamitdsa. Ezen virtualis
hossz azonban lényegesen nem viltoztatja az ardnyokat, a mennyi-
ben nagvobb technikai nehézségek az egész vonalon a Morava
volgyi viavdlasats, az Uszkilb és Vrdnya kozotti vizvdlasatd és a
szlavon fensik dtszelésén kiviil alig van; a palya a Duna, majd a
Morava, végiil a Vardar vilgyben minden nagyobb nehézségek nél-
kiil halad, és épen magdanak Mr. Bluutnak adatai szeirint is a torék
vonalon e tekintetben nagyobb nehézségek nincsenek. A mennyi-
ben tehat a virtualis hossz kedvezménye igénybe vétetik az egyes
vasutak 1észér6l: az meglehetos egyenloen fog eloszlani Buda-
pest és Szaloniki kozott mindegyik érdekelt vasutvonalra, s a régi
ardanyokat elore lathatdlag nehezen fogja valtoztatni.

A tényleges helyzetnek megfeleloen tehdt az egész — kerek-
szamban 1,060 kilométer tavolsigot bizvast vehetjitk ma ily felosz-
tassal 350 kilométer magyar, 340 kilométer térck és 370 kilométer
szerh vasut, a tényleges vonal hosszak ennek 1évén megfelelok. Az
irdny egységesitése szempontjabdl batran odaadhatjuk még a torék
vasutaknak a 10 kilométer praecipiumot, s balran mondhatjuk, hogy
~— 1,050 kilométerre véve az az egész tdvolsdgat, — e tdvolsdgnak
'/3-ada a magyar s-ada a szerb, Ys-ada a to6rék vasutvonalnak jut
(tényleg 354 magyar, 362 szerh, 343 torok Vrdnjaig egészen annak
szdmitva).

Nézziik a tényleges egységtételek viszonyst. I*)}pen azon czik-
kekre alkarom forditani a fofigyelmet, a melyeket Mr. Blunt igen
érdekes Guszedllitdsai e vonal forgalmdban helyesen legnagyobb
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fontossdguaknak jelel meg. A gabondt, mely 1881-ben 41,500, —
1882-ben 42,000 tonndban, — a sét, mely 9,870, illetéleg 13,050
tonndban, a fat, mely 5,200, illetdleg 8,600 tonndval, a vasat, mely
1820, illetbleg 2110, és a czukrot, mely 1550, illetdleg 1800 tonn4-
val szdllittatott. Ezen czikkek fogjdk irdnyitani jévore is a forgalmat
mert a belfoldi czikkek koziil az olajos magvak, a gyiiméles, bor,
bor, szappan lokalis jelentdségliek, a kiilf6ldiek koziil a magasabb
értékii ipardrnk kevesebbet szenveduek a szallitasi kéltség csekély
kiilonbozete miatt, a petrolewm, kivé stb. pedig a dolog természete
szerint ugyis tengerr6l jom, s kiviill esik mindennemtéi kom-
bindczid keretén.

A személyforgalmat szintén kiviil hagyom a szamitdson, mert
az tisztan vasutiizleti szempontbdl bir jelentoséggel, ambar kozgaz-
dasigi hatdsa is vildgos azon tények, mely szerint épen a szerddés
értelmében OJrdnként 35 klm. gyorsasiggal, még ha a magyar vas-
uton nagyobb gyorsasag nem alkalmaztatnék is, — 30 Jra alatt
Budapestrdl Szaldnikiba mehetiink, s ha az angol postdnak Szaloniki
felé iranyitdsa — a mi nagyon valdszinii — bekovetkezik: ezen tény
is nagy kozgazdasagi fontossdagal bir.

A gabona egységtétele ma a magyar dllamvasutnal 0:326
krajezdar. Egy krajczdar két centimeba szamitva, — a mi még a mai
viszonyok kozt is tulmagas szamitds — 0°65 centime 100 kilogramm
és kilométer szamra. Ezen az alapon tenne az egész 1,050 kilométer
hosszra 100 kilogramm gabona szdllitdsi dija 6 fr. 82'/: centimest,
azonban a magyar dllamvasutakon divé zdna-tarifa szerint lokalis
dijszabdsban is mar 500 kilométeren tul 0-223 krajczdr, vagyis 0'45
centime szdmittatik, a wmi tenne 1,050 kilométernél 4 frank 72'/:
centimest Ezen szdllitdsi 4r tdvolrdl sem zdrhatnd ki a szdllitdst.

A szerb vasutak egységtétele 0'65 para, a mely egységtétel
mellett, miutdu eltérés itt nincs, az egész hosszra esnék 6 fr 82
centime, vagyis 2 frank 10 centime-mal tobb, mint a magyar egy-
ségtétel alapjdn. _

A torok vasutak wmar egységtétele tonna és kilométer szamra
a. 3. osztalyba sorozott gabondra tesz 22 parat. A szamitis tudva-
levbleg torénik ugy, hogy 40 para szdmittatik egy piaszterbe, és
100 piaszter egy torok lirdba. Egy torok piaszter mai értéke, 22
frank 75 centime, s igy egy piaszteré 0-228, kerekebben 23 centime.
Ezen az alapon egy para értéke 0'575 centime, tehdt 22 paraé 12:65
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centime. Kzen Osszeg fizettetvén egy tonna utdn, 100 kilogramm
szaillitdsi dra 1:265 centime kilométerenként, a mit azonban az 4ar-
szdmitds konnyebhsége miatt, és mert a piasazter értékénél felfelé
kerekitettiink, 1:25-re szdllithatunk le. Ezen tétel szimitdsa mellett
esnék az egész 1,050 kilométer hosszra 100 kilogrammonként 13
frank 12'/: centime, vagyis 6 frank 30 centime-mal t6bb, mint a
magyar egységtétel szerint.

Egy kocsi rakomdny (10 tonna) gabona szdllitasra keriilne
ezek szerint Szalonikibsl Budapestre vagy megforditva

a) a magyar egységtétel alkalmazds mellett . . . 472 frankba,
b) a szerb egységtétel mellett . . . . . . . . 682 ,
¢) a torsk egységtétel mellett. . . . . . . . 1312

Ime ilyen majdnem 300%s-ra rugd kiilonbozet az, a melyet a
XI. czikk olyan simdn takar el a laikusok eldtt, és a melyek magya-
razata és megoldasa vdr reank.

Nézzitk a t6bbi czikkeket.

A s6 egységtétele ugyanezen alapokon szdmitva 100 kilo-
gramm- €s kilométerenként :

a magyar dllamvasutakndl . . . . . 059 centime
a szerb vasutakndl . . . . . . . 008
a torok vasutakndl p & e ¥ % & ® KA

fizetne az egész tdavolsigra a magyar dllamvasutak egységtétele
alapjdn egy egész koesi — 10 tonna : 619 frankot, a szerb vasutak
szerint 840, a torok vasutak szerint 1312 frankot.

A fa szdllitdsdndl az egységtétel (az épitési fit értve) 0-28
centime lévén, a magyar dllamvasut szerint egy kocsi fizetne az
egész hosszra 294 frankot, a szerb vasutakon 0°6 para egységtétellel
630 frankot, a torék vasutakon pedig 27 para = 1°552 centime
egységtétellel 1629 frankot. |

A vas szdllitisdt (a nyersvasat értve) az egységtétel 0-33
centime 1évén a magyar dllamvasuton, fizetne egy koesi = 10 tonna,
az egész hosszra 346'/2 frankot, a szerint 1 para egységtétel mellett
1050 frankot, a torék vasuton 27 para =— 1:552 ect. egységtétellel
1629 frankot.

Végiil a_czukrot, illetéleg igy 4ll a szdmitds : a magyar dllam-
vasutakndl 0'4 ct. egységtétel mellett 420 frank, a szerb vasutnal
1'5 para egységtétel mellett 1575 frank, a tovSk vasutndl 35

Nemzetgazd. Szemle. 1886. X. évf. VI. fizet, 28
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para-— 1'81 ct. egységtétellel 1900 frank volna egy koecsi szallitdsi
dija Budapesttél Szalonikiba vagy pedig megforditva.

Csak a fobb czikkeket soroltuk fel, a melyekre Mr. Blunt is
helyesen utal, — természetesen mindeniitt figyelmen kiviil hagyva
a mellékilletékeket, — s mégis mily nagymérvii eltérésekre aka-
dunk ; mily médon fogja alterdlni Gsszes forgalmunkat, ha egyik
vagy madsik vasat egységtételei fognak alkalmaztatui. Ime a tdbldzat
ez, a szerint, a mint alapul vétetnek a magyar, szerb vagy tirok
egységtételek, keriilni fog 10 tonna szdllitdsa Budapest és Szaloniki
kozt, 1050 kilowmétert véve fel, frankokban : _

A magyar a szerb & tordk

egységtételek szerint
Gabona . . . 472 - 682 1,312 frankba.
S6 . . . . . 619 ' 840 1,312 »
Epiletfa . . . 204 630  1.629 ,
Vas . . . . . 346!/ 1,050 1,629 N
Czukor . . . 420 1,575 1,900 "

Hogy ily koriilmények kizt az egységdraknak a szerzédésben
elore ldtott megdllapitdsa d6nté befolydssal lesz a szalonikii szdraz-
féldi kereskedés Gsszes konjunkturdira: kénnyii beldtni. *)

GYORGY ENDRE.

*) K czikkek egyidejilleg a ,Revue de |'Orient* folyé6iratban is
kizéltettek. : ‘ Szerk.




