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A jelen szdzad misodik felét méltdn nevezhetjitk a géz kor-
szakdnak, nemesak azért, mert a gézerd foltaldlasanak és folhaszna-
lasdnak legepochalisabb momentumai ezen szdzad midsodik felében
érték el szdzados, vagy félszdzados tinnepdket, de azért is, mert £6-
leg ezen szdzad mdsodik felében élte meg a gézeré minden irdnyu
alkalmazdsdnak elterjedését oly mértékben, mint azt magok azon
messze elorelato nagy szellemek sem merték remélni, kik taldlmad-
nyuk oridsi elonyeit leginkdbh ismerték. A gézerének Osszes az
emberi nem javdnak szolgdlatdhan 4116 dld:isai Watt és Stephen-
son nevéhez fiizédnek.

1874-hen volt épen 100 éve, hogy Watt Boultonnal szdvet-
kezve Sohoban az els6 gézgépet készitette, €s 1775-hen mdr koriil-
beliil 20 g6zgép késziilt 300 lGerdvel a sohdi gydrban és nyert al-
kalmazdst angol £f6ldon. Az eurdpai szdraz{oldon, névleg Franezia-
orszaghan €s a német bhirodalom teriiletén csak a 19. szazad elején
ismerkedtek meg a Watt-féle gozgéppel. Ugyanesak 1875-ben volt
50 éve, hogy angol féldon megindult az elsé Stephenson rendszere
szerint késziilt gézmozdony. Ezen kettos jubildris tinnepély alkal-
mabdl kivant a jelenley €él6 legnagyobh statisztikus, a porosz sta-
tisztikai hivatal szellemdus fénike Engel Ern6, Watt és Stephen-
son szellemének egy irodalmi emlékkel hdédolni, mely sajdt szavai
szerint ,csak egy ko azon irodalmi emlékhez, mely a gézerd félta-
ldldit és terjesztoit oly igen megilleti, és melyhez az elsé alapot az
1876. évi budapesti statisztikai congressus rakta volt le az dltal,
hogy a gozkazanok és gbzgépek nemzetkozi statisztikdjdnak terve-
zetét munkatervébe f6lvette.
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»Ha a statisztikusoknak budapesti osszejovetelok alkalmdval
sikeriilne szimokkal kimutatni, — mondd Engel az dllandé nem-
zetkozi statisztikal bizottsdg stockholmi gyiilekezetén 1874-ben —
miképen alakitd 4t révid 100 év alatt a géz ereje, a gézgépek dltal
folhaszndlva egész gazdiszati életiinket, ugy az erre vonatkozd ne-
hany szamadattal a legsz6lébb emlékiratot készitené a gozerd fol-
taldléinak allitandd emlékk6hoz.

Németorszdghan Engel hathatds buzditdsdra a szovetség ta-
ndes 1876. évi deez. 9-én el is hatdrozta az egész birodalom terii-
letén a kazdnok és gozgépek félvételét, és az ez alapon létrejott
gozgép statisztika olyan, minével eddig egyetlen egy dllam sem
rendelkezik, a g6zer6 6si hazdja Angolorszdg még kevésbé, mint a
tobbi nyugati allamok. Az 1876. évi budapesti statisztikai congres-
susra egyetlen egy dllam, maga Poroszorszdg sem hozta el azon
adatokat, melyek Watt taldlmdnydinak évszdazados tinnepélyét teljes
fényében mutathattdk volna be a jelen kor miivelt k6zonségének,
és igy Engelnek ,a g6z korszaka“ czimi, a mult év végén megje-
lent és e téren valéban korszakot alkoté munkdja az elsd statiszti-
kai emlék, mely f6liratul szolgdl azon nagyfontossdgu évszdzados
tinnepélyhez, *) melyet a hdldtlan utékor 1875-ben nem valami
nagyon fényesen iilt meg, és melyhez ezen évben még egy mdsik
50 éves emlékiinnep is jdrult, t.1. az elsé vasut megnyitdsdnak iin-
nepe. Stepkenson a mozdony-vasut nagy alapitdja sziiletésének
100-1k év ferduldja 1881. junius 9-én volt az elsé nagyobb iinne-
pély, melylyel az utékor a gézkorszak alapitdi egyikérél megem-
lekezett. Ezen iinnepély kiilonosen alkalomszeriivé teszi Engel
rendkivill tanulsdgos statisztikai munkdja f6bb eredményeinek bo-
vebb ismertetését.

Miive bevezetésében Engel azon mddszerrel ismertet meg
benniinket, mely szerint a porosz kormdny kezdeményezésére a né-
met szovetségtandes dltal 1876-ban decz. 9-én elrendelt gozkazdn
és gbzgép folvétel eszkozoltetett. Az 1877. év elején az egyes német
allamok kormdnyai elrendelték a folvételeket egy szakérté bizott-
sag azon tervezete szerint, melyet a birodalmi szovetségtandes fon-

*) yDas Zeitalter des Dampfes in technisch-statistischer Beleuchtung
von Dr. Exnst Engel. Berlin, 1880. Verlag des koniglichen statistischen
Bureaus.“ Nagy ivrét 209 lap és 4 melléklet.
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ti hatdrozatdval megerositett. Fzen tervezet szerint a gozeré sta-
tisztikdja négy kiilondlle folvétel szerint volt eszkozlends. Az 1.
minta fehér lapon a helyhez kotott gézkazanokra vonatko-
zott és 13 kérdést foglalt magdhan; a 1I. minta a helyhez kotitt
gozgépek szimara kdsziilt sdrga papiron, és 12 kérdést intéz
az illetokhez ; a 11l. minta 76ld papiron mindazon mozdonyok
¢s kazdnokra vonatkozik, melveknél gép és kazin egy testet ké-
peznek, és haszndlatuk minden falazat nélkiil torténik, ez 13 kér-
dést foglal magdban ; végre a 1IV. kék papirra nyomtatott minta
a g6zhajokazdnok és gépek szdmdra késziilt 21 kérdSponttal.
Mindezek pontos kit6ltését a kazinvizsgdld hivatalnok ellenorizte és
a kitoltés valddisdgdt aldirdsdval erdsitette meg. A mintdik kiilonfile
szinei szerint a kozpontban a legnagyobb gyorsasiggal lehetett azt 4
fécsoportjdra osztani, és az egyes csoportokat megszdmitani. Az itt
folsorolt szinek Poroszorszdghan voltak alkalmazdsban, mds dllam
esetleg mds szineket haszndlhatott. A jelen f6lvételi mintdk szerint
heérkezett adatok alapjan az egész német birodalom teriiletén min-
den kazdnvizsgdld hivatal vagy egylet 1879. janudr ho 1-t6] kezdve
egy négyszeres rendes katasztert koteles keésziteni:

a) a helyhez kotott kazdnokrdl;

b) a helyhez kotott gézgépekrol ;

c¢) a mozdonyok €s nem helyhez kotott kazinokrd! ;

d) a gbzhajégépek és kazdnokrdl.

A heérkezett folvételi ivek mind folyé szdamot kapnak, és az
illeté folyé szdmnak megfelelé minden védltozds azonnal féljegy-
zend6, minden uj gép, vagy kazdn szamdra pedig azonnal a kovet-
kez6 folyd szdm szerint uj folvételi iv készitendd ¢és a régiekhez csa-
tolandd. Igy azutdn a kazdnok és gépek szdma, dllapota és azoknil
hedllé minden valtozds 1879. 6ta a német birodalom teriiletén toly-
tonosan evidentidban tartandd. Ezenkiviill 1877, janudr elsejétol
ugyan.. 1 kozegek, kik a kataszter vezetésére jogositva, illetoleg
kotelezve vannak, kotelesek minden kazanrobbandsrdl kiilon,
egy szintén a szovetségtandes altal kiadott, 29 kérdésbol :ill6 min-
tat kitolteni, mely a robbands okait és kortilménveit illetéleg kime-
ritd és reszletes folvildgositdst nyujt. A mondott alapon niegindult
folvételek 1878. januwdr 1-ig mindeniitt befejezenddk és a koézpontra
bekiildendok voltak, de mag:ib6l Poroszorszdghdl is még julius hé
derekdn 6 hivatal részér6l hidnyzottak, a koriilbeliil 250 kazdnra
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vonatkozé adatok. s igy Engel miive, mely féleg a porosz kazi-
nokra vonatkozik. — ezek nélkiil ldtott 1880. julius hé végén nap-
vildgot. A nagyszabdsu és tanulsdgos statisztikal mii egészen azon
folosztds alapjdn késziilt, mely szerint a statisztikai folvételek tor-
téntek, és mely kiilonben is egészen azon szakértoi vélemény szerint
jott létre, melyet a gozgépek és kazinock statisztikdjat illetoleg En-
gel a statisztikai eongressus dllandd bizottsagdanak az 1874. évben
Stockholmban tartott gyiilésén bemutatott. Ehez képest a mii elsé
része a helyhez kotott gdzkazdnokrdl szél.' Poroszorszdgra nézve
az 1877/s. évi filvétel alapjan szdmitott 32411 kazdn gozerejének
mi czélra vald f6lhaszndldsa, a kazdan kora, feszereje, épitési mddja,
a rost s a tiizelohely térfogata, tiizeloanyaga, naponkénti tizeme
és szarmazasa a 14—18. lapon 61 rovatban részletesen van {6l-
tiintetve ¢s o technikust mindenesetre mar azért is érdekelni fogni,
hogy miné rendszerii kazanok milyen mértékben és milyen nagy-
sagban vannak Poroszorszaghan elterjedve, mert a helyhez kotott
kazdnokrdl hasonld tartalmu statisztikai anyagot a tobbi Német
orszagon és Ausztridan kiviil nem egyhamar fog valamely mads
allam folmutathatni, miutdn a statisztika ezen dga, mint ldtni fog-
juk, még igen primitiv kezelésben részesiil valamennyi tobbi dllam
részérol. De nekiink e helyiitt nem lehet czélunk Poroszorszdg
gOzerod statisztikdjdval oly terjedelemben megismertetni az olvasét,
hogy a szakértore nézve érdekkel és tanulsdggal biré részleteket is
kozoljiik, — e részben magdra a nagybecsti mire kell utalnunk — €s
itt egyediil az dltaldnos culturai és kizgazddszati szem-
pontot tartva szem elott, lehetoleg csak azon anyagot dhajtjuk
a mib6l nem csekély faradsdggal és dtszamitdsokkal kiszedegetni
és lehetoleg egy egészbe Osszefoglalva megismertetni, melyek a
g0zero nagymeérvii és gyors elterjedésérol és annak jelenlegi koz-
gazdiszati szerepérdl adnak félvildgositdst. Hzen adatokat Engel
persze csak mellékesen, részben a miivéhez, utélag csatolt pdtlé-
kokban, részint a porosz adatok bovebb megvildgitdsa ezéljibdl a
szovegben, tohbnyire minden szazalékos datszamitasok nélkiil kozli,
de ezek magokban véve is — foleg ha az dattekinthetés kionnyitése
végett a kiszdmitott szizalékokban tiintetjiikk {5l az adatokat, —
annyira tanulsigosak, hogy a 19. szdzad mdsodik felének kultur-
torténeti szerepchez és kozgazddszati életének jellemzéséhez az
egész utékor szamdra a képzelheto legbeesesebh adalékot szolgdl-
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tatjak. Ebben keresendé épen Engel uj miivének nagy jelentésége
az egész miivelt kézonségre, és nem csupdn a technika statisztika-
jitval foglalkozd szakértire nézve.

A porosz helyhez kététt kazanokrdl még megjegyezziik, hogy
azok kezill 96°13°/, Németorszdghan késziilt, és hogy a kazdnok
74:21%/s eré kifejtésére, s igy gbzgépek mozgatdsdara, 2110/ vegyesen
ezen czélra és egyuttal {6z€s, lepdarolds, mosds vagy valami vegyészeti
czélra haszndltatik, és igy 4'69%/s marad tisztdn vegyészeti és mads
hasonld czélokra anélkiil, hogy géppel dllana @ésszeksttetésben.

Ezutdn mellézve Engel miivének azon részeit, mely a gdzka-
zanok technikai rendszerével foglalkozik, és bizonyitja, hogy Engel
nemesak a statisztika, de a gézgép technika terén is kivdlg szak-
ember, és igy minden tekintetben hivatva volt a g6zerd statisztika-
janak megirdsdra: dttériink a kazanokra vonatkozd dtaldnos érdekii
részletekre, t. i. a kazanoknak geografiai és egyes ipardgak szerinti
megoszlasara, nemkiilenben azok kordra, az 1dot tekintve, mely
ota alkalmazashan vannak.

A kazanok, mint gozerd elddllite késziilékek nagyobb mérvii
elterjedésérol természetesen csak Watt kétkaru emeltyiijénck fol-
taldldsa Gta lehet szd, mert ezel6tt a g6z mozgatd erejét, a 1égnyo-
mas fontossdgat sejtették ngyan, de azon cOridsi €s megmeérhetetlen
eronek, mely benne rejlik, csak Watt taldlminya szerzett érvényt.
A kazan a vele #sszehdzasitott gép nélkiil alig volt tébb egy jatck-
szernél, a min6t mar 120 évvel Krisztus elott Alexandridban egy
kitiind physikus Heron készitett, a melegség dltal eloallitott g6z moz-
gatd erejének foltiintetésére. Heron ugyanis egy késziiléket talalt
fol, mely egy, két egymdsnak szemkezt A116 tivegesd k#zé helyezett
goly6hdl dll. A golyé megteltendd vizzel, és egy légszesz limpdn a
viz forrasha hozandd, a golydt a kiemld géz visszhatdsa forgdsha
hozta. Kz volt az elso kisérlet, mely mar két ezer év elott a goz
mozgato erejét bizonyitd, de ezen erének félhaszndldsara ugy lat-
szik, hogy 1700 esztendeig még csak nem is gondolt senki. Egy
franczia de Caus Salamon volt az elsé a ki a g6z mozgaté erejérél
1615-ben Frankfurtban egy munkdt tett kezz¢, melynek alapjdn
oraltnek nyilvanyitottdk, és Francziorszaghan Bicetreben az Oriil-
tek hazaba csuktdk, hol késébb csukugyan megoriilt. Taldlmanya-
nak lényege abbdl dllott, hogy egy némileg javitott szerkezetii He-
ron labda segitségével a kifejlodett goz a vizet a golyéhdl a csihe
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nyomta, s igy a g6z vizemel§ erejét bizonyitotta. Innentul a szeren-
csétlen oritlt miive gdltal, figyelmeztetve a tudds vildg tanulmanyai
Alland6an a gowz erejének filismerésére volt az irdnyozva. Az'angol
Worcester, ki mint szamiizott Francziaorszighan tartézkodott, és
.de Caust az dritltek hdzdban megldtogatta, a gézerejének folismeré-
sét maganak tulajdonitd, bdr kétségtelen, hogy de Caus miivét is-
merte ; Papin Dénes marburgi tandr 1690-ben egy késziiléket talilt
6], melyben egy légzaré hengerbe elhelyezett dugattyut rudjdval
egyiitt a gdzzé datvaltozott viz félemelt, és azutdn a vizzé valt goz
ismét lenyomott. Ezen késziiléket azutdn, mely a gézmozdonyoknal
ma is alkalmazdst nyer, 1724-ben Leupold tokéletesitette, mig végre
Savery, Newcomen és Cowleyvel egyesiilve mdr egy egész gbzgépet
épitettek, mely egy gyermek taldlmanya dltal mar kormanyozbaté
is volt, de tulajdonképeni fontossdagat a gép csak Watt szamos ja-
vitdsal és 1774-ben féltaldlt két karu emeltyiigépe dltal érte el,
melyet 1782. és 1784-ben ismételve lényeges javitasokkal latott el.
Most mar senki sem kételkedett tobbé a g6z erejében.Watt és Boul-
ton gydra Sohoban Birmingham mellett egymdsutdn kapta o meg-
rendeléseket. Trevethick a gdzgépet magas nyomadsra alakitja at,
Fulton .hajékerék hajtdsdra haszndlja, és Stephenson gdzkoesivi
alakitja at.

A kazdnok és gézgépek szdma Watt korszakot alkotd taldl-
manya daczara mégis csak lassan szaporodhatott, hiszen az az egész
gazdaszatl és ipari életet oly gyokeresen alakitd at, hogv annak
megmeérhetetlen elonyeit csak mély belatdsu és mondhatni latnoki
tehetséggel félruhazott iparos lett volna képes megitélni. Leghama-
rabb a banydknal nyert alkalmazist, és szamos ipardgndl még az
ipari eszkozoknek a géppel vald szerencsés OsszekoOttetését kellett
megtaldlni, hogy az illeté ipardgban a g6zgép alkalmazdst nyer-
hessen. E cz€élbdl a kisebb nagyobb fontossdgu taldlmanyok egész
sora fiizodik Watt gézgépéhez, mely minden nap ujabb és ujabb és
mindinkabb szélesebb korii alkalmazdast biztosit a gozgép szamara.

Ehez képest a kazdnok szdma is esak akkor szaporodhatott
gyorsabban mikor megvoltak mindazon technikai taldlmdnyok, me-
lyek a g6zer6 minden iranyu folhaszndlasahoz sziikségesek voltak
és melyek kozitt a gozmozdony volt a legnevezetesebb, melyrol a
mii JI. részének ismertetésében b6vebben fogunk szélani. Igen sok
eurdpail allamban még ma sincsenek meg mindazon tényezok, me-
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lyek a kazdnok gyors elterjedését lehetévé teszik. Ritka népesség,
forré égov, rendkiviil olesé munkabér tomegnyomorral pdrosulva,
fejletlen hitelviszonyok és drdga toke, sok helyen még ma is aka-
dalyozzdk a g0z terjedését, eloitélet €s indolentia gyakran még
novelik ezt az akadalyt.

A sohdi gyar hazajiban, Angolorszdigban gy ldtszik mind-
jart kezdetben tobb irdnyu alkalmazdst nyert Watt taldlmanya, és
igy a kazdnok szdma gyorsan terjedhetett, hiszen az els6 gépet,
mely 1775-ben indult utnak, csakhamar még 19 tdrsa kovette, de
azért Angolorszdgrél még is csak annyit tudunk, hogy ott mar a
mult szazad végén jelentékeny tért foglaltak a gbzgépek, de azok
szdmdrdl és egyéb viszonyairl az angol statisztika még ma sem
ad semmiféle f6lvildgositist; s igy épen a gézerd osi hazdjdrdl
nincsenek adataink. Az eurdpai szarazf6ldon mindenesetre esak e
szdzad elején jelent meg a g6zgép. Francziaorszag egész teriiletén
a 19. szdazad elején még csak néhdny gézgép volt alkalmazisban,
Németorszagban esak 1820. korill nyer a gdzgép alkalmazdst.
Angolorszdagtdl eltekintve Eurdpiban mindenesetre csak a XIX.
szdzad mdsodik felében jdtszik a gézgép szerepet, annak gyorsabb
terjedése csak az 1851. éven tul kezdddik. Osztrik teriileten pél-
ddul 1842-ben még csak 224 gozgép létezett, 1852-ben koriilbeliil
600, ellenben 1875-ben mdar 9160, Francziaorszigban 1840-ben
2591; 1850-ben 5322 gozgép, 1878-ban 37,805 ; Poroszorszagban
1840-ben 615; 1878-ban 35,431 ; Szdszorszdgban : 1846-ban 197,
1878-ban 5022; Belgiumban: 1844-ben 1044; 1877-ben 11,837
nem szamitva a gdzhajogépeket és gézmozdonyokat, melyek Engel
miivéhen egészen elkiilonitve targyaltatnak. A gdzgép elterjedésé-
nek chronologidja kiilonben a rendelkezésre :ll¢ statisztikai ada-
tokbol egydtaldn ki nem derithetd, és az itt folhozott egy pdr pél-
dan kiviill részletesebb adatokat a statisztika nem igen tudna
nyujtani.

Engel miivében még csak egyetlen egy adat van, mely a hely-
hez kotott kazdnok kordt mutatva ki, némi tdjékozdst nyujthat
egyuttal a gozgép elterjedésérol is; tekintve ugyan is, hogy egy jo
kazdn hosszu ideig dllhat miikodésben, €61 kell tenniink, hogy 1851.
elott nem sokkal tohb falazott kazdn létezhetett, mint a mennyit a
kazan statisztika, mint 1851. Jta miikodésben dllét mutat fol.
Németorszagban és Ausztridban ugyan is a kazdnok Osszeirdsa
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alkalmaval minden egyes kazanrdl aut is filjegyezték, hogy mely
év ota dll iizemben, ezen adatok szerint.

A helyhez kotott kazdnokbdl tizemben 411 :

Ausztridhan Porvoszorszdghan Svajezban Szdiszorszigban
1851. elotti évekbdl: 2:04°/0 1:69"/0 2:15%0  2:55%
1851—1860. ¢ta  11-87° 1158/ 17:55%  13'19%
1861—1870 6ta  3934° 3363 40°59°%0  32'51%
1871. utdni 40:74°/o 5084/ 3971°%  44:93°%
ismeretlen 1d6 ¢ta 601 2:26°/0 t — 682

Miutdn nem lehet foltenni azt, hogy f6leg az 1851—1860.
évekbol valé kazdnok mdr tobbnyire elpusztultak volna, és azért
dllanak oly esekély °/o-kal a mitkddésben 4ll6 kazdnok sordban,
kétségtelen, hogy a nevezett dllamokban a go6zer6 rohamosabb
elterjedése f6leg esak az 186G1. év utdn kezdodstt, és 1871. utdn
még sokkal fokozattabb mérvet 61tott, igy Svajezban és Ausztridban
a kazdnok 80°/o-a, Poroszorszdgban 84°/y és Svajezban 77°/0-ka az
1861. utdani korban épiilt, tehdt épen benne éliink a gozero terje-
désének korszakdban.

A mi a gozer6 geographiai elterjedését illeti, e részben
miutdn Ausztria, Németorszdg és Finlandon kiviil a kazdnok és
gozgépek statisztikai t6lvétele sehol sem eszkozdltetett, réla rend-
szeresebb és részletesebb eurdpai Osszehasonlité statisztikai ada-
taink ninesenek, pedig dltaldnos érdekkel féleg ezek birndnak.
Francziaorszdgban, Belgiumban, Olaszorszdghan és Hellandban
egyes hivatalos forrisok ujabban részint a kazdnok, részint a gbz-
gépek szdmadt, legaldbb puszta szamadt folsoroljak, s igy Engel
miivében é€s mdsutt szorvinyosan elofordulé adatokbdl még is
készithetiink egy kis sszehasonlitdst, a gbzgépek szimitdl a lakos-
siighoz viszonyitva. Ezen adatok szerint

10,000 lakdra jut:

Belgiumban . . . . . . . . . . 21g0zgép
Angolorszdgban (becslés szerinty . . . 19
Szdszorszdghan . . , . . . . . . 16
Poroszorszdghan . . . . . . . . . 11 ,
Francziaorszdgban Algir nélkiil

Egész Németorszagban és i & om 10

Elszdsz-Lothringenben

Ejszakamerikdban . @,

Nemzoteazd, Szemle, 1881, V. évf, IV, flizet.
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Hessen herczegséghen . . . . . . . . 6 g0zgép
Svajez

Wiirtenberg és i W 5 & W W ¥ % € 5 4
Badenben

Ausztridban és 4
Bajorhonban } T o ?
Olaszorszdghban . . . . . . . . . . 1

Ezen adatok szerint legnagyobb a gbzgépek szama Belgium-
ban, Angolorszdghan és Szdszorszdghan. Az angol adatok csak a
16eré szerinti dtszamitds alapjdn vannak kimutatva, mert itt a
gépek l6erejének szamdra nézve van ugyan hivatalos beeslés 1871-
bél, de a gépek szdmdt nem ismerik. Németorszdgban, Szdszorszdg
utdn Poroszorszdighan és Elsdss-Lothringban van legtobb géz-
gép, foleg pedig a porosz kirdlysdg rajnai tartomanydban, hol
10,000 lakdra 18 gézgép jut, az itteni gézgépek nagyrésze a diis-
seldorfi keriiletre esik. Az ausztriai tartomdnyok kozott a gépek
megoszldsdt illetleg igen nagy a killinbség ; egész Dalmatidban
esak b gozgép létezik, ellenben Usehorszagban 3934, Morvaorszag-
ban 1480 és Alsé-Ausztridhan 1344. Az osztrdk alpesi tartomd-
nyokban a gépek szdma szintén nagyon csekély, Tirolban 10,000
lakdra esak 1 gép, Alsé-Ausztridban 6, Csel, Morva és Szilezid-
ban 7. A kulturailag elérehaladottabh dllamok kozott foleg Olasz-
orszagban vannak még igen csekély szammal képviselve a gozgé-
pek, folotte csekély szamban taldlhaték az orszdg déli részében.

Engel miivéhen a gozerd statisztikdja egészen alkatrészeire
van folbontva: a kazdn, a mozgatderd (vagy g6zgép szoros érte-
lemben) és a miikodo eszkozok, melyek a munkdt végzik (fiirészek,
furdk, malomkovek, sz6voszékek sat. sat.). A gézgépet Engel kiilon-
valasztva egészen a mit II. részéhez csatolja, a haszndlatban levd
eszkOzoket pedig az iparstatisztika korébe utalja.

A kiilonb6z6 ipardgak statisztikdjdva a mi, melynek czélja a
gozerd atalanos elterjedésének kimutatdsa, ki nem terjedvén, e
részben csak azirdnt nyeriink némi folvildgositast, hogy melyik
ipardgndl milyen ardnyban van a gbzeré haszndlathan. Eddig a
gépek legnagyobb része a huta és banyamiivelésnél, a szovo és
fémiparndl, gép, bdr, papir és faiparndl és csaknem legnagyobb
mértékben az élvezeti és tdpszerek csoportjandl nyer alkalmazdst.
Ez utdbbi esoportba tartoznak a malomipar, keményits, tészta,
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siitemény, czukor, esokolddé és potkdvégydrtds; dohdnygydrtds ;
sajtkészités és hentesipar; sorfozés, pezsgbkészités, eczet és szesz-
gydrtds. Az egyes dllamokban ezen fGbb ipardgakndl mégis nagyon
kiilonbozé aranyban vannak a helyhez kotott gozgépek vagy kazd-

nok elterjedve.
A kazduok szdmdt véve alapul

a) a sz6v6 iparra jut:

Angolorszéghan . . . . . . .
Szdszorszdgban az Gsszes kazdnok .
Ausztridban . . . . . . . .,
Francziaorszdghan . . . . . .
Németorszdgban . . . . . . .

Poroszorszdgban . . . . , . .

1"

Ejszak-Amerikdban a gézgépeknek

.

.

.

-

52  %e-ka
25'33%-ka
1507
1440
1380
1061 ,
480

b) a bdnya és hutamiivelésre jut:

Ejszak-Amerikdban a gbzgépek .
Szdszorszdgban a kazdnoknak . .

Németorszdgban y .o
Ausztridban ,, .o
Francziaorszdgban e
Poroszorszdghan ’ .o

.

.

. 1320%-a

. 1504,
. 22 .
. 22387
. 2430
. 2919 ,

Angolorszdghan csak a szorosan vett iparndl alkalmazott
16er6 16n az 1871. évi parlamenti énguett szdmdra kimutatva, és igy
a banydszatra nézve ezen forrds nem nyujt folvildgositdst, de hogy
e téren igen jelentékeny szamu gdzgép lehet alkalmazva, bizonyit-

ja azon korillmény, hogy az Gsszes ipari lderét kaminokra valtoz-

tatva, azokhdl a fémiparra 33% jut.

c) A tidp és élvezeti anyagok csoportjdra jut
Angolorszighan a kazdnok, illetbleg 16er6 14 “/o-a (¥)

Ejszak-Amerikdban a gézgépek

Francziaorszdghan a kazanok . .
Szdszorszdgban . . . . . .
Németorszdgban . . . . . .
Poroszorszdghan . . . . . .
Ausztridban . .. . . . . .

.

.

*

.

0

143 - &
19 " on
1932 ,
245 .,
25.56 , ,
3186 ,

Az itt tolsorolt esoportokon kiviil még nagyon elvanterjedve
a gbzeré Amerikaban a faipar (fiirészgyar sat.) 256-2%, és a gépipar-
ndl 56%; Francziaorszdghan a vegydszeti ipar (87%) €3 az épitd

6*
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iparndl (8'3%); Ausztridban a gépiparnal (4'5"/0) fa, csont, hor és
papirndl (571%0) és vegyészeti iparndl (4°) ; Németorszdghan a fa-
iparndl (4:6%), a bOr és papiriparndl (3°7%); végre Anglidban az
épitészeti iparndl (5°0), papir (3%) és vegyészeti ipar (2%).

A helyhez kotott, illetoleg falazott kazdnok és dltalok hajtott
gozgépek 1derejét illetoleg szintén esak azon dllamokrdl van-
nak adataink, melyekhen a goézgépek vagy kazdanok szdma ismere-
tes, a tobbi dllamokban Kngel egy valdsziniiségi szamitds szerinti
becslést vett fol, mely a val6tdl sajat vallomdsa szerint mindeneset-
re tobbé kevéshé eltér és csak némi tdjékozasul szolgdl. Az alak-
viltoztatdsnal, igy kiilonhozteti meg Engel az Gsszes helyhez kotott
gépeket, a gozhajckkal a goézkoesikkal szemben, melyeket a hely-
valtoztato gépek csoportjaba sorol, ésszesen az egész foldkereksé-
gén koriilbeliil 13.330,00016er6t éro gozgép van alkalmazdshan, ebbol
esik az alakvdltozdsnil (f0leg mezogazddszat, banydszat €s ipar).

Angolorszdg és Irlandra . . . . . 2.000,000 1Gerd
Az éjszak-amerikai Uniéra . . . . 1.987,000 ,
Németorszdagra . . . . . . . . 1320647
Franeziaorszdgra . . . . . . . 492418
Ausztridra . . . . . . . . . 157279 ,
O@laszorszdgra . . . . . . . . 54,231
Svajezra . . . . . . . . . . 20,000 ,

De miel6tt ezen gb6zlovak gazddszati szerepét és haszndt
megitélni akarjuk, tudnunk kell mibe keriilnek ezen gozlovak
és mekkora toke szitkséges azok iizemshez, a 16hoz koesi vagy gép
szitkséges, hogy munkaerejét haszndljuk, a kazdn feszereje szintén
a gép segitségével miikodik, de nem csak az €16 16nak, hanem ezen
g6zlonak is tdpldlékra (koszénre) van sziiksége, mely az iizleti
kiaddsok nem csekély részét teszi.

»De a gozkazanok ezen hatalmas go6zlovak tizleti eredményét,
illetéleg — folytatja Kingel — valdhan kevés statisztikal anyag dll
rendelkezésiinkre. Még inkdbb féltiinik ezen kérilmény, ha a géz-
lovakat az €16 lovakkal dllitjuk szembe. Ambdr nagyobh a gézlovak
szama, mint a csont és hiishd] valdké és épligy, mint emezek fontos
targyat képezik a nemzeti vagyonosodasnak és kozjolétnek, még is
nem hallottunk réla soha, hogy valamelyik allam a kiilonh6z6 faju
és nagysdgu (a kazdnszerkezetet értve) gozlovak kozott versenyt
rendezett volna, holott nem mulik el hét 16verseny nélkiil, és nines
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orszdg, mely ezt ne tekintené a lotenyésztés emelésére mulhatatla-
nul sziikségesnek.“ ,A lovak dpoldasa és taplildsardl, képességeérol
és a vele valé bandsrd] csaknem mindenki beszél és véleményt for-
mal magdnak; de mil tud a nagy, s6t a miiveltebb kozonség, a
szakértotol eltekintve a gézlovak hason dolgairsl?!®

Ezen kérdésekhez akar Engel nehany adalékkal jarulni, és
részletes statisztikai anyag segitségével hehatd szamitdasok és szel-
lemdus combinatidk alapjdn valéban vonzd és a goézeré kozgazda-
szati hatdsdt és kulturilis szereplését, illetdleg megbecsiilhetlentil
tanulsigos eredményekhez jut. Az 57, 66 és 69. lap részletes tabel-
ldi bizonysdgot tesznek rdla mily részletes és gondosan dttanulma-
nyozott szimanyag alapjdn igyekezett a porosz kazdnok tokeérté-
két, évi fontartdsi és iizleti kiaddsait meghatdrozni.

Ezen nagybecsii adatokbdl megtudjuk, hogy a porosz helyhez
kotott gozlovak egymagok 13.458,200 marka dra koszenet emész-
tenek meg egy év alatt, de kozel egy millié (909,705) 16ero szd-
mdra ez az €lo lovak évi tdplalékahoz képest valdban csekély osz-
szeg ; masrészrol azonban ezen gozlovak elhelyezése (istdllozdsa)
valéban nagy tokeértéket igényel Engel szimitdsa szerint. A kazd-
nok tokeértéke 117 millié madrka, azok hefalazasa, burkolata, kémé-
nye, tiizhelye és kazdphdza Gsszesen 1smét 97 és £é]l millié marka,
Ogszesen tehdt 214'5 willid mdrka, az évenkénti tizem, fontartds és
tokekopds 171 millid wmdrka évi kiaddst igényel, ha ehhez még a
gép toke értékét is hozzdszamitjuk, akkor a helyhez kotott gépek
¢s kazdnok puszta tikeértéke magdban Poroszorszaghan 2,473
millié mdrka, az egész Németbirodalom teriiletén 3,691 millid
wdrka, az egész fioldkerekségén pedig korilbeliil 40,000 millié
mdrka! Hol van még ezutin a gézmozdonyok €és vasutak koltsége
és tokéje, mely legaldbly még egyszer akkorira teendod, mint alibb
litni fogjuk. Mindossze tehdt 120,000—130,000 millié marka toké-
r6l van sz6, mennyit a gbzerd minden irdnyu kihaszndildsa czélja-
hél eddig eld kellett teremteni és ezen egész Gsszegnek legalabb is
4/5 részét koriilbeliill az utolsé 25 év alatt kellett eloallitani, mert
a gOzerd nagyobb mérvii elterjedésérol csak is 1851. utdan lehet szd.

A szam nagysdga valéhan meglep, pedig e szam f6leg a vasu-
takra nézve, mint alibb ldtni fogjuk, valéban hiteles adatokon ala-
pul, és ha ezen Osszeg — mondja Engel — itt-ott kissé merész
szamitds dltal is van kiegészitve, ha egy parszaz millidval el is
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itne a valdtdl, ngy az még is kozelebb meghatarozdsat képezi
egy eddig alig megfigyelt szempontnak a gozerzo alkalmazdsdt
illet6leg. Ezen szdmok mindenesetre megmeérheto kifejezései egy
eddig kevéssé vizsgdlt €s ép azért egészen ismeretleniil maradt
nagy fontossdgu ténynek. Nem-e jogos azon kérdés, honnét keriilt
el6 20—25 év alatt ezen iszonyu, ezen megmérhetlen toke, mely
még az dllamaddésdgok Osszegével is kidllja a versenyt, attdl azonban
az altal killombozik, hogy tényleg 1étezo cselekvo dllapotot jelent
az dallamok és népek szdmdra?! Erre a kérdésre felel Engel miive
I1. részében, hol egyuttal az 6sszes g6zgépeknek (a helyhez kotottek-
nek is) részletes statisztikai anyagdt teszi k6zé, meglepd részletes-
séggel késziilt és még is konnyen attekintheté tabelldkban, melyek
mindannyian Poroszorszdgra vonatkozvdn, ismét csak a goz tech-
nikdja szempontjdhdl képezhetnének k#zérdekii tanulmdnyt. Ezen
tabelldkon alapulnak egyuttal azon szimmiiveletek, melyek alap-
jdn a gozerd toke értékét hatdrozta meg. Ugyan ezen részben van
a vasuti és gozhajd statisztika féldolgozva.

A g6zerd elGteremtésének eszkozeir6l szolé vizsgidlatok és
statisztikal szammiiveletek képezik Engel miivének legtanulsdgo-
sabb és legszellemdusabb részét, ezen fejtegetéseihez azonban a
leghecsesebb anyagot a vasuti statisztikdbdl meriti és azért a II.
rész elején a kérdés megolddsdra szolgdlé adatokat e helyiitt mel-
16zve, azokat ismertetésiink végéhez fogjuk csatolni, mikor mdr
egész terjedelmében elottiink dll a gozerd dridsi elterjedése a fil-
don. Itt esak annyit jegyziink meg, hogy azon dridsi tékeberuhd-
zasok daczira, melyeket épen a helyhez kotott gépeknél a gozld
"igényel, a német, illetoleg porosz adatok alapjan egy gzlé ereje
atlag még is esak 300 mirkdba keriil évente, ellenben egy €l
1dereje 650 markdba! A gozinozdony léereje még sokkal kevesebbe
kerill, s igy a goézer6 oridsi haszna és gazdiszati el6nyei részben
szdmszeriileg is megdllapithaték, mint azt kiilonGsen a vasutakndl
fegjuk ldtni. Daczdra annak, hogy a gézeré egy kézben nagyobb
toke Osszepontositdsdt igényli, az végeredményében és hatdsaiban
még 1s minden mds munkaerét diadalmasan legyos, s versenyképte-
lenné tesz, taldn épen ezen kizdré hatalmaban rejlik a gdzerd
arnyoldala. Nagy ¢s nehdz munkit vesz le az emberek véllairdl,
iszonyu téke ds idémegtakaritasokat 1dtesit az egész emberi nem
javdra, de mint abszolut hatalom 1ép f6l, mely ellenillhatlanul le-
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gy6z minden versenytdrsat, uralkodni akar az emberi nem javir a,
uralkodni korldtlanul és absolut médon, azok javéra, kik lefoglal-
tdk iszonyu erejét és hajlékot épitettek szdmadra, azoknak, kik ural-
mat lehetové teszik jut elsé sorban az 6 hatalmdnak és erejének
gyiimdlese, de ha nem jdl gondozzdk és dpoljdk ot azok, a kik-
kel legtobb jot tesz, akkor megerézteti velok iszonyu hatalmat.
Megmutatja, hogy a természet szabad gyermeke 0 is, a ki konnyii
szerrel szét tudja robbantani azon korldtokat, melyeket embery ész
dés tigyesség szabott neki, szétveti rézhdzat egy’ pillanat alatt, mint
a viz elmossa egy pdr ora alatt azt a toltést, melyet emberi erd
készit szamara. A természet szabad fia 0 is, ,épit vagy ront, de
nem henyél“.

A kazdnrobbanis mindenesetre egyik fontos ¢és érdekes ré-
szét képezi a gdzers statisztikdjanak, és mivel az a vasuti tizemnél
alig fordul elo, Engel esak a helyhez kotott kazanokat tartva szem
elott, miive els6 részét a kazanrobbandsok statisztikdjaval fejezi be.

A kazdnrobbandsokkal jdrd szerencsétlenségek Németorszig-
ban, Ausztridban, Francziaorszdghan és Belgiumban mdr régebben,
ujabban hazdnkban is arra birtdk az dllamot, hogy a kazdnokat
hasznalat elott és idekozben hatdsdgi vizsgilat ald vegyék, és annak
eredményétol tegyék fiiggdvé annak haszndlhatdsdt, ha ezen vizs-
galat lelkiismeretesen kezeltetik, akkor a szakérték véleménye szerint,
a robbandsnak a legnagyobb valdsziniiséggel eleje vétethetik; igy
példdul a béesi kazdnvizsgdlo egyletek feliigyelete alatt alld kazd-
nok koziil 6 év alatt csak egy robbant 16]l, ugy hogy ez alapon
csak 16,000 kazanra lehetne datlag egy robbandst szamitani. Angol-
orszaghan épen azért még ma is egyediil magan vallalkozds targy:it
képezik a sziikséges dvintézkedések. Az 1850. évben a robban:sok
folytonos szaporoddsa folytan itt maganvdllalatok keletkeztel,
melyek bizonyos dijért a kazinok szakértoi vizsgdlatira kotelezték
magokat, 1870-ben mdr 4 ilyen egylet 1étezett, melyek dsszen 20,000
kazdn folott gyakoroltdk a feliigyeletet, ezenfeliil még hdrom oly
egylet létezik, mely nemesak a feliigyeletet gyakorolja, és a sziik-
séges ovintézkedésekre ideje kordn figyelmeztet, hanem egyuttal
bizonyos biztositdsi dijat is szed és ennek fejében a beillott robha-
nds esetén anyagi kdrpdtldst nyujt. Ugy hogy jelenleg mdr kétféle
egyletek léteznek, olyanok melyek a veszély megdvdsdra vail-
lalkoznak, és olyanok, melyek egyuttal pénzbeli kirtéritést
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fizetnek, ¢€s igy még inkdbb érdekelve vannak a veszély megelozése
irdant. Bz csak a gyari villalatokrdl szdl, mert a hajok kazdnjai An-
golorszaghan is szigoru hatdsdgi ellendrizet alatt dllanak. Ezen
angol tarsulatok dltal ellenérizett kazdnokndl dtlag csak 6200
kazanra esik egy robbands, holott a robbandsi datlag 1862—79-ig
terjedd adatok szerint itt is mint legtéhb dllamban 2000 utan egy.
Francziaorszaghun mdr 1810 dta van szigoru hatdsdgi ellendrizet,
Németorszagban birodalmi torvény rendeli azt, de egyuttal olyan
kazdnokat, melyek rendes és erre féljogositott egyletek foliigyelete
alatt dllanak, folment a hatdsdgi foliigyelet aldl, az egyleteket azon-
ban rendes €vi jelentések megtételére kotelezi. Az egyleti ellen-
Orizet kiillonben Ausztridban és Svdjezban is honos és Engel miivé-
ben minddssze 40 eurdpai €s amarikal kazanvizsgdld egylettel
ismertet meg benniinket, melyeknek adatai, ugy egyéb rendelke-
zésre allé adatok alapjdn meglehetos hatdrozottsdggal konstatdl-
hatni véli, hogy Gssze-vissza dtlag évenként 2000 kazdnra
egy robbandst lehet szdmitani.
Mindenesetre szomoru dolog, hogy ezen szerenesétlenségnél,
mely még legtobbnyire két {ookra, a kazanfiitd vigydzatlansdiga
vagy iligyetlenségére €s a kazan anyagdnak rosz vagy mar nagyon
elhasznalt anyagdra viheto vissza : rendesen emberi €let, vagy testi
épség is esik dldozatul. Anglidban 1862—79-ig 101G robbands
1253 ember haldlat és 1943 ember testi sériilését okozta; Franczia-
orszaghan 1868—77-ig 191 robbands 229 ember haldlat és 283
ember sériilését idézte eld, Poroszorszaghan 1864—1878-ig 189
robbands fordult el 264 haldlesettel; ugy hogy dtlagosan eg y-
egy kazdn folrobbandsdra egy haldl és 2 sériilés
szdamithatd. Sajnos, hogy mds dllamokban eddig még a robba-
nassal jdaré szerencsétlenségrol rendes statisztikai kimutatdsok
sem késziiltek és valéban kivanatos volna, hogy mindeniitt a gyar-
lparra nézve 1s torvény mondja ki, ugy mint a német birodalmi
torvény a vasutak és gozhajdkra nézve kimondja, hogy a vallalat
tulajdonosal minden karért felelesek, a melyet az emberek életében
vagy testi épségében okoznak. Kzzel kapesolatosan a kazanbizto-
sitdsi tigy 1s gyors lendiiletet nyerhetne.
A ki ezen a biztositdsi iizlet terén még parlagon heveré biz-
tositdst tdrgy kihaszndldsdt akarnd megkisérteni, a 40 eurdpal és
amerikal kazdnvizsgalo egyletnek 74,031 kazdnra kiterjedo adatait,
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ugy azon részletes tubbelldkat, melyek a német, franczia és angol
kazdnrobbandsok okait tiintetik 16l, alig fognd figyelmen kiviil
lno'ylntm. Hiszen mér az dltaldnos 10bb.mas1 V‘Lloszmusedle nézve
is ezen adatok adndk meg a kulesot, melyek szerint egyel6re a biz-
tositdsi dij volna szdmitandd. A biztositds meghonositdsa e téren
f6leg a gyarilag elobbre haladott dllamokban nagyon is dhajtandd
volna, és annak megvaldsithatdasdhoz Engel miivének a kazanrobba-
nasokrol szoll6 fejezetében (75—117. 1.) nem egy becses tandcscsal
és szdmos nagybecsii statisztikai anyaggal jdful.

Azon bajnak, melyet a g6zereje vagyonban és életben okoz min-
denesetre nagy mértékben elejét lehet venni a biztositdssal egybeko-
tott kazdnfeliigyelet dltal, és akkor a kdr a g6zeré haszndhoz viszo-
nyitva még sokkal parinyibb lesz, mint most, e czimen tehit a gézerd
alddsait ép ugy nem vonhatnd kétségbe senki, minta tiizét, vagya vizét.

De nem is e czimen vonjak kétséghe a gbzeré azon dlddsait,
melyekkel az emberi nemet eldrasztja, hanem azon tarsadalmi
dtalakulds miatt, melyet a gdzereje a gydripar és tokeuralom meg -
honositdsa dltal okozott.

Csakhogy nem ismerik a torténetet, azok, kik azt hiszik, hogv
a socialis kérdést a gydripar idézte el6, megvolt ez a kulturailag
elorehaladt dllamokban mindenkor, csak a forma, melyben f61lépett
volt mads koriilmények kozott mdsféle. Annyi bizonyos — mond
Engel — hogy a gdézgép a régi ipari iizleti formdkat szétrombolta,
a kézmiivest sok helyiitt a gyar igajaba hajtotta ; egyszerii és dllan-
déan miikodo ereje dltal lehetové tette az iparnak vagy aziparosok-
nak Osszetomoriilését oly mérvben, hogy abbdl bajok tamadtak. De
mindezen hdtrdnyok elenyésznek azon megmérhetetlen elonyokhoz
képest, melyeket a g6z mozgats erejének koszoniink, €s mely erd
most mar maga kezdi elitzni azon bajokat, melyeket eldidézett. A goz-
gépet mind ink:dbb megtanuljdk kisebb térfogatra szoritani és kazin-
javal egyiitt konnyebben dtszdllithatd targygyd valtoztatni, ugy hogy
kisebb ipariizleteknél is aikalmazhato leO*yen. Az 1d6, mondja Engel,
melyben ugyanazon tiliz, mely a gézer6t kifejti, egyuttal a hdzi tiiz-
hely tiize is, minden valdsziniiség szerint mar nem latszik messze
lenni, és ekkor a jelenleg kdzpontositott ipar, bizonyos ipardgaknail
legaliibb ismét a decentralisatio felé haladna a nélkiil, hogy a foko-
zott termelés elonyeit fol kellene dldoznia. Mély beldtasu elso
rangu iparosok mdr maguk dolgoznak ezen az dtalakuldson, mert
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belatidak, hogy a gyar nem alkalmas hely derék iparosok képzésére,
hogy a mily mértékben viltozik at a mithely gydrrd, oly mérvben
tiinik el abbdl a tanulds fegyelme és rendje, és minden belsé erksl-
csi megdllapodds nélkiili munkds generatio véltja {6l azokat, kik
fiatal korukban a mester kzvetlen ipari utasitdsai mellett annak
nevelGhatalma alatt is allottak®.

Mindaz, a mit elmondottunk, a gozero alkalmazasanak csak
egyik nemére, az alakvaltoztatasra hasznalt gézerdre vonatkozott.
Engel csak a helyhez kotott kazdant tdrgyalja miive els6 részében,
de azzal kapesolatosan el is mondott annyira mindent, hogy a
helyhez kotott kazdnnal 6sszefiiggé gbzgépnek a mit masodik részé-
ben csak egy par oldalt szentelt, és azzal az alakvaltoztaté gézero
ismertetését teljesen befejezte. Mi a helyhez kotott goézgépet a
hozzatartozé kazdnnal egyiittesen targyaltuk, mert annak kiilon-
vilasztasat az egyves allamokban, melyeket egymas mellé kivan-
tunk &allitani, az adatok meg sem engedték volna, és ismertetésiink
ez altal a gozeronek két egészen kiiloniranyu rendeltetését sokkal
élesebben dllitja szemeink elé. Emitt a gozerd a mezogazdasdg és
ipar, amott a kizlekedés és forgalom szolgdlatdban &ll.

1L

A glzeré valddi vildghatalommd csak a gdzkoesi, vagy gdz-
mozdony foltaldldsa dltal 16n. Watt taldlmdnya utdn’a phyzikusok és
és technikosok nem tudtak tébbé megvdlni a gondolattdl, hogy a
g6zerét, mint vondé erdt alkalmazzdk; de a kivitel nem volt oly
koénnyii, mint elsé pillanatra latszott.

Dr. Robinson mér 1759-ben kimondd az eszmét : koesit g6z-
erd dltal mozgdsba hozn’, Cugnot Pdrisban készitett is 1773-ban
egy ilyen koesit, de az nagyon tokéletlen volt; 1784-ben maga
Watt vett szabadalmat egy gézkoesi készitésére, de azt létre nem
hozta. Egy amerikai Evan Oliver Philadelphia utezdin mutatott be
egy gbzkocsit, és megjovendolte annak dridsi szerepét a kozel jovo-
ben, de a nagy kozoség nem sokat érdeklodott a dolog irant és
Evan tervét nem létesithette. Trevithik és Vivian hasonld taldl-
mdnyal nagyon tokéletlenek voltak, a ezélszerii gépmérnskok és
technikusok csakhamar készen voltak vele, hogy a kerekek surls-
ddsa a sineken igen csekély ahoz, hogy allandé és a vonderdt el6-
segité mozgdst hozzon létre, a kerekeknek tchdat dnmagukban rejlo
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mozgo erovel kellene birniok. Persze, hogy mdr magdnak a goz-
er6nek kazdnnal, a légdramlat eldidézéséhez szitkséges kéménynyel,
és a geéppel egyiitt vald elhelyezése egyetlen egy koesi teriiletén
nem esekély nehézséget okozott, és igen tokéletlen médokon tir-
tént. Wattnak egész gézgépét, minden hozzatartozd részeivel egyiitt
egy nagy hajé testében elhelyezni és alkalmazni nem jart semmi
kiillonds nehézséggel. Tulton Rébert Levingston-nal szivetkezve
mdr 1806-ban Newyorkban egy tekintélyes gozhajot épitett, mely
a Hudson folyamon egy d6ra alatt 5 angol mértfoldet tett meg,
1814-ben az amerikaiak mdr egy tengeri gézhajét épitettek, mely
Pulton nevét viselte.

A sinuton haladé gézkocsi terve azonban nem tudott eléhbre
jutni, mert a legkitiindbb gépészek folyton oly taldlmdnyokkal
allottak elo, melyek a kerekek surldddsait néveljék, melyek azon-
ban az egész gozmozdony haladdsdt oly nehézkessé tették, és oly
sok erdpazarldssal jdrtak, hogy a nehézkes késziilékeknek a lderd-
vel valg versenyére még csak gondolni sem lehetett. Egy koszén-
bdnyamunkds fia Newcastleben volt az els6, ki a tuddsoknak =
surlédds csekélységérol folallitott elméletével mit sem torddve,
1814-ben a killingworthi kdszénbdnya szdmdra egy egészen jol
haszndlhaté gozgépet készitett, mely 8 megrakott vasuti koesit volt
képes tovdbbszdllitani. De ez a mozdony még nem haladt oly
gyorsan, mint a 16 és nem is volt olesébh a 16erdnél, terhek tovibb
szallitdsdra azonban foleg a banydkban nagyon alkalmasnak bi-
zonyult. Nagyobb lendiiletet Stephenson taldlménya esak akkor
nyert, mikor egy gazdag bdnyatulajdonos Mr. Pease sajat banydi
szamdra vasuti kozlekedést készittetett Stephensonnal, ezzel meg
tudta értetni Stephenson taldlmdnya czélszeriicégét személyszdlli-
tdsi czélokra, €s red tudta birni a gazdag tokepénzest, hogy vele
szivetkezve Newcastleben egy vasuti mozdony-gydrat épitsen, mely
ma is fonndll, ¢és lényegesen megnagyobbitott dllapotban virdgzé
tizletnek orvend. A czéh-szerit mérnokok nevelték és gunyoltdk a
tehénpasztorbel gépépitové emelkedett szédelgét. Kgy igen hires
mérndk egy nyilvinyosan tartott értekezésében egy vasuti kerék
folfaldsdra ajanlkozott, ha Stephenson olyan mozdonyt fog épiteni,
mely ogy dra alatt 10 angol mértfeldet haladjon. Az elditélet a vil-
lalat ellen annyira f6l volt keltve, hogy mikor Stephenson vezetése
alatt 1823-hen az els6 vasutat épitették Stocktontdl Darlingtonig,
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akkor a véllalkozdk magok terjesztették, hogy 6k 16gyorsasagra nem
is gondolnak, és csak az aruszdllitast akarjak kozvetiteni.

1829-ben oktober hé 6-dn az angol kormdny egy ¢ czclra ki-
szemelt mozdonyversenyt tartott, melyen Stephenson Rdbertnek,
ki az apja gyardaban késziilt ,the Rocket“ nevii mozdonynyal ver-
senyzett, egyhangulag odaitélte az 500 font sterl. dijat. Stephenson
Rakétdja nem 10, hanem 40 angol mértfldnél is tobbet haladt egy
ora alatt, a hires angol mérnék nem ette meg a vasuti kereket, de
Stephenson még életében tapasztalta taldlmdnydnak gyors terjedé-
sét. A legnagyobb vasuti épitkezéseket Angolorszagban ¢ maga vezet-
te, és hasonld czélbdl meghivtak Belgiumba, Hollandba, Francziaor-
szagba, Németorszigha, Olaszorszdagha és Spanyolorszagba. 1840-hen
visszavonult falusi magdnyiba, és 1848. angusztus 12-én meghalt. A
kazannak csGvekkel ellidtisa és gozerd segélyével fokozott léghuzam
eloallitasa voltak foleg azon hatalmas reformok, melyek segitségé-
vel lehetd volt a goz erejét oly oridsi mértékben kifejteni, mint azt
ma a vasuti forgalomnal tapasztaljuk.

Stephenson érdemeire vonatkozé mindezen koriilményeket Engel
ugyan nem emliti f6l, mert azokat dtaldnosan ismert dolgoknak
tekinti, de azon kortilmény, hogy Stephenson Gyorgy sziiletésének
100 éves emlékiinnepét épen most nem rég iilte meg az emberiség,
idGszeriibbé tette emlékének kissé részletesebb folelevenitését. Ste-
phenson 1781-ben junius hé 9-én sziiletett Newcastle-tel két angol
mérttoldnyire fekvé Wylam faluban a Tyne folyé mellett. Apja
szénbdnyamunkds volt, és sok gyermeke levén, mdsod fia Gyorg
gyermekkoraban tehénpdsztor volt, csak kés6bb, mikor a banydnal
alkalmaztik mint munkadst, tanult meg irni is és olvasni, és mikor
a killingworthi koszénbdanya szivattyngépét, melyet a leghiresebb
gépészek sem tudtak helyredllitani, nemesak haszndlhatd dllapotba
helyezte, hanem egyuttal lényeges javitdsokat tett rajta, és ezért
gépészmesternek nevezték ki, maradt ideje nagyobb mérvii Gnkép-
zésére. Még csaknem életében beteljesedni ldtta azon jdslatat, hogy
a szegény munkds a vasuton olesébban fogja megtehetni utazasit,
mintha gyalog kellene azt tennie. Az angol nemzet 100.000 ember
jelenlétében iilte meg Newcastleben Stephenson sziiletésének szd-
zados évforduldjat és az tinnepély emlékét, az dltal fogja megors-
kiteni, hogy a vasuti szolgalatban szerencsétleniil jart apak gyer-
mekei szdmdra drvahdzat 16étesit, és Stephenson nevét visel§ termé-
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szettudomdnyi Collegiumot 1étesit Newcastleben, melynek alapitd-
sdhoz a belga kirdly is 5000 forinttal jdrult.

Engel a gz korszakarol irt mtivét méltébbaknak nemis ajanl-
hatta volna, mint Watt és Stephenson szellemének, mert a géz kor-
szakdt e két nagy szellem alapitotta meg. Mit éime a Watt taldl-
méanya dltal megalapitott gydripar a Stephenson taldlmidnya dltal
létesitett vildagforgalom nélkiil? —- Stephenson taldlmdnydnak nagy-
sigdrol méltébban alig lehet megemlékezni, mint azon adatok gon-
dos Osszedllitdsa dltal, melyek a vasuti fowalom elter|edese1e és
kozgazddszati haszndra vonatkoznak. Ezek tények, melyek jobban
kifejezik a talilmdny nagyszeriiségét és dlddsait az egész emberi
nem javdra, mint a vildg bdarmely nyelvének legdicséitéhb szdnok-
latal, — a szonok még sejteni sem birni azon szamok nagysagat,
melyekkel a statisztikus a leghidegebb és tirgyilagosabb szammi-
veletek alapjin kifejezte a vasutak kozgazddszati haszndt. Ezen
Oridsi szamanyaggal 1étesitett miveletek, melyeket KEngel a vasuti
forgalom elényeinek igazoldsa végett eszkozolt, és mive II. részé-
ben kizolt, — valéhan alegnagyobbszerii statisztikai emléket képezik,
melyet a vildg jelenleg é16 legelsé statisztikusa emelt a g6zgép és
gbézmmozdony foltaldléinak. Ha egyszer elénk vannak dllitva azon
szamok, melyek a vasuti hdldzat gyors elterjedését mutatjak, ha
1smerjitk azon dridsi Gsszeget, melyet a vasutak épitése egy pdr év-
tized alatt igényelt, csak akkor lehet sejtelmiink azon roppant elo-
nyokrol, melyeket ezen még folyton ¢s rohamosan terjedé vallala-
toknak nyujtaniok kell, és mely elonyoket az drids: koltségekkel
szembedllitva, Engel szellemdus és hiteles szammiiveletek dltal
szamokkal kifejezni torekszik.

Ezen szamadatok kiegészitésére szolgaljanak még a kovet-
kez0, a hires vasuti statisztikusnak, Stiirmernek: ,Geschichte
der Eisenbahnen (1871.)* czimii miivébdl meritett adatok. 1825.
szeptember 27-én nyilt meg az elsdé vasut Stockton és Darlington
kozott ; Németorszdghan Niirnberg és Fiirth kozott 1835. és Lipese
és Drezda kozott 1837-ben épitették az els6 vasutat; Ausztridban
a linz-budveisi a legrégibb pdlya, mely el6szér mint Iévasut indult
és 1828 —1832. vadltozott it mozdonyvasuttd ; magyar dllamteriile-
tem legrégibb pélya a pest-vdczi, mely 1846-ban épiilt, a midon az
osztrdk dllamkoltségen 1841-ben elrendelt vasutépités minden
iranyban  kezdetét vette; 1854-ben épité az dllam a semmeringi
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atjardt, mely az els6 merész vasuti épités volt nagy hegyemelkedés-
sel és oridsi viaductokkal. Francziaorszdghan Pdris és Saint-Ger-
main kozott haladt az elsé vasut 1837-ben ; Belgium szdmdra az
dllam gltal erre félkérve Stephenson Gyorgy egy egész vasuti hdlg-
zat tervét készitette, melynek legelsé vonala Briissel és Mecheln
kozott 1835-hen nyilt meg. Oroszorszdg 1838 Gta, Németalfold és
Olaszorszdg 1839 éta, Svajez és Dinia 1844 éta ; ellenben Spanyol-
orszdg csak 1848 dta, Svéd- és Norvégorszig 1851 dta, Portugal
1854 dta, Torskorszdg 1860 dta, Oldl és Giorigorszig 1869 6ta bir-
nak vasuti vonalakat.

Eurdpdban kiilonben mindeniitt csak az Gtvenes évek utdn
kezd a vasuti OsszekGttetés nagyobb mértékben terjedni, kivéve
Angolorszdagot, hol mdr a liverpool-manchesteri vonal fényes
sikere 1830—ban annyira folkelté a vdllalkozdsi kedvet, hogy még
Stephenson életében nagy vasuti vdlsdg dllott be a tul- speculatlo
miatt, de a vasuti kozlekedés megalapitéjat nem érinté a valsdg, 6
tivol dllott minden szédelgéstl. Angolorszdghan 1845-ben mdr
2536 angol mértfoldny: sinut volt haszndlatban. Amerikdban az
Unio dllamaiban még rohamosabban terjedt el a vasut, 1829-ben
nyilt meg az elsé vasuti kozlekedés, és 1845-ben mdr 4870 angol
mértfoldnyi, 1850-ben 8589 mértfoldnyi sinut létezett. 1845-ben
mdr Jamaikdnak és 1850-ben Mexikdnak is volt egy pédr kilome-
ternyi vasutja, a tobbi dél-amerikai dllamok vasutjai mind 1850.
utdn keletkeztek, ujabban a La-Plata dllamok és Brazilia vasutjai
fejlodtek leggyorsabban. Ausztrdlidban, Afrikdban és Azsidban
1850. elott még a vasutak egészen ismeretlenek voltak, ma mdr
mind az 6t vildgrészen el van terjedve a vasuti kozlekedés. Azsig-
ban Kelet-India 1853 dta, Kis-Azsia 1860 6ta, és Jdva 1867 dta
van vasut birtokdban. Japdnban most folyik a vasutépités javdban,
1871-ben még csak 4 kilometer volt forgalomban, csak a mennyei
birodalomban, ,a fold kizepén,* a keleti miivelodés 0si hazdjaban,
a nagy-chinal birodalomban irtéznak még mindig a vasutaktcl, ez
az egyetlen siiriin lakott és kultardval biré dllam, melynek vasutai
nincsenek. Afrikdban f6leg a franczia és angol gyarmatok és
Egyptom vannak ellitva vasutakkal. Ausztrdlidt pedig épugy
mint Kelet-Indidt Angolorszdg ldtta el vasutakkal, melyek hossza
1871-ben mdr 1808 kilometert ton. 1830-ban még csak 332 kilo-
meter hosszu vasut létezett az egdsz foldkerekségén, ma legaldbl
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350.000 kilometer. A vasuthdlézat gyorsan terjed az egész foldén,
és ma mdr semmi nehézség sem latszik legyézhetetlennek. A sem-
meringi merész sinutat 1867-ben, az ut fél Brennerre kovette;
1871-ben atfurtdk a Mont-Cenist, 1880-ban a Gotthard hegyet 220
millié francnyi koltséggel, Ausztria most kezdett az Arlberg dtfdrd-
sdhoz, és a franczia mérnékok mdr komolyan foglalkoznak a Mont-
blanc és Simplon hegy dtfirdsdival. Amerika rengeteg 6serdékon
keresztiil vezeti a két viligtengert 6sszekotd vasutait; Peru a Cor-
dillerdkra vitte f6l sineit, melyeknek legmagasdhb pontja csak 60
méterrel alacsonyabb a Montblanc csucsdndl. Afrikdban mindig ko-
molyabban 1ép fGl a saharai sivatagon dthaladé vasutvonal terve.
Ma mdr legaldbb mindennap 4 millid ember veszi igenybe a vasuti
utazast, és dtlag egy-egy napon legaldbb 44 millié vdmmazsa
tovabhszdllitdsat eszk#zlik a vasutak. 28—30 milli¢ 1derejét po-
tolja 105.000 g6zmozdony, mely é€jjel nappal faradhatatlanul az
emberiség szolgdlatdban all.

A vasutak gyors fejlodését kovetkezo adatok bizonyitjak:

A) Forgalomban levé vasutvonal hossza kilo-
meterekben:

Eurépdban Amerikaban

1845-hen 9,115 7,828

1850-ben 23,083 14,921

1860-ban 51,014 53,671

1870-ben 104,120 ' 93,643

1875-ben 142,722 135,625

1878-ban 158,484 152,644

Azsighan 1860-ban 1,329 kmt. Afrikdban  1860-ban 443 kmt.

1870-hen 8,246 . 1878-ban 3326
1875-ben 11,946 ,  Ausztrdlidban 1860-ban 363 ,
1878-ban 14,279 1878-ban 5590

Az amerikar vasutak legnagyobb részét 132,000 kilometert
az éjszak-amerikai unié dllamaiban épitették ; az dzsiai vasutakhdl
13,221 klm. Keletindidra, az afrikai vasutakbdl pedig 1,621 kim.
Egyiptomra esik.

A vasutak ezen mesés gyors fejlodése anndl meglepohb kiz-
gazddszati €8 kulturdlis jelenség, mert a vasnt épités kiltségel
még ma is dridsi nagvok annyira, hogy a legelohbre ldtd dllamfer-
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fiak is ebben vélték a vasuti kozlekedés terjedésének akaddlyat
lelhetni. Thiers 1836-han megismerkedve a liverpool-manchesteri
vasuttal, a vasuti kezlekedés elonyeit sajat tapasstalata alapjdn
igen jelentékenyeknek tartd, és hozzdatevé, hogy boldognak érezné
magdt, ha Franczaorszdg évenként legalibb 5 mértfold vasutat
épithetne, Francziaorszig mai napig évente dtlag 500 kilometer
vasutat épitett, és I'reycinet nagy szabdsu, 10 évre elére megdllapi-
tott vasuti terve szerint, évente 2648 klmt vasut fogna épittetni.
Pedig a vasutépités koltségei még mindig driisi nagyok; Freycinet
vasutépitési terve 4 —5000 millié francot igényel.

Engel miivében a 189. és 190. lapon kozolt nagy tabella érde-
kes adatokat szolgdltat a vasuti vdllatokba elhelyezett tokék nagy-
sdgdrdl. Kzen adatok szerint a vasuti vdllalatokba elhelyezett
tokék nagysiga német birodalmi mdrkdkban szdmitva kovet-
kez6 volt :

Vasutak épitésére fordittatott:

az allam magdn villal- 6sszesen egy klm. keriilt

altal kozds utjan mérkdban
m 11 131iéd mazr k a

Kurépaban 1877-ig 8,361 42,619 50,980 308,669
Azsidban  1876-ig 1,786 1,626 3,412 202,288
Afrikdban ” 445 377 822 200,537
Amerikdban 2,186 20,656 22,842 154,674
Ausztrilidban |, 912 35 947 156,710
Osszesen 13,690 65,313 79,003 atlag 232,466

Legdragabb a vasutépités ezen adatok szerint Eurépaban, legol-
es6bb Amerikdban, amott a vasut szimédra sziikséges telek dragasig:
noveli az épités koltségeit, Amerikaban, féleg Dél-Amerikdban a
telek gyakran egészen ingyen van. Az éjszak-amerikai Unio dlla-
maiban 1876-ig 19,092 millié markabakeriiltek a vasutak, és az az
egész Osszeg magan vallalkozasbdl keriilt ki; Angolorszaghan
13,480 milli6 mdrkdaba keriiltek a vasutak és ezen Gsszeghez sem
jarult az dllam egy filérrel sem. Mind a két dllamban egészen a
szabad vdllalkozds tdrgya a vasutépités, az mindenkinek tetszés
szerint meg van engedve, ha a térvény dltal biztonsdgi szemponthdl
folallitott féltételeknek megfelel. Torokorszaghan, Spanyolorszdg-
ban, Azsidban és Dél-Amerika nagy részében szintén magdnvillal-
kozds utjan jottek létre a vasutak, de az dllamok részérl tobbféle
kivaltsagokkal folruhazott tarsulatok, vagy villalkozdk segélyével.
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Ellenben Gorogorszagban, Portugalban, Norvégidban, Egyiptomban,
tovabba Afrika és Ausztrdlia angol birtokain és Brazilidban e gy e-
diilazdllam épitett vasutakat.

Ezenkiviil még dllamkoltségen épiilt :

Belgiumban az Osszes vasutak 45'4°/0-ka
Németorszagban » ” 451 ,
Olaszorszagban " » 318, ,
Oroszorszdgban ” . 262 , ,
Auszt.-Magyaroszagh. » 132, ,
Svdjczban ” » 88, ,
Francziaorszagban » - 26, ,

Ataldban avasutvdllalkozdsndl a magdn téke tulnyomd, ugy
. hogy a kerek szimban 80,000 millié mdrka értéket képviseld
vasuti épitkezéseknek csak 175 szdzalékdt létesité az dllam, a
vildg Osszes vasutainak 82'5%-ka tehdt magdn vdllalkozds utjdn
jott 1étre.

Egy 80000 millié mdrkanyi tékedsszeg eléteremtése legaldbb
is */s részben az utolsé 20—25 év alatt, valéban a legmeglepGbb
kozgazddszati esemény, melynek okait kifejteni mindenesetre igen
hasznos és tanulsigos foladat lenne. Ismerni kellett el6bb megks-
zelité hitelességgel a gézerd vallalatokba fektetett tokenagysdgit,
hogy egész komolysaggal meriiljon f6l a gazddszati tiinemények
okait kutaté tudds elott a kérdés : honnét és hogyan keriilhetett
el6 oly rovid 1d6 alatt az a roppant téke, mely a gézvillalatokhoz
ataldn és a vasuti vdllalatok létesitéséhesz kiilonisen sziikséges
volt 7!

Engel nem tér ki ezen kérdés el6l, hanem feldleli azt a maga
egész nagysagdban, és hiteles szdmadatokkal, a statisztika ezen
nyelvével vidlaszol a sajit adatai alapjdn folvetett kérdésre. Engel
miivének nagybecsii fejtegetéseiben arra térekszik, hogy szdmsze-
rilleg fejezhesse ki azon dridsi gazddszati elonycket, melyeket a
vasuti vallalatoknak koszoniink, és melyekben azutin meg is taldl-
juk okdt azon gyors és hatalmas tokeszaporoddsnak, mely lehet-
ségessé teszl, hogy a vasutépités még mindig progressiv ardnyban
haladjon el6re, daczdra annak, hogy mar is egy 80,000 millié mar-
kara teheté téke van beléje helyezve.

Freycinet a hires franczia miniszter és mérnék a franczia
nemzetgyiilésnek bemutatott nagyszabdsu vasutépitési tervét a

Nemzetgazd, Szemle. 1881, V. évf. IV. fizet. 7
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tobbi kozott azzal védelmezte, hogy a vasutak egy orszdgnak nem-
esak annyit ¢rnek, a mennyit a beléhelyezett toke kamatjainak
beszamitasaval jovedelmeznek, hanem arinytalanul nagyobb érté-
ket képviselnek az dltal, a mit az egész lakossig segitségiikkel erd-
ben, pénzben és idében megtakarit. Minthogy a vasuti szdllitds
szerinte csak /s« részét igényli azon koltségnek, melyet a vasut
elotti szdllitdsi mdéd igényelne, a vasutaknak ezen kozgazddszati
elonyét szamokban ugy lehetne kifejezni, ha a vasuti személy éx
druszgllitish6l befolyé osszeget 4-gyel szorozzuk, tehdt a vasut
négyszer annyit érne nemzetgazdaszati szempontbd], mint a mennyi
a személy- és druszdllitds nyers bevétele.

Egy angol mérnck Hawkshaw szintén azt dllitda 1875. egy
tudds gyiilésen mondott elnéki beszédében, hogy az angol sziget
vasutal az egész nemzet jollétének sokkal nagyobb Osszeget kép-
viselnek, mint valamennyi osztalék, melyet a vasuttulajdonosok
zsebre raktak, nem 1is szdmitva az id0megtakaritdst, — szerinte a
nemzeti kozvagyon megtakaritdsai pénzben és idében legaldbh
10°%/0-kdt teszik azon Gsszegnek, mely az isszes vasuti véllalatokba
elhelyezve van.

A hires franczia nemzetgazddsz Foville 1880-ban Pirishan
,Lia transformation des moyens de communication® czim alatt meg-
jelent, és az ,Institut“ dltal jutalmazott miivében behatdan érteke-
zik azon kozvetlen és kozvetett elonyokrol, melyeket a vasuti védlla-
lat nyujt a gazddszati tarsadalomnak. A meggy6zé statisztikai ada-
toknak egész sordt idézi fi] példaképen a kozvetlen elénysk igazo-
l4sdra. Engel is f6lsorol ezek koziil nehdnyat, de ezeket mell6zve,
inkdbb egy par dltaldnos adatot emlitiink {61 nagy érdekii mivébol.
Ilyenek példdunl, hogy a vasutak dtlagos gyorsasiga 10-szeresen
mulja folil a 19. szdzad elején haszndlathan levé gyorspostdkat.
Spanyolorszdgban a vasutak dtlagos gyorsasdga egy ora alatt 19—
25 kilometer, Angolorszdghan pedig 30—80 kilometer. A koltség-
megtakaritds pedig ennek daczdra Francziaorszdghan a személy-
szallitdsndl 60°%,, az druszdllitdsndl 50°s, nem is szdamitva a szdlli-
tas gyorsabb voltat és sokkal nagyobh biztonsdgdt. De bdrmeny-
nyire tanulsdgos is legyen Koville miive, harmily érdekesek és szel-
lemdusak legyenek is fejtegetései, a vasutak kozgazddszati, tdrsa-
dalmi és kozmiivel6dési el6nyeit illetéleg, mégis Engel volt az elsd
statisztikai ird, a ki megkisértette hatdrozott szdmadatokkal fejezn:
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ki a vasutak kozgazddszati el6nyeit. ® mir egészen a statisztika
nyelvén beszél, és beszél oly szigornan és részletesen dttanulmd-
nyozott szdmadatok alapjdn, hogy a vasuti vdllalat elonyeit kifejezo
szamadatai oly meggy6z6leg hatnak, mint az arithmetikdnak meg-
czafolhatlan kétszer-kettéje. Persze, hogy tanulmdnyainak ered-
ményét képezd dridsi nagy szimok csak ugy tekintend8k, mint a
csillagdsznak a nagy légiirben véghezvitt tdvolsdg-szdmitdsai,
melyeknél a még pontosabb és az utolsé méterig jobb eszkozok
segitségével még bizonyosabban meghatdrozh4ts szdm csak javitd-
sit, de nem megezifoldsit képezheti az el6bbi szdmnak. Engel
szdmai, hogy sajit kifejezésével éljiink : ,megmérhetd kifeje-
zésel egy eddig kevéssé ismert, kevéssé vizsgdlt és épen azért
csaknem egészen ismeretlen ténynek.®

Engel mindenek el6tt statisztikai pontossdggal kiszdmitja
egy €l6 16 osszes termelési koltségeit, azutdn az emberi munkdét,
és végre a gozgépeknek egy-egy lderdre esé termelési koltségeit,
ezek szerint :

a gbzmozdonyndl egy lderd évenként keriil 59 mdrkdba

a, g6zhajondl ” ” " s 133 ”
a helyhez kotott gézgépnél 300
egy €10 16 egy évi Gsszes termelési koltségei 650 ”
egy ember munkaereje 400 s

Ha mdr most ezen kiilonbszé er8k munkaképességét
tekintjiik, akkor egy tonnakilometer emelése keriil:

falazott kazdn gézgéppel . . . 33 német fillérbe

léerével . . . . . . . . . 18 ”
emberl kézzel . . . . . . . 662 -

egy tonna szillitisa egy kilometer tdvolsdgra keriil:
gézmozdonynyal . . . . . . 04 német fillérbe

Ival . & & s w @ & » & 3 117 »

emberierovel . . . . . . . 526 ~ »

De e szamok legtdvolabbrdl sem fejezik ki mindazon elényd-
ket, melyeket a g6zerd nyujt az dllati vagy emberi erdvel szemben.
Itt még nines kifejezve, mert szimokban ki nem fejezheté a gdz-
erének azon dridsi elénye minden mds erével szemkozt, hogy sem
1d6h6z, sem helyhez kiétve nines, ereje egészen tetszés szerint sok-
szorithatd, vagy eloszthatd. E tekintetben nemcsak a korldtolt
szamu dllati eré folott 4ll, hanem még a természet mds szabadon

7*
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rendelkezésre 4116 erdi sem mérkozhetnek vele. Sem a szél, sem a
viz, — emez helyhez, amaz az id6jdrds szeszélyéhez van kotve. A
gb6zer6nek sem helyl, sem idébeli korlatai nincsenek. J6 és rosz
1d6ben éjjel és nappal egyarant szolgdlatdra dll az embernek. Nem
farad el, munkaereje a szakadatlan munka dltal nem fogy, nem
csokken, vagy ecsak igen csekély mértékben a gépnek hosszu id6
mulva bedllé kopdsa dltal. Minden tdvolsdgot szdrazon és vizen
legaldbb is 10-szeresen megrovidit.

Ily elényok mdr egymagukban elegendok a goézgépek gyors
elterjedésének igazoldsdra, de ez a gyors terjedés mégis csak ugy
lehetséges, ha megvan azon dridsi toke, mely a goézvéllalatok
rohamos létesitéséhez sziikséges. Engel Osszes statisztika miivele-
teinek valddi remekét épen azon adatok képezik, melyek alapjdn
legelsé sorban a gondosan dtvizsgdlt porosz vasuti statisztika ada-
taibdl kimutatja a megtakaritdasok azon Oridsi osszegét, mely a vas-
uti vdllalatok dltal lehetségessé vdlt, és mely azon kiilonbozetben
all, mely a vasuti szdllitds és a tobbi szdrazfoldi szdllitdasi mdédok
kozott 1étezik. Kzt a kiilonbozetet mar Foville is tobb érdekes pél-
ddval vildgitja meg, de Engel nem irtézva a munka nagysdgatdl,
kiszamitja ezt a kiilonbséget.

Szdammtivelete, mely valdsdgos statisztikai miremeknek ne-
vezheté azon alapszik, hogy a vasuti kozlekedést kozvetleniil meg-
el6z6 id6hen fondlle szdllitdsi dijakat Osszehasonlitja a mostani
vasuti szdllitdsi dijakkal. Kozvetlen a vasutak terjedése el6tt Po-
roszorszagban egy tonna szdllitdsa kilometerenként 26 fillérbe, egy
személy szdllitdsa pedig dtlag 5 fillérbe keriilt. Ezen szimokat véve
alapul és az idémegtakaritdst, — gyorsabb és biztosabb szallitdst,
az drufergalomndl egészen szdmon kiviil hagyva, a személyforga-
lomndl pedig egy ordt 10 fillérbe szdmitva, 1844—1878-ig minden
egyes évrol kiszamitja Engel, mennyibe keriilt volna a vasuti for-
galom dltal kozvetitett druk és személyek szdllitisa a régi mdd
szerint, — az ily médon nyert osszeghodl azutdan levonja azon Ossze-
get, mely & vasuti védllalatok szdmaddsai szerint az egyes években
az daru- és személyszdllitdsbol befolyt, és a fonnmaraddé Osszeg
jelenti a megtakaritds azon Osszegét, mely az olesébb, jobb és
gyorsabb szdllitds dltal a fogyasztdk, vagy is a vdllalatot igénybe
vevOk javdra esett. Ezen Osszeg a porosz vasutakndl 1844—

1878-1g tesz :
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tehérszallitdsndl . . . . . 18561 millid bir. mdarkdt
a személyszdllitasndl . . . 1755 ,, .
bsszesen . 20317 millig bir. mérkdt.

A vasuton utazdk utja az egész i1dé alatt 10614 millig drdval
kevesebb 1d6t igényelt, mint a gyorspdstai utazds. Ide jarul még
azon koriilmény, hogy ezen Osszeg a vasuthdlozat terjedése mellett
még folytonosan fokozddik, mert a szdllitds mindig olesébb lesz,
és a gazdasdgi haszon mindig nagyobb, a fentebbi 34 évre kiszami-
tott Gsszegb6l példdul magdra az utolsé 1878-ik esztenddre 1900
millié mdrka esik, pedig az druszdllitds 1844-ben egy kilometernyi
tonna utdn 15 fillérhe, 1878-ban ellenben csak 4'5 fillérbe, a sze-
mélyszdllitds 4'5, most 34 fillérbe keriilt. De melyik statisztikus-
nak volna batorsdga, tiirelme és kedve ezt a sajdt orszdgaban be-
gyiilt adatok alapjdn eszkozolt szdmmiiveletet a vildg Osszes vas-
utaira alkalmazni ?!

Mily 6ridsi anyagot kell e czélbdl egybegyiijteni, és mily
sokféle szimmiiveletet kell végezni, hogy a kivdnt eredményhez
jussunk. De ujabb id6ben csaknem minden dllam tett kozzé vasut-
vonalaird] statisztikai kozleményeket, melyekben ki van mutatva a
vasutvonal hossza, évi személy- és druforgalma, ennek bevételei,
tizleti kiaddsai és legtobb esetben egyuttal a vdllalatokba helyezett
berunhdzdsi toke vagy annak tékeértéke. Ily médon Engel a vildg
mindenik részébol osszesen 17 dllam vasutairdl egy tabellat készi-
tett, mely 1876 —1878-ig terjedd évek valamelyikéré! féltiinteté a
vasuti vdllalatok haszndt, nem ugyan tdrsulatonként, hanem az
egész dllamteriiletre egységes médon. Ha ezen, a mihoéz mellékelt,
a 191. és 192, lapon taldlhaté tabelldra csak egy pillantast vetiink,
a legérdekesebb és legtanulsdgosabb adatok tarulnak szemeink elé,
melyek alapjdan a legkiilonfélébbszempontokbdl dsszehasonlithatjuk
egymds kozott a vildg minden részébél filsorolt allamok vasutait.
Egyiptomt6l Norvégidig, — Kelet-Indigt6l Kjszakamerikdig, 17 nagy
allam Gsszes vasutainak beruhdzdsi koltségeit, bevételeit, kiaddsait,
termelési koltségeit, tizleti és gazddszati eldnyeit taldljuk itt kilo-
meterenként német bir. markdlkban kiszdmitva és egymads mellé
allitva. Ezen tabella az egész miinek fénypontja és korondja, gaz-
dag és tanulsdgos adatait nem kozolhetjitk mdskép, mintha a tabel-
ldnak 19 rovatdt 10 férovatra sszevonva, azt egész terjedelmében
atvessziik.



A nagyobb dllamok vasutainak iizleti €s kizgazddszati haszna.
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Argentin koztars. 1876 2,205 | 103,195 8,325 5,750 5,160
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- Németorszig 1877 30,056 | 262,321 | 206,518 15,911 13,116 | — 950| 91,426 I 62,399 2:35
2 Ausztria-Magyaror. 1877 17,709 | 271,667 | 24,341 11,918 13,583 | — 703| 90,540 65,039 2:67
& Svédjcz 1877 2,452 | 249,198 | 18,062 11,565 12,460 | — 4,519 52,941 28,916 1-60
5 Francziaorszag 1874 19,107 | 384,678 | 33,022 17,887 19,234 | — 2,847 | 104,477 67,356 2:04
N Olaszorszig 1876 7,804 | 245,221 | 15,456 10,383 12,261 | — 7,018| 44,663 22,019 1-42
S Oldhorszag 1877 921 | 302,796 | 31,910 12,086 15,140 | + 4,740 92,663 65,437 2:05
= Belga dllamvasutak 1878 2,210 | 225,794 | 32,410 20,08 11,290 | -+ 2,774 107,121 75,793 2:34
4 | Holland 1877* 1,473 | 260,807 | 20,484 15,825 13,040 | — 7,046| 47,842 18,976 0-87
4 | Angolorszag 1878 27,892 | 502,339 | 43,353 23,892 25,117 | — 3,929 126,346 77,337 1:78
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*) Holland, Dén- és Svédorszigra nézve Engel kiilsn mutatja ki az dllami és kiilon a magdnvillalatok dlla-
potit, — itt a kett6 dtlaga van szdmitva, ellenben Norvégorszdgndl, hol szintén kiilon lett kimutatva, itt az dllami vas-
S, utak dtlaga van kozolve és a 68 klm. magin-vasut a 2. rovatba egyszerilten hozzdadva. (L. Engel 191. és 2. 1)
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Ha az itt kozlott tabella egyes rovatait kizelebbrdl tekintjiik,
ugy annak alapjdn elsé tekintetre észrevehetjitk a kiilombséget,
mely egyes dllamokban a vasuti iizem és termelési koltségek nagy-
saga, a beruhdzdsi toke nagysdga ¢és a vasutak bevétele és pénziigyi
eredménye kozott létezik. Az okok, melyek e kiillonbséget el6idézik,
nagyon sokfélék lehetnek. Egyik helyen a kisajdtitand¢ telek majd- -
vem ingyen van, masik helyen szerfolott drdga, egyik helyen a ka-
matlab 5%-kal nagyon alacsonyan van félvéve, mdsutt az orszdagos
kamatlah kisebb 1évén, pl. Angolorszdgban, ezéltal ugy a pénziigyi
mérleg, valamint a kozgazddszati haszon legalibb 1°%s-kal kedve-
z6bb, mint az dsszehasonlitds mutatja, de azért nagyban és egész-
ben ezen tabellabdl mégis hii képét nyerjiik a vasutak kozgazda-
szati elonyeinek. Legérdekesebbek mindenesetre a jelen tabelldnak
8., 9. és 10. rovatai, mert ezek épen azon szammiiveletek, melyek
alapjan Engel megkisérté, mint founebb ldttuk, eloszoér a porosz
vasutakra, ezen tabellin pedig a létez0 vasutak legnagyobb részére
nézve szimokban fejezni ki azon dridsi gazddszati elonyoket, me-
lyeket a vasuti vidllalat maganak az egész gazddaszati tarsadalomnak
nyujt. A 8. rovat (Engelnél a 191. és 2. lapon a 17. rovat) a kii-
l16nhozetet mutatja, mely a személy és idruszallitasért a jelenley
tenyleg fizetett (1. 4. r.) és azon Osszeg kozott létezik, nely a régi
(vasut el6tti) szdllitdsi mddon fizetendd Gsszeg kozitt létesik, he-
szamitva a porosz kules szerinti idoveszteséget is.

A 9. rovat ugy jo létre, hogy a szdllitdsi kiilonhozetet mutatd,
s igy a szallitds vagy utazasndl megtakaritott Gsszegh6l, t. 1. a 8.
rovat Gsszegébol levonjuk a vasuti vdllalat Osszes termelési koltsé-
geit, a hehelyezett toke kamatjat is hozziszdmitva. Kz az Osszeg
azutan a tiszta nemzetgazddszati haszon Osszege; hdnyszorosan
mulja féliil ezen Osszeg a szallitas és utazasra tényleg folhasznilt
aldozatokat, azt az utolsé rovat mutatja. Xzen rovatokrdl méltan
mondja Engel, hogy azok egészen wjak, mert nemesak ujak, hanem
egészen uj szamokban is kifejezhetd vildgot vetnek a vasuti vélla-
latokra a nemzeti kzvagvonosodds szempontjahol. Engel szamitdsa
szerint példiul az osztrak-magyar monarchia Osszes vasutai kilo-
méterenként 24341 mirkat vesznek be az dru és személyszallitashdl
ez Osszeg 90540 markdval kisebb a régi szallitdasi mdd koltségeinél,
de ezen ily mddon létrejitt megtakaritashdl levonva a vasuti vdlla-
lat Gsszes termelési koltségeit, melyek mégis csak a nemzetvagyon-
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bél teremtendok eld, marad tiszta nemzetgazddszati haszon kilo-
m.-ként 65,039 mdrka, mely Gsszeg 2°67-szer nagyobb a szdllitdsért
hozott dldozatokndl. A nemzeti vagyonosodds javdra tehdt az
osztrdk-magyar vasuti vdllatokndl az 1877. évben 65,039 mdrka
esett kilometerenként, vagy is dsszesen 17,700 kilometernyi vasut-
vonal egyetlen egy évben 1,150 millié marka Osszeget eredmé-
nyezett, mint szdllitdsi megtakaritdst a nemzeti vagyonosodds
javara.

Ha koz6s vasutaink elkiilonitett szamaddst vezetnének a
magyar vonalakrdl, a mi annyira kivdnatos lenne, akkor Kngel
tabelldjaban bizonydra elkflonitve foglalhattuk volna el helyiinket,
igy azonban az egész magyar dllamteriiletre kissé bajos a szamitast
keresztiilvinni. Az 6ndlldan kezelt magyar vonalak sszes bevétele
az 1880. évben a teher €s személyszdllitashél 25 millié frtot ton, és
igy csak ezen vonalak czimén legkevesebb 50 millié frtra tehet6 a
nemzetgazddszati haszon. Az egész viligra nézve a rendelkezésre
4116 adatokbdl Engel dgy szdmitja ki a nemzetgazddszati hasznot,
hogy a nyers bevételeket dtlag a fonnebb kimutatott beruhdzdsi
koltség 10%.-kdval teszi szdmaddsba, vagy is a kerekszdmban
80,000 millié mérka tOkét képviseld 6sszes vasutvonalak nyers be-
vétele 8000 milll6 mérkdra tehetd, és a tiszta nemzetgazddszati
haszon, mint a fénnebb k6zlott tabella utolsé rovata mutatja, dtlag
2-szerte szokott nagyobb lenni a nyers bevételnél, tehdat 16,000
marka azon évi Osszeg, mely a vasuti vallalatokbdl az olesébh
szallitds altal a nemzeti kozvagyonosodds javara esik. Kz a szdmi-
tds pedig tulzottnak madr azért sem mondhatd, mert a tengelyen
szdllitas az dltal, hogy oly nagy mértékben fokoztatnék, épen nem
lenne olesébb, mint azon idében volt, melybdl a kiilonbozet szamitva
van, sOt ellenkezbleg a lGtartds sat. ma drdgdbb, mint akkor volt,
és még sokkal dragdbb lenne, ha annyi drut kellene szallitani, mint
ma a vasutak, eltekintve attél, hogy a vondmarha ily nagy mérvii
szaporitdsa és eltartdsa nem is volna lehetséges, az orszagutak
iszonyu elhaszndldsa pedig az utvim tetemes megdragitasat tennd
sziikségessé. Persze, hogy ezen uj kozlekedési eszkozokkel egyuttal
a természet erbinek és adomdnyainak rohamos kihaszndldsa és
kiakndzdsa is lehetséges 16n. A készénnel valdsdgos rablégazda-
sdgot iziink, az nem né ujra. Poroszorszdghan 1850-ben még alig
2 millié tonna készenet szdllitottak kilometerenként, ma 2,350 mil-
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lié tonndt. De ennek daczdra messze tdvolban van azon idd, mikor
a koszén kimeriilése bekovetkezhetik.

A vasuati kiaddsokndl és tokeelhelyezéseknél végre még azt
is figyelembe kell venni, hogy az ismét termelé kezekbe keriil visz- |
sza. Ugyanis a kozel 80,000 millié mdrkdt tevé vasuti beruhdzdsi
koltség a porosz kules szerint szdmitva ekként oszlik meg :

1) foldbirtokosok kdrpdtlasdra atéke . . . . . . 9%-ka
2) foldmunkdlatok és toltésekre . . . . . . . . 12 ,
3) hidak, alagutak atjardk és kéritésekre . .. 118,
4) folépitmény és kerilékre . . . . . . . . . . 23 ,
5) pédlyaudvarok és dllomdsokra . . . . . . . . 12 ,
6) rendkiviili kiadds . . . . . T -
7) a vasuti {izem folszerelése (mozdony, kOCSl sat) g . 19 ,

8) kamatveszteség és kezelési kiltség az épités ideje alatt 12

A Dberuhdzdsi téke legnagyobb része tehdt productiv munka
dijjazdsdra fordittatott, igy hogy a vasutépités dltal az utolsé 40
év alatt 64,000 millié mdrka keriillt pruduktiv munkds kezekbe,
mely bizonydra uj tOkegyiijtésnek képezte forrdsat. Ehhez jdrul
még az évi vasuti iizem koltsége, mely dtlag kibhmeterenként
10,000 markara teheto, és igy évente 3,500 milli6 marka kiaddst
1gényel, ezen kiadds esaknem kizdrdlag vasuti hivatalnokok és mun-
kasok dijazdsdra fordittatik, €sigy kortilbelil 3.500,000 embernek
nyujt biztos keresetet, vagy is a csalddtagokat is szamitva 14 —15
millié ember 1étét biztositja. Egyrészrol tehdt a vasuti szallitas
elonyeibdl szarmazd megtakaritdsok, masrészrél a productiv munka
tamogatdsa dltal folyton uj tékegyiijtés forrdsdvd lesz a vasuti
kozlekedés, és igy sajdt eldnyei és productivitdsa gltal mindig ujra
és ujra eloteremti azon dridsi tokéket, melyek a vasuti hdlézat foly-
tonos és gyors kiterjesztéséhez sziitkségesek. Az eldadottak alapjdn
egy csepp okunk sines kételkedni Engel azon dllitdsdban, hogy a
gozerd elterjedéséhez suzitkséges, mesés nagysdgu toke Osszegek
egyrészr6l azon nagymérvii 1d6, munka és tokemegtakaritisbdl
keletkeznek, melyeket a g6z mozgatd erejének koszoniink, masrész-
rol pedig a gozgépvallalatokba helyezett toke nagyobb mérvii jove-
delmezdségének eredményei, ez utébhit Engel a helyhez kotott
gbzgépekre nézve egy 40 évre (a 176 és 7 lapon) dsszedllitott nye-
resség- €s veszteségszamldval bizonyitja.

Ha Neumann-Spallart Engel miivér6l igen elismerdleg nyi-
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latkozd birdlataban még a jelenlegi pénzintézetek tokedsszesitd €s
elhelyez6 képességét is azon tényezok kozé akarja sorozni, melyek
a gozvdllalatok gyors létesitését lehetové teszilk, akkor nem kell
elfeledni, hogy épen az KEngel dltal leirt médon keletkezett meg-
takaritdsok lehetnek azok, melyek ezen nagyszerii pénzmedenczék-
ben 0Osszegyiilnek, hogy azutdn eljussanak oda, a hol a téketulaj-
donosnak és maganak az egész kozgazdaszati tarsadalomnak leg-
tobbet haszndlnak. Mdsrészrél Engel maga is egész hatdarozottan
beismeri, és a Miinster-Enscheder vasut példdjaval is bizonyitja,
hogy lehetnek vasutak, melyeknek termelési koltségei nemecsak
pénziigyl hidnyt okoznak maganak a vallalatnak, hanem még azon
toke és idomegtakaritdsi Osszegeket is meghaladjak, melyek a
nemzetl vagyonosodas javara esnének. Az ilyen vasut, foleg ha
kozel jovoje nines, nemzetgazddszatilag is hatranyos, azért az
allami kamatbiztositds €lvezetére sem lenne érdemes. Legjobb néze-
tiink szerint egy orszagban a vasuti villalatokat hizonyos szaka-
datlanul egymadsutan koévetkezé fokozatban, de nem rohamesan
épiteni. F6leg egy tOkeszegény orszigban kell a rohamos vasut-
épitéstdl tartozkodni, hogy a kozgazddszati megtakaritds az uj
épitkezésekkel némi egyensulyban alljon, és nagyobh mérvii toke-
dragulasto] megdvjon.

Engel a vasuti szerencsétlenségekrdl, mint a vasuti kozleke-
désnek egyik gyakran emlegetett drnyoldalirdl még csak emlitést
sem tesz, lehet, hogy azért, mert a statisztika mdr rég kimutatta,
hogy forgalom névekedésével ez a baj nem nagyobodott, hanem
inkdbb cstkkendben van, és az ujabb statisztikai adatok dtlaga sze-
rint dtaldban nem lehet tébbet, mint 100 millié utasra 13 haldlese-
tet szamitani. Az utéhbi években egész Eurdpdban alig tobb, mint
200 azon utasok szama, kik egy €v alatt életoket veszitik, hol-
ott kocsi €s lovak magdban Londonban 130 —166 embert gdazolnak
agyon egy év alatt. Gratieux franczia statisztikus szerint a diligen-
¢e és postakocsizas koraban Franeziaorszagban 300,000 utasra jutott
egy haldl és 30,000-re egy sériilés; a franczia vasutukon ellenben
1835—>55-1g 2 millié utasra egy haldl, és 300,000-re egy sériilés ;
1855—75-1g mar csak 5 millié utasra egy haldl és félmillio utasra
egy sériilés. A forgalom niévekedésével a vasuti szerenesétlenségek
szama sehol sem novekedett, Ausztridban példdul, nemesak viszon-
lagos, de absolut szamokban is minden ¢vben kevesbedett, 1873-t0l
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1879-ig 80-r¢l 13-ra szdllott le. Bratassevic-nek az osztrdk statiszti-
kai hivatal folydiratdban (Statistische Monatschrift 7. évf) kozlott
adatal szerint

100 millié utasra esik.

Belgiumban 25 haldl és 95 sériilés.
Németorszaghan 12 , , 46 "
Francziaorszdgban 23 , , 198 »
Anglidban 2 , , 31 "
Olaszorszagban 3 , 4% 133 -
Ausztria-Magyarorszaghan 4 , , 92 "
Svdjezban 34 , , 60 "

A gO6zeré Osszes el6nyeinek foltiintése szempontjdbdl, még
Engel miivének a gézhajékra vonatkozd fejezetsrél kellene szdlani.
A vizi ut mdr magsdban véve a legolesébb kozlekedési eszkoz. Az
alkalmas utat féleg a tengeren a természet ingyen nyujtja minden-
kinek, a szél pedig oly mozgatd erd, mely részben a gdzerejével a
sik tengeren még ma is kidllja versenyt. I‘oville szamitdsa szerint
egy tonna gabona szdllitdsa San-Francisc6tél Liverpoolig egy
25000 kilométer hosszu vonalon 75 francba keriil, orszdguton 6000
francba, vasuton 375 francba keriilne. A g6z elonyei a vizen is
nagyok, mert nem teszik tobbé a széltol fiigg6vé a kozlekedést, de
még sem oly foltétlen urai a g6ézhajék a vizi kozlekedésnek, mint
a gézmozdonyok a vasutvonal irdnydban huzddé kozlekedési vonal-
nak. Ez oka annak, hogy a gozhajdk, daczdra annak, hogy 2 évti-
zeddel elobb keletkeztek, mint a gozkocsik, még sem terjedtek el
oly rohamosan, min{ emezek. Francziaorszagban 1833-—1878-ig
azok szdma 75-r6l 812-re, Szdszorszdghan 1846 dta 3-rdl 46-ra és
Poroszorszagban 1837 dta 4-r6l 295-re emelkedett, a terjedésnek
egyébirant egyik elhdrithatlan akaddlydt sok dllamban a tenger-
part és nagyobb folyé hdlézat hidnya képezi, de mdsrészrol tény,
hogy a legujabb iddékig minden tengerparti dllamban a vitor-
lds hajdk még folytonosan szaporoddban voltak, és e tekintetben,
csak legujabban kezd a vitorlds hajok jovSje mindig valsdgosabb
lenni. 1864. 6ta ezek szdma Angolorszdgban csak 82°/o-kal szapo-
rodott, ellenben a gézhajok szdma ugyanazon id6 alatt 255"/-kal
novekedett.

A tengeri g6z0sok jelenlegi dllapotdt az 1879. évrél Kiaer
a norvéy statisztikai hivatal fénoke az dltala szerkesztett ,Statistique
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international de la Navigation maritime* czimii mi II. részében,
ekként mutatja ki:

Tengeri g6z6s6k szdma hadihajék nélkiil: I. Eurépdban.
Angolorszdg bir 4,841 hajéval. Portugal bir 33 hajdval.
Dénorszdg . 189 Spanyolorsz. , 241
Svéd-Norvégorsz. 875 Olaszorszdg 152

Orosz- és Finnorsz. 360 . Ausztria ” 91
Németorszdg bir 351 Magyarorsz. 4 ,
Németalfold "9, Gorogorszdag 20 ,
Belgium . 34 Torok ” 10
Franecziaorsz. 588 Olgh » 1 hajéval.

1. Eurépa osszes hajéi 7,869
Az észak-amerikai unié bir 2,470 hajéval
Amerika t6bbi dllamai 988 ”
IT. Amerika osszes gézhajéi 3,458
Az afrikai gyarmatokon.
Angolorszdg bir 7 hajéval.
Portugal , 8
ITI. Afrika Osszesen 15
Azsidban: az angoloké 131
a hollandoké 38
a spanyoloké 30
IV. Azsia 6sszes hajoi 199
V. Ausztrdlia osszes hajdi (angol birtok) 488

Foldiink Osszes tengeri gézhajéi 12,027

Az Osszes tengeri g6zhajék toke értékét Engel 5446 millio
mérkdra szdmitja, azok lderejét 1.782,263-ra becsiili, a hajék szol-
gdlati személyzetét pedig 332,110 emberre, de ezen szimba sem a
folyami g6z6s6k, sem a hadi hajék szdmitva ninesenek, ezekkel
egylitt a hajok lderejét legkevesebb 2 millidra, azok tOkeértékét
pedig legaldbb is 5,500 milliéra kell beesiilniink.

Ha mdr most a gbzerdre alapitott vdllalatok tokeértékét osz-
szegezziik, akkor kiovetkez6 eredményre jutunk:

a) a vasuti vdllalatokba fektetett téke tesz 80,000 millé mérk.

b) a helyhez kotott gézgépeké . . . . 40,000 , .

¢)a gézhajéé . . . . . . . . . 5500 , .

Osszesen . 125,600 ”
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Az utolsé 20—25 év alatt, tehat egy kozel 130,000 millié
markdt tevl tOkedsszeg 16n a gozvillalatokba helyezve, a mi csak-
is ezen vallalatok oJridsi kozgazddszati haszna mellett volt lehetsé-
ges. Ezen dridsi tokét, mint Engel kimutatja, a gbzvdllalatok sajdt
magok teremték eld azon el6ny6k dltal, melyet a kozgazddszatnak
nyujtanak. A g6z nemesak dridsi tOkeértéket, hanem egyuttal ennek
megfelel0 nagy munkaerot képvisel, a géx mozgato ereje 16eroben
kifejezve :

a) a helyhez kotott gozgépeknél . .* . 13.330,000 IGero.

b) a vasutakndl . . . . . . . . . 30.000,000 |,

¢)ahajékndl . . . . . . . . . . 2000000 ,
tehdt Osszesen . . 45.330,000 lSero.

De mennyivel firadhatlanabb és kitartébb ezen kozel 46 mil-
li¢ g8z16 a kozonséges 16n4l! @k mindnysjan, mondja Engel, nehéz
physikai munkdt vesznek le az emberek villairél ; munkdt és 1dot
kimélnek meg, €s ez dltal a termelést, a tokeképzodést és az egész
emberi nem kozjavdat mozditjdk elo. Engelnek teljesen igaza van
abban, hogy a gozer6 ma mar nemecsak a gazddszati életet uralja,
hanem egyuttal korunk szellem-erkélesi életet, daczdra annak,
hogy uralmdnak kezdete alig teheté elobbre egy félszdzadnal. ,Sze-
rencsés azon nép, mely az uralom ezen békés eszkozeit boségesen
megszerzi magdnak. Korunk valdban a goz kora, lehetett volna-e
e kort jobban és taldlébban jellemezni, mint azon eszk6zok részle-
tes megismertetése dltal, melyek a gazddszati hatalom és szellem-
erkélesi uralom alapjdt képezik 2! Ki lett volna inkdbb hivatva ezen
uralmi eszkozok statisztikdjaval megismertetni, wint a jelen kor
elsé statisztikusa Engel Erné?! Azon nagy szellemekrdl pedig:
Wattrdl és Stephensonrdl lehetett volna-e szebben megemlékezni,
mint taldlmdnyaik dridsi elonyeiknek hiteles szdmadatokban valé
foltiintetése dltal. Az Engel miivében folhozott szimok mind megany-
nyi tények, melyek meglepéleg, de egyuttal meggyozoleg igazoljdk
azon oridsi hasznot, melyet az egész emberi nem Watt és Stephen-
son taldlmdinydnak koszon. Szebb emléket ennél az emberinem
ezen két nagy joltevoje maga sem kivant magdnak, a statisztika
Engel miive dltal lerétta a két nagy szellem irdnt koteles hdlaadd-
jat, €s eust tette le a gozjuhileumnak oltdrdra.

PiszTorY MOR,



