A VIDEKT ERDEK( YASUTAK A TORVENYHOZAS ELOTT.

(A magy. tad. akadémis nemzetgszdasigi és statisztikai Alandd bizottsiginak pyilvinos
targvalass 1880. mirczius 9-én.)

— Gyorgy Endre elbaddsa. Gréf Lonyay Menyhért, Kerkapoly Karoly, Keleti
Kiaroly és Gybrgy Endre felszélalisa. —

Lonyay Menyhért gr. elnok: T. szakbizottsag! Gydrgy

o Endre képviseld ar egy igen korszerti kérdésrél, a vidéki érdekd
vasutakrdl kivan el6adast tartani s ismertetni azon intézkedése-

ket, melyek ez irdnyban mds dllamokban tétettek. Mert c targy

jelenleg nagyon korszerti s nalunk is sokat foglalkoznak azzal,

s6t a kormany igéretét is birjuk, hogy nem sokara egy erre

vonatkoz6 torvényjavaslatot fog a torvényhozas elé terjeszteni,

azért kotelességemnek tartottam a t. szakbizottsagot osszehivni.

Felkérem Gydrgy Endre urat, sziveskedjék el6adasat megkezdeni.

Gyorgy Endre: T. szakbizottsag! Széchenyi Istvan grof-
nak kozgazdasagi fellépése és miikbdése 6ta a tarsadalmi téren
a kozgazdasigi érdekek irant nem forditottak annyi figyelmet,
mint jelenleg. Magyarorszagnak jovGje és specialiter a magyar
fajnak jovdje irant legtobb reményre jogositd kilatis azon tény,
hogy mostanaban és killobndsen az utolsé id&ben oly sok gyakor-
lati czéla kozgazdasagi mozgalom és oly nagy mértékben indult
meg, a mind — ismétlem — Széchenyi Istvan gréf miikddése
6ta még egyszer sem fordult eld.

Ezen gyakorlati czéla kdzgazdasagi mozgalmak kozé tar—
tozik az is, mely a vidéki érdekii vasutak létesitése targyaban
az orszag ktilonbtzd részeiben a legutébbi id6ben nemesak meg-
indult, hanem részben némi, ambar nem kézzel foghaté6 ered-
ményre is vezetett. Az én feljegyzéseim szerint ezen vidéki
érdekii vasutak, melyek ez id§ szerint mar nemecsak a jambor
6bhajtasok orszagiaba tartoznak, hanem egy lépéssel — igaz,
hogy csak egy lépéssel — a megvaldsulashoz kdzeledtek, hozza-
vetéieg 1470 kilométernyi hossziisagot tesznek.
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Lonyay Menyhért gr. eln6k: A mennyiben jegyzeteket
méltéztatott tenni, érdekes volna ;névszerint is megemliteni
azokat.

Gyorgy Endre: Ezek a kovetkezék: baja-szabadkai;
- berettyomenti ; nagyvarad-mibalyfalvi ; nagykaroly-zilahi ; reszege-
margitai; nyiregylbaza - matészalkai ; nagvkaroly - matészalkai ;
miskolez-debreczen-nagyvaradi; arad-makéd-szegedi; papa-keszt-
bhelyi; szatmar-uagybanyai; hatszeg-karansebesi; garamvblgyi;
apahida-deési.

Hogy ezeken kiviil az orszagban még ttbb belyen is meg-
indulbatott ily irinya mozgalom, igen valészinii; azonban
ilyenekr6l tudomassal nem birok s igy esak hozzavetéleges
hossziasagot vettem fel az 1470 kilométerben.

Hogy valéban nagy sziikség van ily vidéki érdeki
vasutakra s egyatalaban a vidéki kozlekedés fejlesztésére,
valamint minden orsziagban, ugy Kkiilonisen nalunk és pedig
alfolditnkbn, ez bb6vebb fejtegetésre nem szorul. Laveleye egy
igen érdekes czikkében a kidvetkez6 elénybket szarmaztatja
a vicinalis vasutak épitésébsl. Ily elénybk — azt mondja
— a kozségekre nézve: 1-szbr, a kizlekedési kinnyebbség
a személyeket illetbleg, a mib6él szarmaznak azutin a nagy
forgalmi koézponttal biré helyekkel valé kozelebbi Osszekotte-
tések, ebbbél a varosok és faluk k&zti szorosabb Usszekittetés,
a mibél ismét a czivilizationak haladasa kovetkezik ; 2-szor, a
szallitasi koltségeknek, kilonbsen a mezégazdasagi termények
tekintetében alabbszallasa; ebb6l szarmazik a termelési helyen
az araknak emelkedése. Természetesen a szallitasi koltségek a
termelési koltségek kozé sorozand6k. Ennek kovetkeztében
3-szor, a bérletaraknak és ennek folytdn a f{6ld aranak emel-
kedeése ; 4-szer, az ipar- és gyari czikkeknek és egyaltalahan
mindazon czikkek aranak leszallasa, melyek a mezdgazdasaggal
foglalkozoknak sziikségesek és ennélfogva élelmezés tekinteté-
ben nagyobb olcsésag és kényelem ; 5-szdr, sok helyen ipartele-
pek csak igy létesitheték; 6-szor, mas helyeken ily mdédon jon-
nek létre banyak, az erdd-mivelés, mely ezel6tt el volt banya-
golva, ily médon feléled ; 7-szer, ily médon a gazdagabbak koziil
sokan falura fognak koltozni és ez altal a faluk értelmi kul-
turajat fogjak emelni; 8-szor, a szantas-vetéssel foglalkozék
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nem lévén kénytelenek annyi idot -forditani a szallitasra s ez
altal terményeik értékesitésére, ezzel sok id6t megkimélnek, a
mit a gazdasagi knltara intenzivebbé tételére fordithatnak, végiil
9-szer, a postai bsszekittetés knnyebbsége.

Hasonlé médon szarmazik egy sor elény a megyékre és
az allamra. Nevezetesen az utak fentartasiaban egy bizonyos
konnyebbség. A megyét alkoté kozségek jolétének emelkedése
altal a megye is emelkedni fog j6létben. Az allamra nézve az
allami vasathalézat jovedelmezibbé tétele, a kozutak fentartasi
koltségeinek kevesbedése, a postai kdzlekedés konnyebbitése,
az orszag altalanos jolétének emelkedése és ennek folytan a
foldad6 jovedelmezéségének emelkedése.

Hogy mindezek hianyat Magyarorszagon még fokozottabb
mértékben érezztik, erre a gazdasagi egyesiilet kebelébdl 1865-
ben épen a Lényay Menyhért gr. elnbklete alatt kiktildott
bizottsag és e bizottsag targyalasai a legélénkebb példat mu-
tatjak ; pedig 1865-ben vasutak tekintetében nagyon kiilonbozdtt
a helyzet a jelenlegit6l. 1865-ben vilagforgalomra hivatott
vasuthal6zatunk még nem volt meg, és épen azért e bizottsag
becses munkalata kénytelen volt erre is kiterjedni és az altala
els6 sorban érintett olcs6bb vasutak . rendszerét combinative
javallani az elsé rendii vasutak épitésével.

En a magam részérél ugy fogom fel a vidéki érdekii vas-
utakat, mint bizonyos demokratikus intézményt a vasuti halo-
zatban, a mely épen azért, mert demokratikus, kozelebb all a
néphez, a nemzet alsébb rétegeinek érdekeihez, ehez kdnnyeb-
ben assimilalédik, mint a vilagforgalomra hivatott nagy vasutak.
A tapasztalas ugyanis igazolja, bhogy a nagy vasutak igazgaté-
sagat rendesen ugy tekintik a vidéki érdeklettek, mint reajuk
nézve teljesen idegen testiiletet, a melyt6l 6k annyi hasznot, és
oly olecsé aron akarnak huzni, a mennyit egyaltalaban lehet.
Mig a vicinalis vasutakat — és ezt a tapasztalas nalunk is
mutatja — az érdeklettek testikbdl valé testnek, vértikb6l valo
vérnek tekintik. Példaul hozom fel az arad-kérosvélgyi vasutat.

Hivatkozom e teckintetben Boros Béni igazgat6-fémérnsk
ur felolvasasira, a melyben igen nagy dicsérettel emlittetik fel
Aradmegyének, az érdekelt kozségeknek, s6t egyatalan az egész
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aradvidéki birtokos osztilynak ezen vidéki érdekii vasnt létesi-
tése kortl kifejtett nagy érdekeltsége.

Az én felfogasom ezen vicinalis vasntakkal szemben az,
hogy — mint tébb oldalrél javaslat tétetett — itt is igyekezztink
kozgazdasagi téren, a mennyire lebet, az administrationalis
keretekhez simulni és ilyforman, habar minden hasonlat kétség-
kiviil kissé santikal, én a vasutakat azon kategoridkban kép-
zelem magam elétt felosztva, mint a min6k az allami fonctidk
kategoriai. Az allami kozponti administratiénak. kortilbelil meg-
felelnek azon vasutak, melyek nagyobb kivitelre, kereskedelmi
szempontb6l nagy nemzeti czélok megoldasara szolgalnak. Azon
vasutak, melyek kivalélag vidéki érdekekuek szolgalnak és
melyek az #sszes haldézatba csak befoly6 természettel birnak,
felfogasom szerint igen jogosan és czélszerlien hasonlithaték a
megyei administratiohoz. Es végre — és ez talan kissé merész-
nek latszik — azt hiszem, el fog jonni az id6, midén a vasut-
épités konnylisége kovetkeztében oly helyi érdekii vasutak is fog-
nak épiilni, a melyek részben ugyan megyei, de nagy részben
k6zségi s még inkabb egyéni czélokra valé felhasznalasukat
lehetségessé teszik. S ez lesz a vasuti intézmény népszeriisi-
tésében a legvégs6 hatar.

Ez eszméb6l a kivetkeztetést tovabb fiizve, én a magam
részérdl is 6bajtom, hogy a fontosabb vasutvonalak allami fel-
Ugyelet alatt alljanak és kiilonosen a tariffa-politika szempont-
jabdl az allami batalom dont6 befolyasa alatt alljanak; mig
— és ezt idealis szempontbél — a leghelyesebbnek tartanam,
ha a vidéki érdekii vasutak kizarélag vagy legalabb is féleg a
megyei hatésag alatt allananak ugy a concessiéadas, mint
ellenérzés és tarifa tekintetében. Elismerem, hogy ez kissé
nehezen vihetd keresztiil, de azt hiszem, hogyha arra tiireksziink,
bogy vasuti halézatunk az administrationalis allapotokhoz hozza-
simuljon, ily médon elérjik a végeczélt, mely eredetileg el6ttem
lebeg és imnelynek — megvallom — igen nagy fontossagot
tulajdonitok : nevezetesen azt, hogy a vasutak Lkezelésénél a
kozérdek érvényesiiljobn. Megmondom, miért tulajdonitok én
nagy fontossagot ennek. Minél nagyobb a vasut, annal inkabb
ki van téve a versenynek, minél nagyobb a tavolsag, melyet a
vasntnak be kell futnia, annal nagyobbak a verseny esélyei.
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Csak egy példat hozok fel. Debreczentél Berlinig 42 versenyz6
van, melyek koziil mindegyik figyelmet érdemel és kell is, hogy
fizyelembe vétessék a tarifa megallapitasanal. Minél kisebb a
halézat, annal kevésbé van kitéve a versenynek. Es ezen ver-
senyt fokozni nem is volna czélszerii; mert ez tO8keveszteséget
foglal magaban a nélkiil, hogy az elénytket ugyanazon mér-
tékben ndvelné. Mar most a kdvetkezés az, hogy nagy tavol-
sagra a verseny a tarifait nagy mértékben leszoritja, és e le-
szoritds mindig, legalabb egy bizonyos mértékben, elényére
valik a termel6nek. Kisebb terjedelmti vasutaknal, hol a ver-
seny korlatolt, inkabb biztositva van a helyi forgalom a vas-
utnak, s igy annak monopoliuma, melynek kihasznalasa arany-
talan magasra csigazhatja fel a tarifakat.

Azt lehet mondani, hogy a kbozutak egy bizonyos mértékig
képesek versenyezni a vasutakkal. Mindnyajan ismerjtk azt a
bhatart, ameddig pl. a kéutak versenyképessége tart a vasutak-
kal szemben. Azonban ebbe a hatarba bele van szamitva a
vasuthoz val6 szallitas, vasuti kocsikra berakias, a megérkezési
allomasnil a vasuti kocsikb6l kirakas és a kizonséges kocsikra
val6 rakas, tovabba kbzbnséges kocsikon a fogyasztasi helyre
valo szallitas; ha azonban a vicinalis vasutakat ugy veszem,
amint azok tényleg vannak, nevezetesen kiegészité halézatnak,
akkor csak egy rakodas vétetik tekintetbe, miutan, kiillonbtsen
nalunk Magyarorszagon legalabb, a két f6termény, a fa és gabona,
esetleg az asvanynemiiek is nem azért szallittatnak, hogy az
utak mentén utaztassanak, hanem, hogy atadatvan a vasutnak,
onnan tovabb szallittassanak legttibb esetben ki kiilféldre. A
kdvetkezés ebbll szerintem az, hogy e szerint a vicinalis vas-
utaknal legalabb is van oly erésen kifejezésre juthaté érdek,
mely megkdvetelheti, hogy a tarifa tekintetében a kbzhatésag-
nak a kozérdek szempontjabél befolyas engedtessék. Es csak-
ugyan tényleg latjuk, hogy a német birodalomban és kiils-
ndsen Poroszorszagban, a hol ezen altalanos alapelvek elfogad-
tattak, van az allamhatalomnak dont6é befolyas biztositva a
vidéki érdekii vasutak tarifiira. Nem mondom én, hogy ezen
befolyast minden koriilmények kozt és mindenesetre biztosi-
tani kell, mert ez ismét sok eldfeltételtél figg ; hanem ezen
idealis allapot kétségkiviill egyatalaban kedvezé korilmények
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kozt elérhet6. Mar most a kérdés az, hogy a mennyiben és a
hol ezen idealis allapot el nem érhet, — nevezetesen, hogy a
megye épitse és tartsa tizletben a vasutat, épugy mint én a
magam részér6l kivanatosnak tartanam, hogy az allam épitse
és tartsa tizletben a vilagforgalmi ntakat — mondom, a mennyiben
ezen idealis allapot el nem érhet6, és a mi koriilményeink kdzt
kétségkiviil igen sok fontos ok sz6l az ellen, melyek azok a
momentumok, melyek tekintetbe vételével a vicinadlis vasatak
észszeriileg szabalyozhat6k a torvényhozasban ? A feladat ugyanis
részben az, hogy a vidéki érdekii vasutak kiépitését lehetségig
elésegitstik, hogy ez altal a vidék anyagi jolétének emelése
lehetbvé tétessék, részben pedig az, hogy a szabalyozas altal
a kozgazdasagi élet egészséges fejlédésének semmi tekintetber
se képeztessék praejudicinm.

Van egy igen nagy nehézség, a melylyel ily torvényjavas-
latnal meg kell kiizdentiink, és ez az, hogy a vicindlis vasatak
fogalmat igen nehéz meghatarozni. Ezen nehézség nem kép-
zeleti, mert ez alatt szenved még minden tbrvény és torvény-
Javaslat, melyet eddigelé ismerek. Ilyen pl. a franczia térvény,
mely e tekintetben semmit sem mond, ilyen a német térvény,
mely nagyon tiagas hataskdrt szab, ilyen az olasz térvény, mely
gzintén nem mond semmit.

A pémet birodalmi gyillés vasutvitdiban ismételten hang-
sitlyozta a minister, mondvan: hogy ha mi azt mondbatjuk:
masodrendii vasaut, akkor van barmad-, negyed- és btodrendii
vasnt is. Es bogy e felfogas nemcsak egyedill a toérvényhoza-
sokban nyer tért, hanem maguk a technikusok ko&rében is ter-
jed, példa erre a német vasuti igazgatésagok egyletének tech-
nikai bizottsaga, a mely midén alapelveket volt kidolgozando
a vicinalis vasutakra, maga kénytelen volt harom rendii vasutat
felvenni és a szerint, a mint széles- vagy keskenyvaganyu, vagy
pedig a menetrend sebessége korlitolva van, véleményezi az
épitési engedélyt és a ktilonbbzé6 konyebbségeket megadui.
Szerintem is majdnem lehetetlen e dolognak praecis magyarazatot,
fogalmat adni; s legfeljebb is a negativo kell bizonyos
criterinmokat keresni a meghatarozashoz. Vicinalis vasutak alatt
példanl én a magam részér6i csak oly vasutakat értek, melyek
beagazati vasutak, tebat melyek két vagy tobb vasut kézt 6ssze-
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koté vonalat nem képeznek s igy a vasuti politikdnak iranyat
egyaltalaban nem alteralhatjak ; és ha szabad Osszebasonlitast
tenni ismét az eldbbi analogiiara, valamint a t&rvényhozas
allapitja meg évenkint a budgetben, bhogy melyek allamutak
és melyek megyei utak, és 1smét-a megye megallapitja a megyei
és a kozségi untak kozt a kategoriat minden absolut criterinm
nélktil: a vicinalis vasutakra nézve is hasonlé helyzetben
vagyunk ; mert hiszen mindenik vasut vidéki érdekeknek szol-
gal. Azt meghatarozni, hogy mikor szolgal és melyik vasut az,
mely cmincnter vidéki érdckcknck szolgal, igen bajos; mert
vannak esetek, mikor a vasut, mely kiilbnben transito vonal,
eminenter vidéki érdekeknek szolgal csak.

Ha mar most az ily mindenesetre olecsébban épitendd
vidéki érdekti vasutaknak eldmozditasa forog széban, az allam-
hatalom négyféle médon teheti ezt. 1-szbr kbnyebbségeket adhat
az épitésnél, 2-szor az Uzletnél, 3-szor elGsegitheti a pénzbeszerzést,
és 4-szer allami segélyt is adhat directe vagy indirecte. S ezen
kérdések azok, a melyek felett kellene a tdrvényhozasnak
hataroznia.

Mar volt szerencsém emliteni, hogy igen nehéz praecisi-
rozni azon kénnyebbségeket, melyeket épitéseknél minden koriil-
mények kozt, minden vidéki érdeki vasut részére megadni kell,
és igen nehéz e tekintetben concret javaslatot tenni. Neveze-
tesen ajanlottak azt és véleményem szerint is megadand6k volna-
nak a localis érdekii vasutaknak mint minimom mindazon kényeb-
bitések, melyck a német vasuti igazgatésagok egylete altal a
masodrendii vasutak részére megadatni ajanltatnak. Azonban
ezen kdnnyebbitéseknek természete szintén igen viszonylagos.
Némely belyiitt elegendék, mas helyiitt nem. Emlitettem, hogy
ezen kdnnyebbitésekre nézve harom kiilsnbbz6 fokozatot allapitott
meg a német vasutigazgatésigok egyletének szakbizottsaga és
a szerint adja meg e k#¥nuyebbitések lehetéségét és modalitasait.
A szabvanyterveknek mindenesetre és minden kortilmények kozt
a legnagyobb szerencsétlenségiik az, hogy a localis viszonyok-
hoz nem képesek simulni; sokkal merevebbek, semmint hogy
az fiizleti eredmény, a tékebefektetés és a forgalom varhaté
eredményeihez teljes mértékben. simulni képesek volnanak. Es
még egyet vagyok bator hangsillyozni. Nevezetesen a tapasz-
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talds igazolja, hogy ami atorvényhozas altal mint minimum adatik
meg, az a gyakorlati életben a kormany altal rendesen maximamnak
tekintetik, nemecsak itt nalunk, hanem mindentitt, és egy magaban
véve igen dicséretes intentiobdl, nevezetesen abbél, hogy minél jobb
vasutak épittessenek. Itt van pl. a szerencsétlentl jart vagvolgyi
vasut, melyet igen olesén akartak épiteni az érdeklettek és tényleg
igen draga lett. Ugy hogy a vasuti miseriaknak egyik f6 forrasat ez
képezi e vasutnal is, masnal is; nalunk is, masutt is.

Véleményem szerint a leghelyesebb volna atalanossagbap
kimondani azt, hogy mindazon épitési kbnnyebbségek, melyek
az Uzlet biztonsagat nem veszélyeztetik, a vidéki érdekfi vas-
utak részére a kortillményekhez képest megadandék. Ez az, a mit
1865-ben a gazdasagi egyestilet mar emlitett bizottsaga is ajanlt,
és ez az, a mit minden vasuti iré is kévetel a nélkil, hogy sziik-
ségesnek tartana a részletekbe bocsatkozni. Ez ismét igen nagy
kérdés. Az Uzlet biztonsagara feltétlentl]l szilkséges az épitkezési
szabalyossiag, melyet azonban ttbbé-kevésbé ruganyosan lehet
magyarazni. Kétségkivill itt nagy hatalom, befolyas adatik a
kormanynak; mintan a kormany allapitja meg a terveket.

En nem gondolnam, hogy a mostani viszonyok kozt lehet-
séges volna a vicinalis vasutak jelen fejlédési stadiumaban eldre
kimondani akar egyik, akar masik iranyban a fejlesztés iranyat.
A tapasztalas igazolja, hogy némely helyutt a kozutakat lehet
felhasznalni a forgalom veszélyeztetése nélkill, masntt az érhazak
egészen feleslegesek, harmadik helylitt legkbnnyebb szerkezetii
hidak is igen jok, negyedik helyen a védtoltéseket lehet czél-
szeriien felhasznalni, az 6todik helyen ismét masnemii lokalis
elény adhaté. Mindezek azonban oly dolgok, melyek minden-
esetre nem feltétlenill sziikkségesek és ennélfogva térvényhozasi-
lag teljes hatarozottsaggal megallapitani lehetetlen, és pedig
annyival inkabb, mert ngyanazon kénnyebbitések sem mindentits
adhaték meg. Hiszen maga a keskeny vagy széles vagany czél-
szertisége is féleg, s6t csaknem kizarolag a helyi és tizleti
korilményektél fugg. Hogy lehetne tehat e teljesen eliité kortil-
ményeket imperative és taxative egy ungyanazon kalap ald vonni!

Ugyanigy lebetetlen nézetem szerint az Hzleti viszonyokra
nézve praecisirozni a maximalis engedményeket. Az tzlet tekin-
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tetében épugy szerepelhetnek helyi viszonyok, mint az épitke-
zésnél.

A német vasuti igazgatésiagok egylete egy kiilon forgalmi
bizottsagot bizott meg azon flizleti knnyebbitések megallapita-
saval, melyek a vicindlis vasutaknak adanddék és e bizotteag
elnbke, a déli vasuttarsasag el is készitette javaslatat a vici-
nalis vasutak részére adand6 izleti kdnnyebbitések targyaban.
Azonban kitlint, hogy e kdnnyebbitések is szerfelett simulnak a
talajhoz. Példanak okaért sikfoldon, lapalyon, hol két-harom
mértfoldnyi tavolsagra is meglathatni j6 id6ben a vonat kozele-
dését, oly biztonsagi eldvigyazatra nines szitkség, mint hegyes
vidékeken, hol nagy kanyarodasokat tesz a vonat; hasonléképen
varosok kozelében vagy elbagyatott pusztakon kiilosnbbz6k az
fizleti viszonyok. Azért véleményem szerint igen bajos volna
mar most praecisirozni az e tekintetben adandé tzleti kedvez-
mények maximomat és minimumat, tekintetbe véve a vidéki
£érdekili vasntak jelen fejlodési stadinmat, azért ennek meghata-
rozasat a j)ov0 tapasztalataira kell bizni és nem kell praejudikalni
semmi tekintetben a jovo hatarozatainak az 4j vasutak fejlédése
érdekében.

Mindkét tekintetben tehat az én nézetem szerint a legegy-
szerfibb é8 legczélhozvezet6bb eljaras az, ha a kormany atalaban
felhatalmaztatik mindazon épitési és tizleti kobnnyebbitések enge-
délyezésére, a melyek az tizlet biztonsiaga mellett — tekintettel a
kisebb forgalom és kisebb menetsebességre is — megengedhettk.
Ily médon, lehet, hogy a schema meg lesz sértve, de életre-
vald vidéki forgalmi eszkdzoket lesziink képesek teremteni; mig
mas oldalrdl a kormany — valddi allamférfini felfogas mellett — a
viszonyokhoz simulé engedményeket tehet, melyeket nem lesz
kénytelen egy mas helytelen esetben is megadni csak azért,
‘mert mar egy mas, nem analog esetben engedélyezte. Ez tehat
ezen tekintetben is a legajanlatosabb eljaras. Ktilbnben is Hzleti
tekintetben figyelembe veendd az, hogy a vasautnak maganak
érdeke ha nem is mindig, de legalabb legtibb esetben coincidalni
fog a kdzbnség érdekével s igy a latitude batran megadhaté.

Van azonban két kérdés, a melyekre nézve nézetem szerint
az allami beavatkozas iiletbleg torvényhozasi szabalyozas mar most
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is lehetséges. Az egyik a pénzbeszerzés kérdése. Erre nézve nagy
eltéréseket tapasztalunk a torvényhozasok eddigi miikiédéseiben.
1865-ben hozatott egy franczia tdrvény, a melyben kimondatott,
hogy ahelyi érdekii vasutak épitésére az allampénztarbdél pénz-
segély engedélyezhetd ; e pénzsegély egy harmad részéig emelkedhe-
tik azon Osszegnek, melyet a megkbtend6é szerzbdések értelmében
a megyék, kozségek és az érdeklett foldbirtokosok adni tartoz-
nak. A gyakorlatban azonban ezentbrvény teljesen hasznavehetet-
lennek bizonyult.

A Bas Rhin departementban volt ugyan kisérlet téve és ez
épitési szempontb6l nem is volt szerencsétlen, 86t egyenesen
féenyesnek volt mondhaté. Az én meggy6zb&désem szerint ezen
torvénynek fiascoja nem annyira az abban letett pénzigyi és
hozzajarulasi elvekben, mint inkabb abban gytkerezett, hogy a
departementok nem gyakoroltik a kell6 ellenérzést azon mér-
tékben, mint azt gyakorolniok kellett volna. E tekintetben
ugyanis a tbrvény igen tagas jogokat ruhazott at a departe-
mentokra, melyek a franczia centralisalé irany nyom:isa alatt
egyitalan nem mondhaték c¢letképes egyedeknek. Tény az,
hogy 1879-ben Freycinet kénytelen volt egy masik tdorvény-
Jjavaslatot kidolgozni, a mely el is fogadtatott s a mely az
1865-kit teljesen hatalyon kivill helyezte. E torvény kovetkezd
intézkedéseket tartalmazta:

»Ha valamely departement altal tobb kbzség tertiletén épi-
tendd vasut forog sz6ban, a megyei f6tanacs a prefet altal elélegesen
szerzett tapasztalatok és a megejtett vizsgalat eredménye alap-
Jan meghatarozza ezen vasut iranyat, épitési mddjat, annak fel-
tételeit, a forgalom biztonsagara sztikséges szerzGdéseket és
intézkedéseket és pedig az allamtanacs (Conseil d’Etat) altal
elfogadott feltét-fiizet szabvany {(cahier des charges-type) hata-
rozataihoz és feltételeibez képest.« »A vasut kozhasznusaganak
kinyilatkoztatasa és kivitelének engedélyezése azonban Kkiilon
torvény altal torténik.«

Mig tebit a régi 65-ki torvény értelmében az allamtanacs
Jogositva volt az engedély megadasara, addig az utébbi 79-ki
torvény értelmében a tdorvényhozas maganak vindicalta e
jogot.

>Az engedély-okmany meghatarozza a vamszedési jogot
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és a viteldijakat, melyeket az engedélyes az engedély egész
tartama alatt kovetelni jogositva van.c

Tehat ugyanazon formsara, mint a f6, a nagy vasataknal,
meg van szabva a maximalis tarifa, csakhogy a megyei fétan:cs,
conseil générale altal és a torvényhozas altal ennek alapjan van
kiallitva az engedély.

A torvény felbatalmazza tovabba a megyéket és kozsé-
geket, hogy a mennyiben a rendelkezésvkre al16 kézmunka nem
igényeltetik, azt atadbatjak a vidéki érdeki vasut részére.

>Ha a nyers jovedelem elégtelen a forgalom koltségeinek
és az engedélyokmany altal meghatarozott berubazasi toke
5 szazalékos kamatanak fedezésére, az allam lekotelezheti
magat ezen hidny részbeni fedezésére, feltéve, hogy a depar-
tement vagy kozség altal az érdekeltek bozzajarulasaval vagy a
nélkil, legalabb is egyenlé nagysaga rész fizettetik. Az allami
segély azonban semmi esetben sem mulbatja felill azon bsszeg
felét, mely a nyers jovedelemnek a meghatirozott maximumra
valé emelésére sziikséges.«

>Ezen kamatbiztositais a vonal kiépitését engedélyezo
okmany altal esak azon batirok kozt adathatik meg, melyeket
a pénzligyi térvény évenkint megszab. A kincstarra esé teber
soha sem mehet tal 2000 francnal forgalombanlevé kilométeren-
kint és 200,000 francnal az Gsszes egy departementban fekvé
vasutakeért.«

»>Az allamnak ezen segélye a forgalomba helyezés utan
kovetkezé 30-ik évben teljesen megsziinik, felfliiggesathetd, ha a
nyers bevétel 9000 frcra rig kilométerenként azon vasutaknal,
melyek ugy épitvék, hogy rajtok a nagy vasatak kocsijai is
jarbatnak, és 7000 frcra a tobbi vasataknal.«

Ezek a f6bb hatirozatok az allami hozzajarulast illetSleg.
A mint latjuk, az allami hozzajarulas itt a garantirozott tsszeg-
nek felére terjed ki maximum gyanant.

Hasonléképen messzemend kedvezményeket biztosit a vici-
nalis vasntaknak a vasuti halozat kiegészitésérél sz6l6 olasz
torvény.

E torvény a mult évben hozatott és egy vasuti programm
jellegével bir. Nevezetesen azt mondja: >Epitem azokat a vas-
utakat, melyek a tSrvényben magiban névleg és egyenként meg



T ——

A VIDEKI ERDERT VASUCTAE A TORVENYROZAS ELOTT. 113

vannak hatarozva, épitem ezeket a vasutakat részben sajat kolt-
ségemen, részben a tartomanyok és a commune-ok hozzajaru-
lasaval. 4. B. C. tablazatra osztja fel. Az A-ban foglaltakat,
az els6 rendii vasutakat épiti az allam maga, a B-ben foglal-
takat épiti szintén az allam a megyék hozzijirulasaval 109-
ban, a C-ben foglaltakat a megyéknek 20%.-nyi hozzajarulasa-
val. A masodrendii vasutakra nézve felhatalmaztatik a kormany
1530 kilom. ily vasut épitésére, ha az érdekelt megyék és kozse-
gek akar egyediil, akar tarsalatta alakulva beigazoltak, hogy a
részt, azonfolil 70,000 liraig harom tizedrészt, a fonmarado6 Usszeg-
nek pedig egy tizedrészét fedezni fogjak.«

Meg van hatirozva, hogy a vicinalis vasutakat természetesen az
allam fogja kezelni, s6t joga van az érdekeltségt6l is megvalnia bar-
mikor. A tarifakra dont6 befolyasa természetesen biztositva van.

Ezen torvénynek biralataba igen nehezen boesatkoznam;
annyit azonban bator vagyok megjegyezni, hogy, miutin e
torvény az egész allami vasuti hal6zatot megallapitja — és neve-
zetesen azon vicinalis vasutakat, melyekhez az allam nagy
mértékben hozzajarul, allami vasutaknak nevezi — igen hosszi
id6ére az Osszes kBzmunka-tevékenységet igénybe veszi Olasz-
orszagban és méltan nevezhetd nagy vasuti programmnak,
melynek nagyobb része esak a jelen szazad végén megy
teljesedésbe, de a mit a torvényhozas jonak latott mar most
megallapitani, ngy hogy ez allamvasant-halézatnak voltaképen
maga magat kell fejlesztenie. Nekem er6s meggy6z6désem, hogy
ez nem fog ez iranyban ily apodiktikus bizonyossaggal fejlédni
€és hogy az allam ezen rendszer behozasaval igen nagy terhet
vallalt magara. Eltekintve azonban azon ténytél, hogy egy ily
hosszii id6ére megallapitott programm a viszonyok valtozasa
folytin természetesen mddosulni fog: nem lehet szemet huny-
nunk azon nagy elénydk el6tt sem, melyek abbdl szarmaznak,
hogy a nemzeti hal6zat teljes egészében fog fejlesztetni, s annak
egész képe részletesen rajzolva van.

Erdekes e tekintetben a porosz kormany altal a porosz
képvisel6haznak bemutatott javaslat. A mint méltéztatnak tudni,

~ a porosz vasuti politika jelen fordulataval a kormany igen terje-
 delmes és kitund emlékiratot mutatott be a képvisel6haznak,

8
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mely a vasnti politikanak esaknem minden kérdésére kiterjed.
és igen nagy alapossaggal targyazza azokat és kivetkeztetésel
felfogasom szerint nagy részben egészen helyesek. Ezen emlék-
iratb6l természetesen nem maradhattak ki a lokalis = vasutak
sem. Ezekre nézve két memorandum foglaltatik abban. Az egyik
meghatirozza azon alapelveket, melyeket a vidéki érdekil vas-
utak épitésénél a porosz kormany altal tervezett allami segélye-
zések tekintetében kivetni kell. Nevezetesen az allami segélve-
zésre nézve mondatik, hogy ennek ily vidéki érdeki vasutaknal
csak akkor van helye, ha eldszor az illetékes hatésag altal
megallapitott tervezet szerint megkivant fGldterilletek a palfa
létrehozasa korill érdeklettek diltal beszereztetnck és ingyen,
vagy a kozlekedési minister altal megallapitandé mérsékelt
karpotlasért techermentesen a vasuti vallalkozd rendelkezésére
bocsattatnak. Tehat koritllbelil ugyanazon alapon, mint azt
Francziaorszagban is proponaltak.

Masodszor azon tartomanyok, kerilletek ¢és kozségek,
melyeknek terilletei a segélyezett palya altal atszeletnek, a
befektetési tokéhez hozzajarulnak. Az allami segély tirténhetik
a részvénytdkébez hozzajarulas vagy tizletének bérbevétele altal.
A direct segély nem haladhatja til a részvénytdke negyedrészét
s a palyahossz kilométerje utan 15,000 markot. egyatalan
pedig nem tehet tobbet, mint az Osszes érdekelt tartomanyok,
keriiletek és kizségek részérol felajanlott osszeg.

Ezen alapelvek, mint litjuk, nem allapitjaAk meg az allam
hozzajarulasat, nem mondjak meg, bogy ilyen vagy amolyan
mértékben jarul az allamkinestar a kdltségek viseléséhez, csak
elvileg mondjak ki, hogy mikor van helye az allami segélye-
zésnek. E tekintetben ugyanazon alapon all Poroszorszag, mint
az 1869-ki vasnti tdrvényben Bajororszag, a hol csakis annyi
helyeztetik kilatasba, miszerint masodrangin vasutak épitéséhez
is jarulhat segélylyel az allamkincstar. Szerintem ez helyes
felfogas, és ezen eljaras indokolasaul helyesen hozatik fel az,
hogy Poroszorszagban annyira eliit6k a viszonyok, miszerint
egy és ugyanazon schemat felallitani a segélyezés mérvére
nézve nem lehet. Es csakugyan a memorandumhoz van csatolva
Ot-hat torvényjavaslat, a mely ugyanannyi ily vidéki érdekii
vagsut épitését targyazza, és a melyekunek az allamkincstar hozza-
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Jjaralasa biztositva van, azonban mindegyiknél egy feltételhez
kotve, t. i. hogy az allamkormanynak mindig joga van bele-
sz6lni a vasutak Osszes tigykezelésébe, a birodalomnak meg-
allapitani a tarifakat, a porosz allamkozeg jelen lehet az
igazgatésag minden iilésén, plane a vasutak fondkeit 6 erd-
siti meg. ' ‘

Nem akarok részletekbe boesatkozni, csak fobb vonasok-
ban emeltem ki e két memorandum alapeszméinek lényegét.

Hasonl6é hatarozatokat tartalmaz a mar benyujtott osztrak
torv ényjavaslat, a mely — azt hiszem — igen rovid idé alatt
torvénynyé fog emelkedni. Nevezetesen e javaslatban kilatas
nyujtatik arra, hogy az allamkincstar segélyezni fogja az ily
palyakat ; hogy mily mértékben, szintén nincs meghatarozva,
mert hisz tudjuk, hogy ott is egymast6l minden tekintetben
eltéré viszonyok vannak. Ezen kivil ezen torvémyjavaslatban -
is csupan a pénzigyi kedvezmények : az adé-, bélyeg- és illeték-
mentesség. tovabba az allamkincstar altal Lkovetelni szokott
némely feltételek elbhagyasa mondatik ki atalanos eérvényiinek,
mig épitési és iizleti tekintetben csak atalanosan biztosittatik
a lehetd legnagyobb kedvezmény. A tarifak tekintetében’ intéz-
kedés ninecs, s az engedélyezés az allamnak tartatik fenn. Hogy
ez Ausztria heterogén viszonyainal fogva feltétleniil szilkséges :
arra tovabbi indokolas felesleges.

Mar most tekintstik bazai viszonyainkat. Hogy ba vannak
valahol eltéré viszonvok, ugy nalunk csakugyan vannak: részben.
az egyes vidékek kiilonb6zé helyzeténél, részben a tékeszegény-
ségnél, részben a forgalomszegénységnél fugva. De "az allam- .
kincstar kiilonos helyzete is killdndsen alteralja a viszonyokat.
Csak példaul hozom fel, iogy az apahida-deési vonalra nézye -
targyalasok vannak folyamatban s —  azt' hiszem — erés=:
kilatassal a sikerre, hogy az allamkincstar péuz: helyett rész-"
vények fejében adjon nekik sineket. Ha ezt a ‘kKinastir meg- o
teszl, ugy ez egy neme a segélyezésnek, még pedig olyan neme,
a mit §§-okba- beleszoritani teljes. lehetetlen. ' Hasonléképen .az ..
illamkincstar segélyt nyujthat nalunk -az alapitvanyi - birtokok:
nagyobb mértékben kjs'zabha_td‘ hozzajarulasa altal ; vagy a -hol:::
a kincstar mint f6ld- vagy banyatulajdonos van . érdekelve, iott
nagyobb mértékben vehet részt. Azon eshetdséget - sem-:‘tartom::
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kizarva, hogy az allam a részvényeket atvegye, vagy kizvet-
lcntll segitsen. Mindezzel azonban sem a tirsadalmi mozgalom
fejlodésére nem akarok bénitélag batni, sem a magyar népnek
a kormanytél ugyis sokatvarasi tendentidjait nem szeretném
elésegiteni az altal, hogy ez parancsolé modorban kimondassék ;
kiilonben is 8ok tekintetben nehéznek tartom az aranymeg-
batiarozast. Mert pl. a segélyezést, ha mi elvben atalanossagban
kimondjuk, mindegyik vasut épitésénél igénybe fog az vétetni.
Mig tebat ma van kilatas arra, bogy egyes vonalak — 86t
remélni merem, hogy a vonalak ttbbsége — az allamkinestar
nagyobb megterheltetése nélkiill tisztan az érdekeltek altal
kiépittetik : addig a maximom a kérelmez6k altal minimumnak
tekintetvén, minden vidék allami segélyt fogna Obhajtani. Igen
is természetesnek tartom, hogy a hol feltétlen sztikség van ra
a vidék kiulonds szegénysége s az allami érdekek kiilonds
fontossaga folytan, ott a segély megadassék, s e tekintetben
Jjoga legyen a kormanynak az initiativara. De e segély fejében
bizonyos rendelkezés szllkséges aztin a torvényben. Véleményem
szerint ki lebhetne mondani a térvényben, hogy a hol allamsegély
adatik barmi tton, ott az allamhatalom bizonyos jogokat ktvetel
maganak ; nevezetesen a tarifa tekintetében lebeti legtagabb
befolyast kellene ily esetekben az allam részére biztositani.

Az allami segélyezésnek — és ez végsé része a kér-
désnek — vannak mas moédjai is. Igy nevezetesen azon szol-
galmak alél felmentés, melyeket a vasutakra az tzlet-rend-
szabaly és részben. az allamkinestir maga is, az engedély-
okmanyok kiallitisakor reajok rév. Ezek kozt kilonbtsen fontos
a postaszallitis, a mi nagy teher a vasutakra; a mennyiben
— gondolom — gyakran megkivantatik, hogy a teljes ingyen
szallitas mellett még killbn kocsikat is rendezzenek be e czélra.
Tovabba az tjabb posta-tarifa szerint 5 kilogramm silya
csomagokra oly oles6é a postai szallitas, hogy ezzel a vasutaknak,
kivalt nagyobb tavolsagokra, lebhetlen konkurralni. Tehat a vas-
utak ingyen szallitjak a postat. De nemcsak hogy ingyen kell
szallitaniok oly terhet, a melyért nem kapnak semmit, hanem
ingyen kell szaillitaniok az oly terhet is, a melyért kt#lonben
fizetnék Oket; tehat sajat maguk -ellen konkurralnak. Elis-
merem, hogy ez az allam szempontjabél igen helyes allaspont
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De ha egyatalaban elonyt akarunk adni e tekintetben is, meg lehet
azt adnunk ugy, hogy bizonyos mérsékelt dijért szallitsak e
vidéki érdekii vasutak a postai szallitmanyokat. A szallitasi
kényszer megallana, de ugy, hogy csakis oly feltételek mellett
kotelesek szallitani a postai, mint mas portékat.

E tekintetben csak az osztrak torvényjavaslat tesz némi
engedményeket. F

A porosz képviseléhazban basonléul a vasuti vita alkal-
maval megigérte az illeté szakminister, hogy a birodalmi
postaigazgatésagnial — mert a postailgy kozds birodalmi iigy
— tesz lépéseket e tekintetben kinnyebbitések czéljabol.

Mint mondim, nalunk is megadandéknak tartom a
konnyebbitéseket a postai szillitas tekintetében. Kulonben is a
vasutak oly elénybket nyujtanak a postanak, hogy én mindig
csodalkozom azon, hogy midén a kereskedelini ministerinm
budgetjében a postanak fényes jovedelmi eredményét felmutatjak,
nem szamitjak ide egyuttal azon Osszegeket is, melyeket posta-
szallitas fejében kellene fizetni a vasutaknak; mert ez volta-
képen a vasuti kamatbiztositas szamldjira volna irand6.

Hasonlé a helyzet a tavirdikra nézve. Azt hiszem, semmi
veszély nincs abban, bha Kkimondatik a térvényben, hogy a
mely vasutaknal esak nappali kozlekedés van, és az is oly-
forman van berendezve, hogy a vonatok nem keresztezidnek,
azoknal helye van a tavirda-felallitas aléli mentességnek.

A katonai arszabaly tekintetében is azt hiszem, nem
volna lehetetlen azt a nagy kedvezményt, melyet a tbbi vas-
utakon a katonak élveznek, vagy meérsékelni, vagy — ha azt
nem lehet, miutdn a honvédelmi érdekek donték, — legalabb
attol felmenteni a vidéki érdekii vasutakat, hogy e czélra kiilon
beszerzéseket legyenek kotelesek tenni.

Tudom, hogy a katonai szallitist épen a tomegesebb
szallitasnal fogva, még kedvezményezett arakon is nyere-
ségesnek tartjak a vasutak, de a katonai szallitashoz szlikséges
beszerzések oly terhesek, hogy azoktdl e vidéki érdekii
vasutak helyesen volnanak felmentenddk.

Nagy konnyebbités volna az allami és kozségi utaknak
atengedése, ha ez a forgalom veszélyeztetése nélkil torténhetik,
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a vizszabalyozasi tarsulatok részérél a toltések atengedése, a
mennyiben veszély nem forog fenn.

Az e tekintetben eddig tett Lkisérletek, péld. a német
Broblvolgyi vasutnal nagyon is batoritdknak mutatkoznak, s hogy
ugy ezeknek, mint a védtdltéseknek atengedése, mely utobbi
modozat. érteslilésem szerint a berettyomenti vasutnal contem-
plaltatik, nagy elény volna az épitési koltség leszallitasara :
-azt biszem, nem kell tovabb fejtegetnem.

Ily kedvezméuy volna fiscalitasi szempontb6l a 30 évi
adomentesség megadasa, a mi megadatott torvényeink szerint
minden allami biztositast nem élvezdé vasutnak, nevezetesen a
vagvolgyi, arad-koérosvolgyi, gyor-sopron-ebenfurti vasutnak stb.

Feltétlenitl megadandé volna ez, azt hiszem, a vidéki
érdekil vasutaknak is, mert ezek altal aj addtargy teremtetik,
mely jovében az allamkincstarnak jelentékeny jovedelmi forrasiat
képezheti.

Kimondandé voina a szallitasi adé alél valé felmentés is,
legalabb egy bizonyos idére. Igaz, hogy ezt a szallitok fizetik ;
de az is tény mas részrbl, hogy a szallitasi ad6, mely a tir-
vényhozas elé terjesztctt torvényjavaslat altal fel fog emeltetni,
sulyos terhet képez, mely ha nincsen, akkor a vasutak kénnyebben
emelbetik fel a tarifat. Es miutan az allam érdekében van ezen
vallalatokat el6segiteni, azt hiszem, minden nagyobb kar nélkil
megadhaté6 a mentesség annyival inkabb, mert az a forgalom,
mely a kozutakon tirténik, ugy sem fizet szallitasi adot, és
igy ez nem damnum emergens, nem i8 lacram ces€ans, hanem
a tényleges allapot egyszerii fentartasa @j forgalom, tehat oj adé-
targy teremtésére. Ilyen volna a bélyegmentesség megadasa is.

Még egy jelentékeny segélyt nyujthat az allamhatalom
kizbenjarasaval a beagaz6 vasutaknal. Nem mondom. hogy
messzemend elényoket nyujtana ez a vidéki érdekii vasutaknak ;
de mégis igen sok kedvezményben részeltetné a mellett, hogy
az illet6 beagazé vasutnak is javara fordulna ez. Igy pl. a
kozos allomasok dijtalan hasznalata, az épitési anyagoknak
az Onkoltségi tételeken vald szallitasa, esetlez az uzlet atvétele,
vagy a vasuti jarmiivek atengedése. Ez utobbi a gyakorlatban
izen hatalyosnak bizonyult az aradi vasutnal, s egyvatalaban az
iisszes vasuti gyakorlatban, ugy hogy példaul a porosz javaslat
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szerint nagyobb kedvezményeket igényelhet az allamtél azon
vidéki érdeki vasut, mely ugy van épitve, hogy a févasut
koesijai is atmehetnek rajta. Mind honvédelmi, mind forgalmi
szempontbd! felette fontos az, még pedig nemesak az 0j vasut,
de a févasut szempontjabdl is.

Igen nagy sulyt fektetnék tdrvényhozasilag annak kimonda-
sara, hogy a megyék és kozségek mily allaspontot foglaljanak
el ezen vicinalis vasutakkal szemben. Volt szerencsém mar
emliteni azt, hogy minél szorosabb a viszony egyrészrél a vasut,
masrészrél specialiter a megyék, varosok és faluk kozt, annal
inkabb biztositva van a kozgazdasag fejlddése. A megyék
killénben is sok forrassal rendelkeznek. Mint méltéztatnak tudni.
a kozmunka egy nagy és — fajdalom — az orszag legnagyobb
részében teljesen elkallédé alap. E tekintetben a kozmunka-
torvényjavaslat provideal, nevezetesen megengedi, hogy ezen
kozmunkaerének felhasznalasa a vidéki érdekii vasutak részére
igénybe vétessék.

Van itt még egy nagy kérdés, a mire késtbb bator leszek
visszatérni, nevezetesen, hogy az érdeklettek kiillon segélyezést
adjanak.

Mindenesetre a kdzmunka bizonyos mértékig a vicinalis
vasutak rendelkezésére volna bocsatandd; st nézetem szerint
tovabb kellene menni és kivinni azt, hogy a megyék, kozségek
a munkalatok bizonyos részét vallaljak el. A tapasztalas mautatja
nalunk, mint téke-szegény orszagban, hogy sem a megyék, sem
a kozségek készpénzzel nem birnak; azonban a megyei és kiz-
ségi kdzmunka rendelkezéstikre all. Sok kbzség maga hajlandé
bizonyos munkalatot teljesiteni azért, hogy vasutat kapjon. Ez
nem theoretikus okoskodas, ez az arad-kérisvilgyi vasut épitésénél
tényleg megtortént. Volt eset, — Boros el6adasara hivatkozom —
hogy egy foldbirtokos, baré Klein magara vallalta a hidak
épitését; volt eset, hogy a Lkozségek magukra vallaltak a
foldmunkakat, s6t a kisajatitas és a kisajatitasi torvény altal
igényelt ttizveszélyes tavlat® biztositdsat is magukra vallaltak
csak azért, hogy kozségllk a vasuthoz kozelebb essék. Nem
hiszem, hogy a kormany alaposan ellenvetést tenne az ellen,
bogy ugzy a megyék, mint kizségek és egyatalaban azon testiile-
‘tek, melyek a Eormany feliigyelete alatt allavak, pl. a viz-
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szabalyoz6 tarsulatok vagy Lkegyes alapitvanyok, bhogy ily
testiiletek részt vegyenek az ily munkalatokban, ha mindjart
készpénzzel nem is akarnak, vagy nem képesek, de munkaval,
foldteriilet atengedésével, anyagszerekkel stb., a miért cserében
azutan részvényeket kapnanak. Hogy ugyanezen czélbél, a
torvényesen meghatarozott formak megtartisa mellett nézetem
szerint fel kellene O6ket bhatalmazni kolesonok Lkotésére is:
az semmi kétséget nem szenved.

Es itt visszatérek az eléadisom elején megpenditett
eszmére. Minél tobb részvény keriil ez altai az illet6 vidékre
és nevezetesen az erkolesi testiileteknek, kiilonosen pedig a
politikai hatdsagnak birtokaba. annal nagyobb a vidéki jogosult
kizérdeknek befolyasa azon vidéki érdekii vasut administratiojara,
directiéjara, és ha nem is tudjuk elérmi azon, szerintem idealis
allapotot, hogy a megyék kezeljék e vasutakat, legalabb elérliink
annyit, hogy a vidéki érdekletteknek és a kozigazgatasi hato-
sagnak nyomatékos szava lesz azon vasutak tizletében. Ezen
ténynek pedig felette fontos kdvetkezményei vannak. Ilyen
foleg az, hogy a vidéki — tehat legjogosultabb — érdek fog
donteni a tarifak felett, s igy a vasut nem valik nyerészkedd
intézetté, hanem marad kozhasznu vallalatnak; s ilyen ennek
folvomanyaul az, hogy a vasat és az érdekelt vidék kozt nem
lesz érdekellentét, s&6t egyatalaban egymas érdekeinek biztos
szovetségesei lesznek.

Es most mar vége felé jarok megjegyzéseimnek. Egy
dologra kell még kiilonosen reflektalnom, a mi tébb oldalrol
bangsalyoztatott nalunk is, de kiilonosen Ausztriaban, t. i. hogy
a vicinalis vasntaknak épitése kotelezonek mondassék ki. En
ezen eszmének elméleti jogosultsigat nem tagadom, viszonyaink
kozott azonban keresztilvihetének nem tartom. Mas az eset
az armentesitd tarsulatoknal €8s mas a vicinalis vasutaknal. Az
armentesitd tarsulatoknal, az artér minden egyes parcellaja
nivellirozva lévén, meg lehet allapitani részletesen nemcsak az
artéri fekvést, hanem azon kisebb-nagyobb ioki veszélyt is, a
mitél a toltések megovjak a tulajdonosokat.

Ez a helyzet a vidéki érdeki vasutnidl nem fordul eld.
P. o. ha az én foldem mellett megy is el a vasnt, az nekem,
hogy ha ott fel nem adbatom arimat, hanem be kell vinnem
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pl. 6t kilométerre az allomasig, semmi hasznomra nem szolgil,
legalabb ép annyira nem, mint annak, a kinek birtoka az allo-
mastél der¢kszdg alatt 6t kilométerre esik. Tehat illusorius,
nehéz, bizonytalan a meghatarozas. De k#llonben is az eltérés
oly nagy az egyik és masik felfogas kozt a vizszabalyozéd tar-
sulatok és vidéki érdekii vasatak tekintetében, hogy mindkettét
egy kalap ala huzni nem lehet. Példaul a tarifak szervezete, a
piaezi viszonyok hatasa stb., lényegesen alteralja a vasnt kiépi-
tése altal az egyesek altal nyert jovedelememelkedés mérvét,
ugy, hogy azt, merev schemak szerint kitelezéleg kimondani
nézetem szerint majdnem teljesen lehetetlen. Tudom, hogy
bhonnan ered ez a felfogas. Az olasz kozuti torvénybdl, a mely-
ben kimondatik, hogy az utmenti birtokosok a kézmunkaterheknek
nagyobb 9¢/,-at, mely esetleg a megye belatasa szerint a rendes
teher kétszereséig terjedhet, viselni tartoznak ; de e vasutak mas
természettel birnak, mert hisz a kozutat minden mellette fekvé
parcella tulajdonosa hasznalhatja, a vasutat pedig nem. En tehat
azt gondolom, hogy ez elvet, barmily szépen hangozzék is, a
gyakorlatban alkalmazni nem lehet, és kiillonosen a mi koriil-
ményeink kozt, a hol az érték és jovedelem evalnilasa tudva-
levéleg oly ingatag alapokon nyugszik, absolute lehetetlen. Azt
hiszem azonban, hogy fel lehetne hasznalni a kozérdekeltséget,
a mely jelenleg a kozgazdasagi kérdések tekintetében megindult,
reamutatva azon elényokre, a melyeket kozgazdasagi tekintet-
ben az ily vicinalis vasutak létrehoznak, arra, hogy az érdekel-
tek magok tarsadalmi uton Onszantokbél jaruljanak a vasut
megteremtéséhez haszonarany szerint. Es itt egy pontot akarok
megérinteni. Nevezetesen azt, hogy a kozmunkajavaslat szerint
pemcsak a kozmunka alapjaul van a valdszinii hasznalas felvéve,
banem ezen felil kimondatik az is, hogy oly gyarak, nagyobb
vallalatok, melyek az utakat Lkiilonosen hasznaljak, Lkillon
teberrel is megréohatok a rendesen felill. E torvény — ha a
kdzmunka vicinalis vasuti czélokra is odaadatik — all a vici-
nalis vasutakra nézve is, s igen nagy részben megoldja a kér-
dést és pedig annyival inkiabb, mert hisz azok, a kik legtob-
bet bhasznaljak a vasutat, legtibb vitelbér-fizetéssel mar ugy is
bozzajarulnak annak fentartasahoz.

Egy keérdés marad még feun, ¢s ez a tarifakérdés. Azt
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hiszem, hogy e vasutakra nézve is meg lehetne allapitani, leg-
alabb elméleti szempontbél, a tarifakérdésre vonatkozd elveket
és a maximalis tarifakat épugy, mint mas vasutaknal. Azonban
tekintetbe véve egyrészr6l azt, hogy e vasutak elérelathatélag eré-
sebb monopoliummal fognak birni mint a nagvobb vasutak, masrész-
r6l tekintetbe véve azt, hogy az ily vasutak mindig paralizalhaték a
kéutak altal és végiil tekintetbe véve azt, hogy az ily vasutak épitése
a legtibb esetben az egyedilli mdd lesz a termények értékesité-
sére és minden esetre oleséobb mdéd mint a jelenlegi szallitas:
én mindezek alapjan azt gondolom, hogy a torvényhozasnak e
kérdéssel szemben az a feladata, hogy igyekezzék azon, mi-
szerint e vasutak a lehet6ségig kivétessenek a speculatié kezé-
b6l s a lchetbéségig kerilljenek az érdekelt kozinség Lkezeibe.
1ly viszonyok mellett a helyi hatdsagok ellenidrzése s a Kkor-
manynak leheté legnagyobb mértékben nyujtandé tarifa-feliigye-
let a hatranyok legnagyobb részét okvetleniil paralizalna. A
legczélszeribl megoldas kétségkivill az allamvasuti rendszer
analogiajara a megyei, s illetbleg kozségi vasutak volpanak.
Mindenesetre kikotendé volna az, hogy a tarifakérdésekben
jovendében hozandé barminemii atalanos intézkedések ipso facto
érvényesek ezen vasutakra nézve 1s.

Osszefoglalva mindezeket én azt vélem, hogy a torvény-
" hozas mindazokat, a miket én mar ez id6 szerint megoldott
kérdéseknek tartok, imperative mondja ki, a kérdésnek tobh
részeire nézve, kiilonosen az épités és lizleti kOnnyebbitésekre
nézve oly lax kifejezést hasznaljon, a mely altal a Eormany-
nak lehetiség adatik a konnyebbitések megadasara és ez altal
megadatik a lehet6ség a helyi viszonyokhoz valé6 hozzasimu-
lasra; mas részr6l azonban ne praeoccupaljon a vicinalis vas-
utak jovo fejlédésének.

Es ezzel befejezem el6adasomat. Csak azt jegyzem még
meg, hogy nalunk Magyarorszigon specialiter nagy fontossiga
van e vidéki érdekii vasutaknak. Kozutak épitése az alf6ld nagy
részén majdnem lebetetlen a dragasag miatt,s pedig épenez azon
része az orszagnak, hol a feneketlen sar miatt a kozlekedési
eszkozok tikéletesitésére legnagyobb szitkség van. Ily vidéki
érdekii vasufak épitése az orszag igen nagy részében nem fog
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tobbe kerillni, vagy legalabb nem jelentékenyen ttbbe, mint a
kéutak épitése.

E vasutak gyors létesitése mellett sz61 még egy koril-
mény, nevezetesen az, hogy a mai viszonyok kozt olesé a
munka és olesé6 a toke. Ezen alkalom egyiitt aranylag ritkan
fordul eld, meg kell ragadni a kedvezé alkalmat ily vicinalis
vasutak épitésére. Orémmel latom, hogy a nemzeti kbzérdekelt-
ség megindult ezen kérdéshen. Nem emlékszem esetre, middn
a gyakorlati iranyban a kbzgazdasigi érdekek irant oly meleg
érdeklfdés tamadt volna az orszig kHlonbbz6 részeiben mint
jelenleg. Azért tekintetbe véve az olesé épitkezési korlilménye-
ket, és tekintetbe véve a kbzérdekeltséget, itt az ideje Magyar-
orszagon ez iranyban mozogni, és a gyakorlati térre lépni. Ks
én azt hiszem, hogy ily vicindlis vasut-halézat épitése altal
oly nagy szolgalatot tesziink az orszagnak, a milyent a koz-
gazdasagi ¢rdekek elémozditasa és fejlesztése koril a jelen
viszonyok Kkozt egyaltalaban tenni lehet.

Lonyay Menyhért gr. elnok: Gydrgy Endre ar mély
szakismeretet tanusité eléadisaban igen érdekesen fejtegette s
minden oldalrél megvilagositotta a kérdést. Miutan az ily el6-
adas ntan mindig idvosen szokott hatni az eszmecsere, felkérem
t. tagtarsaimat, sziveskedjenek véleményt mondani s netan eltérdé
nézetiitknek kifejezést adni.

Kerkapoly Kiroly: Miutan én is foglalkoztam e kérdéssel
és nagy fontossagat én is elismerem, bator leszek erre nézve
észrevételeimet megtenni. Megforditott sorrendben teszem ezt
mar azért is, mert silylyal bir6 korillményunek tartom épen azt
a szempontot, melyet a t. eléadé ur legutéljara hangsilyozott,
t. i. valjon az érdeklettek villaira legyen-e helyezendd az egész
munkalat keresztiilvitele, vagy nem ; vagy pedig a tdrvényhato-
sagok, szoval politikai administrativ szempontbdl eszkodzlendd
intézkedések volnanak-e a f6factorok az ily vidéki érdekii vasutak
létesitésénél.

En megvallom, sem az alaptsrvény analogiajabol, sem az
osztrak tervezetek hasonlatossagab6l nem indultam ki e kérdés
m:egbiralasinal ; hanem tisztan a dolog természetének meggon-
dolasabdl ellenkez6 meggydzbdésre jutottam és épen azért azt
gondolom, hogy a két felfogas talan Osszeegyeztetheté lenne az
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okoknak kideritésével, melyek egyik vagy masik feifogas mellett
felhozhatok. En t. i. azt az analogiat, a mi a vizi munkalatok,
az Aarmentesités, specialiter az artérfejlesztés kozt és vidéki
€érdekii vasutak megallapitasa kozt van, ezt az analogiat igen
figyelmet érdemlének és sok tekintetben fentarthaténak gondolom;
babar nem tagadom, hogy azért analogia, hogy kilonbség is
legyen, mert kiilonben tobb volna az analogianal.

Hol van az analogia az armentesités és a vasati vidék
megallapitasa kozt? Ott egy létezé folyé a miivelet targya, itt
egy bizonyos forgalmi vidék, ott a folyé aradasai meggatlasara
az arteret kell fejleszteni, itt a vasuti vidéket kell fejleszteni.
Konnyebb — igaz — fejleszteni az arteret, mert ahoz egyéb
sem kell, mint geometria. A magassagi, nivellirozasi miitételek
a legnagyobb praecisiéval hajtatnak végre; de nem oly nagy
biztonsaggal, mert a vizek azt ismételten megmutattik, hogy
nem olv nagy a biztonsag.

Mar most a geometriai munkaktdl fiigg legalabb részben
a vasuti vidék fejlesztésének megallapitasa is. Ez tobb szem-
pontbdl ejtheté meg; de azért nem kovetkezik, hogy kelld
alapossaggal és a valénak megfeleldleg.

Engedelmet kérek, én is azt akarom, hogy vidéki érdekii
vasutak épittessenek és ezek épitését az érdeklettek vallaira
fektetném ; de ez minodig feltételes kérdés. Méltéztassanak vissza-
emlékezni azon iddszakra, midon nalunk a vasutak épitése
megeredt, melyik vonal volt az, mely ki nem szamitotta, hogy
bapny neégyszogmértfold esik az ¢ megyéjébe, melyik vonal
volt az, mely ki nem szamitotta, hogy azon vidék mennyit szallit
ide-oda, €és mikor vartuk az eredményt, lattuk, bogy a kiszamitas
bizony nem felelt meg a valédsagnak. Ez természetes is volt. Ha
€n a vasuti vonal mellett vagyok is, de az indébaztél o6t kilo-
méternyire olyforman vagyok, mintha derékszog alatt lennék,
mert nemcsak most nem adhatom fel helyben a portékamat,
banem a jovében sem.

Egyébirant azt figyelembe kell venni, hogy nem a vasut-
vonaltdli tavolsagot magat kell a mérlegbe vetni, hanem a fel-
és lead6 helyektél valé tavolsagot, és e kettdnek egymashoz
viszonyitasabdl kell a végeredményt levonni. Igy hat az az
igazsagtalansag, melyet a t. el6adé ur kifejezett, ha nem is mond-
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haté mindjart teljesen elenyészettnek, de igen nagy meértékben
elenyészik.

Figyelembe kell venni tovibba még a természeti nehéz-
ségeket is. Ha a vasutvonalt6l jobbra négy mértféldnyire nincs
nevezetesebb akadék, hegy, mocsar, posvanyos biizii foly6, ez a
rész mindenesetre fog a vasuton szallitani ; de ha a masik oldalon
négy mértfoldnyire hegyek vannak, err6l a vidékr6l senki sem
jon szallitani portékajat, mert inkabb elmegy a messzebbre eso,
de konnyebben hozzaférheté masik kozlekedési eszkdz igénybe
vételével Kkertil6 aton, mintsem hogy a hegyi akadilyokat
faradsaggal lekiizdje.

A talajviszonyok mellett, melyektfl fiigg a kocsikdzleke-
dés konnyiisége vagy nehézsége, figyelembe veendé még tobh
mas korillmény, hogy az odajuthatas konnyiiségét, id6kimélést
és pénzelényt megitélhessiik, melyek mind sziikségesek a vasuti
vidék fejlesztésére. A gyakorlati élet tapasztalatai is nagy szol-
galatot tehetnek e tekintethen. Igy pl. ha nem is mathematikai
praecisioval, de elég biztossiggal meg lehet allapitani, hogy
melyik vidék fogja hasznalni ezt a vasutat. Hogy mily mérték-
ben fogja javara forditani, azt nem kutatom. A mely vidék
hasznilni fogja, az mindenesetre érdekelve is van altala és csak
javara szolgalhat neki.

Es itt meg van lelve az alap, a melvbél lehet és kell is
megitélni a kérdést. Ez az érték-nbvekedés, a mit a meg-
konnyitett szallitas altal az a tervbe vett vonal nyujt azon
vidéknek, mely egyediil van hivatva azt hasznalni. Ha azon
vasutvonal épitési koltsége nagyobb mint az értékszaporulat,
a melyet azon egész vidék fog majd nyerni épen a szaillitas
konnyebbsége folytan az idépazarlas elesésével, ha ez az épitési
koltség nagyobb, az a vasut jogosulatlan; ha pedig az nem
nagyobb, ha kisebb ezen kdltség, akkor az a vasnt megmarad
és fentartja azt az azon vidéken levé joszag, vagyon. vagy gyar
tobbé nem eddigi értékével, hanem azon értékttbblettel,a mit a
koltségek megsztinése és a brutto-jovedelem nagyobb részének
tisztava valtozasa utjan nyer, a minek csak tOkésitésére van
szlikség, hogy meghozza azon aj értéket, a mi nem volt; meg-
hozza nem az altal, hogy jovedelmez a vasut, hanem az altal,
hogy megsziinik a nagyobb kboltekezés annak egyes hasznaldja



126 . A VIDERI £DEKS: VASUTAR A TORVENYHOZLS ELOTT.

vészérSl. En azt a basznot, a mit-a vasut bevételeibél hiz. nem
szamitom, hanem szamitom azok bhasznat, a kik a szallitasra :
ezutan nem adnak ki annyit, mint amennyit eddig a vasut nélkiil
kiadtak.

Ez az az értéktobblet, a minek analogiaja a torvényhozas
elétt oly er6vel birt, — a mit Apponyi Albert gré6f a minap
hibaztatott ugyan és megrovott, de én nem, — hogy kimondta,
miszerint az armentesités koltségei és az e czélra adott hitel
megel6zi a telekkdnyvi hitelez6ket. Azt mondta Apponyi Albert
grof ur, hogy ez jogsértés. Nem az. Mert a torvényhozas abbdl
indul ki, hogy az illet6 telekkdnyvi hitelez6nek arra az értékre
volt zalogjoga, a melylyel az a test el6bb birt. Ha nem szapo-
rult az érték, hat akkor azt az allapotot, ami eddig volt a test
értékének, intacte hagyja az eddigi hitelez6nek ; tehat csak azon
teremtendé értékre ad zalogjogot, melyet a szabalyozas altal
nyer utdlag a birtoktest.

En ugy gondolnam, hogy ezen vasutat az érdeklettek
erejével kellene kiépiteni. Nem mondom, hogy ezen erfnek
gyamolitasaira semmi ne tdrténjék, de legnagyobb részbeu az
érdcklettek altal kell az épitésnek torténni.

Ha tehat azok altal torténik, hogyan gondoljuk a dolgot?
Hat ugy, mint az artérfejlesztés esetén a szabalyozasi mun-
kalatoknal az eléallitasi koltségek szambavételével a targy,
hypotheka — hogy ugy mondjam — repartidltatik a féldre vagy
gyarra, hogy. abbél mi csik reia. Mikor ez felvétetett, a minek
egyenértékét megkapja a czimletben, az egyuttal arra a fdldre,
gyarra, a melynek érdekében a vasut épittetett, telekkdnyvez-
tetik s az érték meg van kettdsen, el6szbor a foldnek emelke-
dett értékében, masoedszor annak elidegenitbetlen tartozékava
nyilvanitandé titresekben. Tehat kiépittetnék a vasut az érdek-
lettek erejével, de esetleg a hitelnek -is igénybevételével. Es
annyival inkabb megnyngodbhatnanak az eddigi hitelezok abba,
ha eléjik kerilne ez uj hitelez6, mert hisz a czimletek is za-
logul szolgalnanak, nemcsak az értékében emelkedett fld vagy
gyar.

Ha mar most az ekképpen értékében emelkedett hitelhez °
hozzajarulnak a czimletek is és igy megy elére a jelzaleg,
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akkor. azt gondolom, sokkal kdnnyebb lesz eléallitani azt a tokét,
a mely az épitéshez sziikséges.

Es itt mellesleg megjegyzem, hogy — nézetem szerint — a
tarifakérdést ily modalitds mellett nem is kellene allamilag szaba-
lyozni. Mert az illeté érdeklettek, azok, akik 'a vasuton felad-
nak és onnan elvisznek, az a vidék nem fogja magamagit

feleslegesen megaddztatni — messzevidéki ember nem megy
oda, vagy ha megy, az 6 szamara megy, — tehat a maga érde--

kében oles6bb tarifat szab.

Ha vasutat hitel segélyével kell elgallitani, ezen hitel-
nek kifundalasa tekintetében sokféle mod van.

Abban egyetértek a t. el6adé urral, hogy minden ember-.
t6] mindig és mindeniitt azt kell és lehet Kkivanni, amije . van.
Nekiink minél kevesebb pénziink van és minél tobb tires idonk ;
legaliabb rea disputaljuk magunkra, hogy van. Azt kell - tbélik
kérni, hogy ezen iiresnek mondott idejiilk egy részében foglal-
kozzanak féldmunkaval ezen vasutak érdekében, adjanak egy
kis fuvart, fat, kovet, téglat, meszet; ez mind van, ha mincs is
pénz. :

Es itt véleményem szerint torvényhozasi intézkedésre volna
szilkség, épugy mint az armentesitésnél, mely kotelezének mon-
dana ki a hozzajarulast; mert elérelathatdlag nagyon szamosan,
babar érdekiikben lenne is, nem fogjak a maguk részérdl tel-
jesiteni azt. a mi t6lik telik. Ha nem megy munkara, ha nem
teszi azt, a mit tehet, hat az arat meg kell adni a dolognak,
addéformaban kell rea kirdvni. la valamely szolgalat az allam-
nak érdekében van, vagy el kell azt végezni, vagy meg kell
adni az arat. Pénziink ninesen, hat azt gondolom, hogy igenis
a kozmunkanak egy bizonyos mértékben igénybevételét egészen
helyesen lehetne erre a dologra iranyitani;természetesen ezeknek_
is czimleteket kell adni és ezen az uaton lassanként egy onallé
jovedelmezoé értékhez juttatni azt a népet, a melynek féldjén,
marhajan ¢€s hazan kivtil egyebe nincsen, a mely igy . Onkény-
teleniil értékpapir birtokaba jutvan, azt lassankint vagyona tar-
tozékanak tekintené. Nem is tudom elGsorolni, micnnyi hasznat
laitom én annak, hogy ha az egyes birtokosok abba a helyzetbe
)onnek hogy ok Lepez1L a hitel forrasat. . P
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Ezenkivill hogy az allam azutan megadja az adomentessé-
get, illetékmentességet, ez a dolog természetében van.

Mindazok, a miket e tekintetben a t. eldéado urtél hallot-
tonk, nagyobb részilkben legalibb olyanok, hogy azok ellen
kifogast tenni nem lehet.

Mindezen intézkedéseknek van még egy f6hatasuk, a mit
a telekkdnyvek volnanak hivatva igazolni, s a mi, azt gondoiom,
a dolognak sarkpontja. A féldadé meghatarozasara a kataszter
szolgal alapul. A kbzlekedési viszonyok javulasaval mar most
a vasutaknal a koltség-kiadas a szallitas czimén apad, ergo a
tiszta jovedelem né; az adé mégis ugy marad, tehat tulajdon-
képen egy bizonyos addleszallitas van. A régi hitelezok itt is
nyernek. Ide jarul még, hogy a czimletek is a foldhoz szamittat-
van, a fold és a vasnti részvény egyttt tobbet jo6vedelmez, mint
elobb vasut nélkil és az adé mégis csak annyi mint volt.

Keleti Karoly : Hogyan gondolja excellentiad a czimle-
teket? A telekkdnyvbe legyenek azok bejegyezve és jelestil,
hogy azok vinculdlva legyenek a foldhoz ?

Kerkapoly Kiroly: Nem riadnék vissza att6l sem, hogy
azok vincnldlva legyenek. A mint a foldtehermentesitési papirok
vinculdltatnak, 3 mint nem egy értékpapirnak vinculalasa lehe-
tévé tétetik, ngy nem latom at, hogy miért ne legyenek a vici-
nalis vasutak papirjai is vinculalva, de oly értelemben, hogy
mindig az illet6 fold tolajdonosat illeti a jog. A fold ara ez
altal emeltetnék.

Hogy ezt miért nem lehetne tenni, nem értem. Hiszen
nem szilkséges a telekkonyvbe bejegyezni, csak a kidtvényen
szlkséges azt feljegyezni, hogy ez a kotvény nem eladhatéd
maskép, mint csak a folddel egyiitt. Példanak okaért a regali-
tasok is vinculaltatnak a f€ldhdz. A lehet6ség megvan erre nézve;
nem mondom, hogy czélszerii, de leheté. A részvény elvalaszt-
hatatlan tartozéka legyen azon foldnek, a melynek érdekében
az a vicinalis vasut éptil, s illetoleg ezen vasutnak koltségeibez
hozzajarult. A telekkbnyvben nem sziikséges ezt feljegyezni,
elégséges, ba ezen vincnldldas magan az értékpapiron meg-
emlittetik. :

Keleti Kiroly: En ez utéobbi kérdéshez nem akarok
kimerit6en hozzaszélni; hosszasan kellene felette gondolkozni.
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El6ttemn ugy lebeg, hogy mi létesitiink egy fixirozoit eértéket,
a minek hogy az illeté tulajdonos hasznat vehesse, nem engedjitk
meg, pedig a forgalomban sokkal jobbau fel tudoa annak eldnyét
basznalni.

De ez nem fiigg szorosan bssze a kérdéssel. |

Altalaban én egy véleményben vagyok a t. el6adé drral
mindazon el6nybkre nézve, melyeket ezen vasutak nyujthatnak:
dec Kerkapoly ar 6 excellentidja el6adasira nézve nem vagyok
egészen tisztaban. Kiinduldasi pontja valami kényszerféle épites
volt és apalogiat méltéztatott fclallitani a vizszabalyozasi ful-
dekre. En azt hiszem, hogy itt nemcsak hogy igen kevés analogia,
hanem inkabb nagy ellentét van a kett6 kozt. Hogy a viz-
szabalyoz6 tarsulatoknal minden egyes birtokost kényszeriteni
lehet a hozzajarulasra, az tokéletesen elfogadhato; mert itt nem
valami vasutnak {felszerelésérél van sz6, hanem roppant karok
elharitasarol, a hol egyik-masik ba kivonja magat, roppant
veszedelembe sodorhatja mindazon birtokosokat, a kik nagy
aldozatokat hajlandék hozni azért, hogy armentesitsék birtokaikat,
mert ez a kiindulidsi pont a vizszabalyozasnal, a t&bbi azutan
mellékes. Mig egy ily vasut épitésénél egyeditl és tisztan esak
nagyobb haszon szempontjab6l lehet beszélni. Igenis, ha e vasut
épitése mindenféle el6nybket, konyebbségeket nyujt az illeté
lakossagnak, kbzségnek, megyének, hozzijarulhat ahoz a kdzség,
megye; de a hozzajarulast kitelez6nek kimondani azért, mert
nagyobb haszonnak jutnak birtokaba, nem tartom elfogadhaténak.
En ennélfogva nem latom az analogiat a vizszabalyozas és az
ily wvasutak kozt, valamint nagyon nehéznek talidlom épen .
statisztikai szempontbo6l is kiszamitisat azon lehetéleges forgalom-
és értékemelkedésnek, mely ily vicinalis vasnib6l szarmaznék
az egyes érdekeltekre.

Kerkapoly HKiroly: A kar elbaritasa végeredményében
annyi, mint a haszon fellépése. Az egyik negativ megjeldlés, a
masik positiv. Hogy ezt a mi torvényhozasunk is ismeri, bator
vagyok hivatkozni a tagositasra. A tagositias is nagyobb haszon
érdekében torténik. Ha a birtokossag tobbsége akar tagositani,
a kisebbség pedig nem, hogy a kisebbség utjat ne allja a tobb-
ségnek, a nagyobb haszon kedveért a torvény egyenesen Kki-

mondja, hogy a tobbség kivanatara a tagositis eszkozlendd.
9
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Lonyay Menyhért gr. elnok : Gyorgy Endre r mai érdekes
eléadiasaban egy fontos gyakorlati értékii és ugy hiszem nagy
jovoji kérdést szakavatottan adott el6.

A tokéletesitett kozlekedési eszkozok fejlesztésének kér-
dése, mint azt eléad6é ar kiemelte, nem el6szor foglalkoztatja a
magyar kozonséget. Az orszagos magyar (Gazdasagi Egyesiilet
mar 1865-ben egy részletes dolgozatot készittetett, azon nézet-
b6l indulva ki, hogy a vasuti halézat kérdése, s Kkiilonosen
a vidéki érdekii vasutak egyik legfontosabb tényezbjét képezik
Magyarorszag anyagi felviragzasanak, nemzetgazdasagi érdekei
emelésénelk, és kiiltinosen a birtokos osztaly boldogulasanak.

Hosszi ¢vek multak el azéta, épiiltek is nagy vasuti
vonalak, az orszag neveczetes terheltetésével, a nélkiil azonban,
hogy ez altal internationalis vasati vonalaink kiegészitetteknek
lennének tekintheték. De a helyi forgalom érdekeire, a vidéki
vagyis vicinalis vasutak kiépitésének elémozditasara gond nem
fordittatott. Ezért tartom én fontosnak ezen kérdésnél az esz-
méket ébreszteni, s az orszagot tevékenységre buzditani.

Hogy ezt mi a sajat koriinkben is kezdeményezhessiik :
czé¢lszeriinek liatnim a mai ¢értekezés eredményét a »Nemzet-
gazdasagi Szemlébene« kozzé tenni. A vidéki érdekii vasutak
kérdésének ismertetésére fogna ez szolgalni.

Szabad legyen nekem is az eszmecsere elémozditasa
végett az épen hallottakra nézve némely észrevételeket tenni.

El6ado ar fejtegette azon kérdést, hogy mikép hataro-
zand6ok meg a vidéki érdekii vasutak, melyek ennélfogva az
allam részérol is minden leheté kedvezménynyel ellatanddk.

En részemr6l harom osztilyba sorolom a vasutakat, s a
helyes vasuti politikanak kovetkezményeként mindharomra
nézve kiillon eljarast tartok kovetendének.

Az elsé osztalyba tartoznak azon vonalak, melyek az
internationalis forgalom kozvetitésére szolgalnak, — tehat az orszag
és a killfold kozotti kereskedésnek érdekeit mozditjak elé6.

Ezen vonalak a nemzetkozi kereskedés elémozditasanak
egvik legf6bb tényez6jét képezik, mert azok helyes és ontudatos
kezelése a kereskedési forgalmat leginkabb képes emelni, mig
ellenben azok czélszeriitlen és gondatlan kezelése megbénitja
azt; ennélfogva ma mar ugy a szaktudomany mint a gyakorlat
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altal is egyarant elfogadott elv: hogy els6 sorban az allam-
kormany feladata, ily vonaloknal a dijszabalyzat megallapitasara
egyenes és elhatirozé befolyast gyakorolni. Ez mutatkozik a
kontinensen mindeniitt, még pedig akkép, hogy ezen vonalak
vagy allampalyak legyenek, vagy legalabb is azok arszabasanak
megallapitasara a kormanynak donté befolyas biztosittassék.

Ez iranyt a német birodalomban latjuk a legpraegnansabb
médon érvényesiilni, hol e tekintetben Bismarek herczeg kez-
deményezése folytan a killkereskedés érdekében tervszerii intéz-
kedések létesittetnek. Tehat nalunk is az allamnak oda kell
torekedni, hogy a mennyire lehet, birtokaba vegye az inferna-
tionalis kereskedés ezen vonalait, s a hol azt nem teheti, ott
egyenes, hatarozott befolyast gyakoroljon a tarifa megallapita-
sara, hogy a kulkereskedést elémozdithassa. KEzenkividl leg-
nagyobb fontossagi tigy, hogy a mar részben Lkiépitett, de a
zsakutczakban végz8d6 internationalis vonalak Earépa vasut-
halozataval mielébb czélszeriien Osszekottessenek, s hogy a
keletnek, délnek és délkeletnek az internationalis forgalom
tekintetéb6l sztikséges vonalak mielébb létesiiljenek.

A masodik osztialyba sorolbhatok az orszagos érdekii
vonalak ; azokat értem ez alatt, melyek az orszag belkereske-
désének mintegy féereit képezik. Ezen vonalakra a tarifa kér-
désébe befolyni ismét az allamkormany feladatai k&zé sorolandé.
E czélb6l az allamnak szikség esetében aldozatokat is kell
hozni; de ba ily vonalak — mint nalunk is — allami kamat-
garantia mellett létesiiltek, ugy az allamot megilleti azoknak
tarifa-politikajat czélszeriien vezetni, s dijtételeit megallapitani;
mert ezen vonalokon a tarifa-politikanak kezelése a bel-, s6t a
kiilkereskedés érdekében is, az allamnak feladata.

Végre harmadszor, mindazon vasutak, melyek a két elébb
emlitett osztidlyhoz nem tartoznak, melyek tehiat sem az inter-
nationalis kereskedés, sem az altalanos orszagos forgalomnak
egyenesen nem szolgalnak, de egyes vidékek érdekeit mozdit-
jak elé: a vidéki érdekii vasutak osztalyaba tartoznak.

Az ily vonalak létesitése nem jarhat az allamnak egyenes
terheltetésével, de igenis az illet6 vidék érdekeltjeinek kezde-
ményczése folytin, s azok hozzajaraulasaval létesitendék.

‘Az allamnak azonban ez iranyban is nagyfontossaga fel-
. g*
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adat jutott; azon feladat t. i., hogy ezen vonalak keletkezését
a sajat egyenes terheltetése nélkll minden lehet6 médon el6-
mozditsa, azokat ktlonbbdz6 elénybkben és kivaltsagokban
részesitse, s6t moédot nyujtson arra, hogy az érdekeltek a szlk-
séges hitelben részestiljenek, tehat kedvez5 kamat melletti
t6kéhez juthassanak.

Az ily vidéki érdekii vasutak mesterséges létesitése nem
lebet az allamnak feladata; mert ez tigy természetszerii fejlédése,
s a vidéki érdekeltek kezdeményezésétél filgg. Az Untevékeny-
ség meg fogja mindenlitt és a maga idejében hozni a kedvezs
eredményt; lehet6vé kell tebat tenni, hogy mindaz a mi életre-
vald, létestilhessen.

Valamint egyrészt hibanak tartanam azt, ha a kormany
parancsoldlag lépne fel a vidéki érdeki vasutak létesitése tekin-
tetében ; ngy masrészt ép oly, vagy tan még nagyvobb hibanak
tartanam, ha az allam barminemti akadalyt vagy nehézséget
gbrditene azoknak létesitése elé; s&ét ellenkezbleg, épen az
allam feladata el6mozditani azok létesitését. Azon elvbél indulva
ki, bogy: hadd létestiljbn mindentitt az mi életképes, tehat
engedje az allam az ily vasutak kezdeményczésénél és kiépi-
tésénél a legnagyobb cselekvési szabadsagot. Epitsen minden
vidék ugy, a hogy azt magara nézve legczélszeriibbnek latja;
s ne szolgaljanak akadalyul ily vasutak keletkezésénél meg-
szorité rendszabalyok.

En részemrél a vidéki vasutaknal az amerikai rendszert
tartom czélszeriinek, mely ily vallalatok létesitésénél a szabad
fejlédés elvéb8l indulva ki, minden gyakorlatilag helyesnek
bizonyult mdédot megenged.

A vidéki vasntak tekintetében hozandé térvénynél tehat
adassanak meg minden lehet6 kivaltsagok bélyeg és dijak s add
tekintetében ; engedtessék meg barmily technikai mdédoknak
alkalmazasa, mind az mi a vasnt kivitelét oles6bba teszi; kertil-
tessék minden rendszabalyozas, mely csak késleltetbleg, sokszor
meghiasitélag bat; és szoritkozzék az allam legftlebb annak
ellenérzésére, hogy az épités és az Hzleti moéd a vasut hasz-
nalatinal életveszélylyel ne jarjon. Legyen tehit e tekintetben
a jelszé6: a minden terheltetés nélkilli szabad fejlédés.

Nehezebb kérdés a hitel kérdése; ktiiondsen hazank adott
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viszonyai kozt, hol szamos vidéknek nagy értéke van wgyan a
foldbirtokban, készpénztbkével azonban vajmi kevés vidék
€rdekeltjei rendelkeznek.

A hozandé tdrvényben tehat ily hitelezés moédozatainak
megkodnnyitése, illetéleg elémozditasa czéljabdél elsé sorban meg
kell adni minden leheté konnyebbséget s kedvezményeket,
kiilonbsen a nyujtandé biztositék szabalyozasa altal.

Masodik fontos feladat a torvényben a baszonaranylag
valé hozzajarulast megallapitani és szabalyozni.

Harmadszor: fol kell menteni ily wvidéki vallalatokat
mindazon terhes kotelezettségektél, melyeket mas osztalyu vas-
utaknal az allam a maga sajat érdekében kikotni szokott, mint
pl. a posta- és katonaszallitast6l; ha azonban egy vagy mas
iranyban az allam az ily vonalakat ily czélra hasznalni kivanja,
azért fizesse meg azon dijakat, miket minden maganszallitasért
fizetni szoktak, s amenayiben a vasnt épitésénél e tekintetben
bizonyos tulkiadasok fordnlnanak elé: téritse meg azokat az
allam azon mérvben, melyben ez altal a vasat koltségel sza-
porodtak.

Ha lesznek bizonyos vidéki vonalak, melyek hadaszati
szempontbol, vagy az orszagos kereskedés tckintetében is fon-
tossaggal birnak: ily vasutak kiépitését az allamnak elémoz-
ditani kotelessége; s a mennyiben az ily vonalak a nagyobb
internationalis vagy orszagos érdeki{i vonalakkal egyestilvén,
emelnék azok jovedelmét, és igy azok kiépitése altal a bizto-
sitott, allandé és fokozott szallitas tekintetébea az orszag
is érdekelve van: csak méltanyos, hogy az ily vonalaknak a
‘csatlakozasi pontok tekintetében is minden lehet6 kedvezmények
megadassanak ; s végre mennyiben ezen vidéki vonalak a
forgalmat oly szallitasok tekintetében is nevezetesen gyara-
pitjak, melyek e vonalak kiépitése nélkiill nem allottak volna
elo: hasonldokép méltanyos, hogy ezen nagyobb forgalom ara-
nyaban jaruljanak a vidéki vasutak érdekében felvallalt kote-
lezettségek kdnnyitésébez.

A mi végre a tarifakérdést illeti: czélszeri lenne a
a vidéki vasutaknak e tekintetben is lehetd szabad kezet enge-
délyezni.

Minden vidék a sajat érdekének megfeleléleg fogja dij-
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szabalyzatat megallapitani. A hol a forgalom kezdetben csekély,
ott magasabb dijszabalyzat lesz megallapithaté; azonban soba
sem oly mérvben, hogy a tengelyen valé szallitis versenye,
babar csak id6kozben is, leheté legyen. Ha azonban a vidék
érdekeltjei belatjak, hogy fontosabb érdekek szélanak az olcsé
tarifak mellett, azt be fogjak hozni, bar id&6kozileg a vasot
jovedelme tan ecsOkkenni fog is. De miutan minden ily vasut
egy vidék maganvallalatanak tekintenddé, s miutan a vallalat
nem szorul az 4llam egyenes segélyezésére, s nem kér tdle
kamatbiztositast: ennélfogva ez utébbi nem is gyakorolhat a
tarifa megallapitasanal ezen maganvallalatra szahalyoz6 befolvast.

Ne feledje a kormany azt, hogy minden ily vonalnak
létesitése uj értéket teremt, s az orszag anyagi felviragzasat,
nemzetgazdasagi erejének fokozasat, s kereskedésének emelke-
dését mozditja el6. Nagy hibanak tartanam tehat, ha a tor-
vényhozas nem adna meg az ily vallalatoknak mindazon kedvez-
ményeket, miket az allam egyenes terheltetése nélktil megadhat;
ba hosszadalmas engedélyezési eljaras vagy barmely mas forma-
kérdés miatt azok szabad fejlédését akadalyozna; ha nem
tenne meg mindent, mi az allam egyenes terheltetése nélkiil
— az ily vallalatok hitelképességének kifejlodését elémozditani
képes.

Eléad6 ar 1470 kilométerre szamitja azon vidéki érdekit

vasutak hosszat, melyek kiépitése maris Lkezdeményeztetett. -

Ez a tény is bizonyitja az eszme korszeriiségét és gyakorlati
voltat ; karos mulasztas lenne tehat, ha a torvényhozas a vidéki
érdekii vasutak irant miel6bb, még ezen torvényhozasi idényben
nem intézkednék.

Mas nemzetek maris nagy el6baladast tettek ez iranyban.
Francziaorszag siet kiépiteni 6sszes vicinalis vasutainak haldézatat ;
s szaz meg szaz millionyi Osszegek rubaztatnak be ott e célra
évenként. Ugyanezen uaton halad Németorszag, sit Ausztria is.
E nemzetek tapasztalatait vizsgalja a kormany gondosan, s
lépjen a cselekvés terére.

Nagyfontossagi dolog lenne Magyarorszagra nézve, ha ily
célokra egy nevezetes t6kével rendelkezé vallalat keletkeznék,
melynek nemcsak a hitelszerzés lenne feladata, de egyszersmind

=
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-kell6 gyakorlati jartagsagi személyzetével szerzddhetne vona-
lak kiépitésére. .

Ily vallalatok léteznek, s j6 sikerrel munkalnak; mint
p- o. Belgiumban a »>Société des travanx publicse mar eddig
is szép eredményeket mutatott fel.

Mozditsuk elé nalunk oly tarsulat mielébbi létestilését,
mely a hitel kozvetitése mellett a munkak kivitelére is kell6
er6vel rendelkezzék : ugy a vicinalis vasutak, ecsatornak, vagy
barmely mas, a fold jovedelmét és értékét emelé meliorationalis
munkalatok keresztiilvitele nalunk nagyobb mérveket venne
fol, s az orszag nemzetgazdasagi erejének emelése, az ado6-
képesség elomozditasara szolgalna; de hogy mindez sikertiljon,
kell oly torvényt alkotni, mely megallapitsa az ily munkalatok
szamara a méltanyos kedvezményeket, s az évjaradékok rendes
befolyasat s a haszonaranylagos hozzajarulast szabalyozza.

Igy fogom fel én jelenben a felhozott kérdést; s csak
oromem fejezhetem ki a filott, hogy eléadé ar az eszmék
fejlesztésére iranyzott nézeteit elGttiink elmonda. Mi terjessztik
az eszmét, slirgesstik az tidvos tevékenységet, s azok kik alla-
suknal fogva arra hivatottak : l1épjenek a kezdeményezés terére!

Gyorgy Endre: Mindenesetre nagy fontossaginak tartom
én is azt, hogy a vidéki érdeklettek mily médon jaramljanak e
vasut létesitéséhez. Mert ily vidéki érdekii vasutakat mind épités,
mind tarifa tekintetében mas szempontbél kell megitélni, mint
mas nagy vonalakat. Ily vasutakat rendesen, ha nem is mindig,
maguk az érdeklettek épitik sajat erejtikb6l, s én a magam
részér6l teljes hatarozottsaggal kijelentem, miszerint azon esetre,
ha biztositék volna arrél, hogy a czimletek a vidéki érdekeltek
kezei kozé jutnak és ott is maradnak, egyszéval, ha a vasut
lenne minden esetre a vidéki érdekeltek és nem a speculatio
befolyasa alatt, azon esetben az illeté érdekletteknek kiilondsen
a tarifa meghatarozasara nézve teljesen szabad kezet adnék.
Ha pedig allami segélyezésben is részestilnek, a mi jelen viszo-
nyaink k3zt alig kikeriilhet6, még az esetben is talnyomé salyt
.szeretnék az érdekletteknek biztositani a tarifira val6 befolyas
tekintetében. Azonban a kérdés épen az, hogy a vidéki érdekelt-
ség befolyasat és e befolyas allanddésagat egyatalaban nem tud-
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jak biztositani, s épen e miatt sztikséges minden leheté 6vrend-
szabalyrdél gondoskodni.

A mit Kerkapoly ar 6 excellentiaja mondott, annak szin-
tén nagy fontossagot tnlajdonitok. Van is egy praecedens rea.
Az angol 1864-ki Improvement of Land Act azt mondja, hogy
a Commissiondrek adhatnak pénzt talajjavitasi czélokra; s ezek
kbzé vannak sorolva a vidéki érdekii vasutak is, nevezetesen
azon vasut, melyet az illeté bérlé sajat hasznalatara épit sajat
magan gazdasagi czéljaira. Es ezt a fSldtulajdonos akarata
ellenére is épitheti a bérl6, ba kitudja a Commissionir teljes
megnyugvasara azt, hogy az aj befektetés altal a birtok értéke
legalabb is annyival fog allandéan nivekedni, mint a mennyi a
befektetésre kivantat6 téke 5%o-a. Ugyanez az eszme, nevezetesen
az emelked6é haszon altal feltételezett értékemelkedés, s az ennek
alapjan felvett kdlcsiinnek minden mas terhet megel6z6 természete
vetette meg alapjat a talajjavitasi jaradékbankoknak Német-
orszagon, killondser a régibb szasz és az uajabb porosz intéze-
teknek. Ezen alapeszme elfogadasra talalt nalunk is a viz-
szabalyozasra nézve.

A mi igy all a veszélytél valé mentességet illetéieg, két-
ségkivil allhat a haszon-emelkedést illetGleg 1s, mert hiszen a
veszély cstkkenése a jovedelem emelkedése. Nézetem szerint
leghelyesebb volna az érték-emelkedést, a mint az igen t. elndk
ur nagyon helyesen cmelte ki, egy nagy bank altal kbzvetittetni
a vicinalis vasutaknal is, mar csak azért is, mert a pénzbeszer-
zés killonben igen nehéz, és kiilonbtzd titres-kel terhelni meg
a pénzpiaczot majdnem lehetetlen.

S igy szerintem az értékemelkedés aranyaban valé partici-
palas s egy nagy bank kozvetitése bizonyos tekintetben teljesen
egyiitt jaré ttinemény volna elvi szempontb6l. A kiilonbség esak
a gyakorlatban van. Mig nevezetesen a pénzbeszerzé kozos bank
egészecn gyakorlati, addig az értékemelkedés meghatarozasa s
az ezen alapon keresztiilvitt kotelez6 hozzajarulas szerintem
viszonyaink kOzott alig létesithetd.

Grof Lonyay Menyhért elnok: Az idé elére haladvan,
megkoszndm a bizottsagi tagok és a kdzdnség szives részvétét.
Az tlést berekesztem.




